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Abkiirzungs- und Fundstellenverzeichnis

AS Anschlussstelle

ARS Allgemeines Rundschreiben Strallenbau

AVV-Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschriften zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen

BauGB Baugesetzbuch

BGB Burgerliches Gesetzbuch

BGBI. Bundesgesetzblatt

BGH Bundesgerichtshof

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschutterungen und ahnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BImSchV Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmal3-
nahmenverordnung)

32. BImSchV Zweiunddreilligste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung)

39. BImSchV NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshochstmengen - 39. BImSchV)

BMVBW Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung

BNatSchG Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz)

BBodSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und
zur Sanierung von Altlasten (Bundes-Bodenschutzgesetz)

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

BV-Nr. Nummer des Bauwerksverzeichnisses

BW Bauwerk
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Bzw. beziehungsweise

d.h. Das heilt

DIN Deutsche Industrie Norm

DSchG NRW Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler im Lande
Nordrhein-Westfalen

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

DVBI. Deutsches Verwaltungsblatt

EEG NRW Gesetz Uber Enteignung und Entschadigung fur das Land Nord-
rhein-Westfalen (Landesenteignungs- und -entschadigungs-
gesetz)

ELES EinfUhrungserlass zum Landschaftsgesetz fur Eingriffe durch
StralRenbauvorhaben (ELES) in der Baulast des Bundes oder
des Landes NRW, Gem. RdErl. des Ministeriums fur Bauen und
Verkehr - [11.1-13-16/24 - und des Ministeriums fur Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - 111-5-
605.01.00.29 - v. 6.3.2009

FFH-RL Richtlinie 92/43/EWG des Rates v. 21.5.1992 zur Erhaltung der
naturlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen

FNP Flachennutzungsplan

FR Fahrtrichtung

FStrAbG Fernstralienausbaugesetz

FStrAbAndG Gesetz zur Anderung des FernstralRenausbaugesetzes

FStrG Bundesfernstrallengesetz

FuB Fall unwesentlicher Bedeutung

GEP Gebietsentwicklungsplan

Gem. RdErl. Gemeinsamer Runderlass

Gdf. Gegebenenfalls

GMBI. Gemeinsames Ministerialblatt
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GOK

Gelandeoberkante

GV.NRW. Gesetz- und Verordnungsblatt fir das Land Nordrhein-Westfalen

HBEFA 3.2 Handbuch fur Emissionsfaktoren des Stra3enverkehrs

HNB Hohere Naturschutzbehorde

IGW Immissionsgrenzwert

Inkl. inklusive

10 Immissionsort

i.V.m. In Verbindung mit

KriWG Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der
umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen (Kreislaufwirt-
schaftsgesetz)

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEP Landesentwicklungsplan

LFoG NW Landesforstgesetz NRW

LNatSchG NRW

Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesna-
turschutzgesetz)

LS Larmschutz

LSG Landschaftsschutzgesetz

LWG Wassergesetz fur das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswas-
sergesetz)

MBI.NRW. Ministerialblatt des Landes Nordrhein-Westfalen

MSWKS Ministerium fur Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport des
Landes Nordrhein-Westfalen

MUNLV Ministerium far Umwelt, Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-

braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen
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MWMEV Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

NJW Neue Juristische Wochenschrift

NuR Zeitschrift Natur und Recht

NVwZ Neue Zeitschrift fur Verwaltungsrecht

OPA Offenporiger Asphalt (larmmindernder Fahrbahnbelag)

OVG NRW Oberverwaltungsgericht fur das Land Nordrhein-Westfalen

PlafeR Planfeststellungsrichtlinien

RAA Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen

RAS-EW Richtlinien fur Anlage von Stralden, Teil: Entwasserung, Ausgabe
2005

RAS-LP 2 Richtlinien fur die Anlage von Stralen, Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 2: Landschaftspflegerische Ausfuhrung, ARS Nr.
39/1993 des Bundesministers fur Verkehr v. 30.11.1993 - StB
11/14.87.02-06/117 Va 93 - (VKBI. 1994, S. 439), geandert durch
ARS Nr. 11/2001 des BMVBW v. 2.10.2001 - S 13/14.87.02-
06/47 Va 01

RAS-LP 4 Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 4: Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und
Tieren bei Baumalnahmen, Ausgabe 1999, ARS Nr. 20/1999
des BMVBW v. 20.9.1999 - S 13/14.87.02-08/84 Va 99 - (VKBI.
1999, S 694)

RiStWag Richtlinien fur bautechnische MalRnahmen an StralRen in Wasser-
schutzgebieten, Ausgabe 2016, ARS-Nr. 15/2016 des BMVI v.
19.07.2016

RKB Regenklarbecken

RLS-90 Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990, ARS
Nr. 8/1990 des Bundesministers fur Verkehr v. 10.4.1990 - StB
11/14.86.22- 01/25 Va 90 - (VKBI. 1990 S. 258) und Nr. 14/1991
v. 25.4.1991 - StB 11/26/14.86.22-01/27 - Va 91 - (VKBI. 1991 S.
480)

RLW Richtlinie fur den landlichen Wegebau

StGB Strafgesetzbuch

StvO Strallenverkehrs-Ordnung
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TA Larm

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm)

TKG Telekommunikationsgesetz

TOB Trager offentlicher Belange

UNB Untere Naturschutzbehorde

UPR Umwelt- und Planungsrecht (Zeitschrift)

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung

UVPVWV Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

UuwB Untere Wasserbehorde

VGH Verwaltungsgerichtshof

Vgl. Vergleiche

VKBI. Verkehrsblatt

VLarmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in
der Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien)

V-RL Richtlinie 2009/147/EG des europaischen Parlaments und des
Rates v. 30.11.2009 uber die Erhaltung der wild lebenden Vogel-
arten (Vogelschutzrichtlinie)

VV-Artenschutz Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften
zur Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und
2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- oder Zulas-
sungsverfahren

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VwVIG NRW Verwaltungsverfahrensgesetz fur das Land Nordrhein-
Westfalen

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushalts-
gesetz)

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

ZustVU Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz
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A. Entscheidunq

1. Feststellung des Planes

Der Plan fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-

Homberg bis Duisburg-Hafen einschliellich des Ersatzneubaus der Rheinbri-
cke Neuenkamp von Bau-km 34+100 bis Bau-km 38+460 (FR Venlo) und

38+560 (FR Dortmund) einschlieRlich notwendiger Folgemalinahmen an Ver-

kehrswegen und Anlagen Dritter sowie der Anlage von Kompensationsmalf3-

nahmen auf dem Gebiet der Stadte Duisburg, Gemarkungen Duisburg, Hom-

berg, Rheinhausen, Beeck und Rumeln; Moénchengladbach, Gemarkung

Rheindahlen und Kamp-Lintfort, Gemarkung Kamp, wird nach Maligabe der

folgenden Bestimmungen festgestellt.

Die Feststellung des von der DEGES, Deutsche Einheit Fernstraldenplanungs-

und -bau GmbH (Vorhabentrager) aufgestellten Plans erfolgt gemaR §§ 17 ff.
FStrG in Verbindung mit §§ 72 ff. VwWVfG NRW.

2. Festgestellte Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:

2.1

Planunterlagen aus der Offenlage

Planunterlagen vom 30.11.2017, die in der Zeit vom 28.02.2018 bis zum
27.03.2018 in den Stadten Duisburg, Monchengladbach und Kamp-Lintfort 6f-

fentlich ausgelegen haben.

Ordner |
Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRstab
Nr. Nr. 1:
1 Erlduterungsbericht 1 30.11.2017 | Text
2 Ubersichtskarte 2 30.11.2017 | 25.000
3 | Ubersichtslageplan 3 30.11.2017 | 5-000
4 | Ubersichtshéhenplane 4 30.11.2017 | ©-000/500
S Lageplan - Verkehrsanlage 5.1 30.11.2017 | 1.000/500
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Ordner Il

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRstab

Nr. Nr. 1:
Lageplan - Leitungsbestand 5.2 30.11.2017 | 1.000
Lageplan - Bauzeitliche Seitenlage | 5.3 30.11.2017 | 1.000
Hoéhenplan - A 40 6.1 30.11.2017 | 1.000/100

Ordner Il

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRstab

Nr. Nr. 1:

9 Hoéhenplan - Homberg 6.2 30.11.2017 | 1.000/100

10 | Hohenplan - AS DU-Homberg 6.3 30.11.2017 | 1.000/100

11 | Hohenplan - Essenberg 6.4 30.11.2017 | 1.000/100

12 | Hohenplan - Neuenkamp 6.5 30.11.2017 | 1.000/100

13 | Héhenplan - AS DU-Héfen 6.6 30.11.2017 | 1.000/100
Lageplan der Immissionsschutz-

14 7 30.11.2017 | 1.000
maflnahmen

Ordner IV

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRstab

Nr. Nr. 1:
Lageplan der Entwasserungsmal}-

15 8 30.11.2017 | 1.000
nahmen
Landschaftspflegerische Malinah- 500.000/

16 S 9.1 30.11.2017
men — Ubersichtsplan 100.000
Landschaftspflegerische Malinah-

17 9.2 30.11.2017 | 1.000
men — Lageplan

18 Landschaftspflegerische Malinah- 0.3 30.11.2017 | Tabellen
men — MaRnahmenblatter T
Landschaftspflegerische Malinah-

19 | men — Vergleichende Gegenuber- | 9.4 30.11.2017 | Tabelle
stellung
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Ordner V

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRstab

Nr. Nr. 1:

20 | Grunderwerbsplane 10.1 30.11.2017 | 1.000

21 | Grunderwerbsverzeichnis 10.2 30.11.2017 | Tabellen

22 | Regelungsverzeichnis 11 30.11.2017 | Tabellen

Ordner VI

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRBstab

Nr. Nr. 1:
StraRenquerschnitt — Ermittlung

23 141 30.11.2017 | Text
der Belastungsklassen
StraRenquerschnitt — Regelquer-

24 . 142 130.11.2017 |0
schnitte

05 Sonstige Plane — Bauzustande 16.1 30.11.2017 | 1.000
Rheinbrucke T
Sonstige Plane — Lageplan Bau-

26 ) 16.2 30.11.2017 | ©-000
durchfuhrung

Ordner VI

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRstab

Nr. Nr. 1:

07 Immissionstechnisch? Untersu- 17 1 30112017 | Text
chungen — Verkehrslarm T
Immissionstechnische Untersu-

28 | chungen — Verkehrslarm im Bau- 17.2 30.11.2017 | Text
zustand
Immissionstechnische Untersu-

29 chungen — Luftschadstoffe 173 30.11.2017 | Text

Ordner VIII

Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRBstab

Nr. Nr. 1:

30 | Wassertechnische Untersuchung 18.1 30.11.2017 | Text
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31 Wassertechnische Untersuchung — 18.2 20112017 | 5.000
Entwéasserung T
39 Landschaftspflegerischer Begleit- 19 1 20112017 Text,
plan o 5.000
33 | Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag | 19.2 30.11.2017 -SFZX(;O
Ordner IX
Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRBstab
Nr. Nr. 1:
o Text,
34 | Faunistische Untersuchungen 19.3 30.11.2017 10.000
. Faunistische Planungsraumanaly- 194 30112017 | Text
se
36 | UVP-Bericht 19.5 30.11.2017 | Text
Ordner X
Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRBstab
Nr. Nr. 1:
37 | Sonstige Gutachten — Seveso Il 21.1 30.11.2017 | Text
38 | Fachbericht WRRL 21.2 30.11.2017 | Text
39 | Verkehrsuntersuchung 22 30.11.2017 | Text
40 Untersuchung zu Retentionsraum o3 30112017 | Text
und Abflussquerschnitt U
2.2 Sonstige in das Verfahren eingebrachte Unterlagen
Ifd. | Bezeichnung der Planunterlagen | Anlage | Datum MaRBstab
Nr. Nr. 1:
Deckblatt | (Treppenturm)
41 | Erlauterungsbericht 1D 07.11.2018 | Text
42 | Ubersichtslageplan 3D 07.11.2018 | 5.000
43 | Lageplane 5.1D 07.11.2018 | 1.000
44 | Leitungsbestand 5.2D 07.11.2018 | 1.000
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45 | Immissionsschutz 7D 07.11.2018 | 1.000

46 | Entwasserung 8D 07.11.2018 | 1.000

47 | LBP-Ubersichtsplan 9.1D 07.11.2018 | 5.000

48 | LBP-Lageplane 9.2D 07.11.2018 | 1.000

49 | Grunderwerbsplane 10.1D 07.11.2018 | 1.000

50 | Grunderwerbsverzeichnis 10.2D | 07.11.2018 | Tabellen

51 | Regelungsverzeichnis 11D 07.11.2018 | Tabellen

52 | Plane-Entwasserung 18.2D | 07.11.2018 | 5.000

Deckblatt Il (Retentionsraum)

53 | Erlauterungsbericht 1D 07.11.2018 | Text

54 | Ubersichtslageplan 3D 07.11.2018 | 5.000

55 | LBP-Ubersichtsplan 9.1D 07.11.2018 | 5.000

56 | Grunderwerbsplane 10.1D 07.11.2018 | 1.000

57 | Grunderwerbsverzeichnis 10.2D | 07.11.2018 | Tabellen

58 | Regelungsverzeichnis 11D 07.11.2018 | Tabellen

59 Untersuchung zu Retentionsraum 23D 07.11.2018 | Text
und Abflussquerschnitt

Deckblatt lll (ErsatzmaBnahmen)

60 | Erlauterungsbericht 1D 07.11.2018 | Text

61 | Ubersichtslageplan 3D 07.11.2018 | 5.000

62 | LBP-Ubersichtsplan 9.1D 07.11.2018 | 5.000

63 | LBP-Lageplane 9.2D 07.11.2018 | 1.000

64 | LBP-MaRnahmenblatter 9.3D 07.11.2018 | Tabellen

g5 | O Vergleichende Gegentber- o 107 14,2018 | Tabelle
stellung

66 | Grunderwerbsplane 10.1D | 07.11.2018 | 1.000

67 | Grunderwerbsverzeichnis 10.2D | 07.11.2018 | Tabellen

68 | Regelungsverzeichnis 11D 07.11.2018 | Tabellen

69 Landschaftspflegerischer Begleit- 1910 | 07.11.2018 | Text
plan

70 | UVP-Bericht 19.5D | 07.11.2018 | Text

Deckblatt IV (sonstige Anderungen)

71 | Erlauterungsbericht 1D 07.11.2018 | Text

72 | Ubersichtslageplan 3D 07.11.2018 | 5.000
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73 | Lageplane 5.1D 07.11.2018 | 1.000
74 | Leitungsbestand 5.2D 07.11.2018 | 1.000
75 | Immissionsschutz 7D 07.11.2018 | 1.000
76 | Entwasserung 8D 07.11.2018 | 1.000
77 | LBP-Ubersichtsplan 9.1D 07.11.2018 | 5.000
78 | LBP-Lageplane 9.2D 07.11.2018 | 1.000
79 | LBP-MaRnahmenblatter 9.3D 07.11.2018 | Tabellen
go |07 Vergleichende Gegentber- 1o 0| 07 11,2018 | Tabelle
stellung
81 | Grunderwerbsplane 10.1D | 07.11.2018 | 1.000
82 | Grunderwerbsverzeichnis 10.2D | 07.11.2018 | Tabelle
83 | Regelungsverzeichnis 11D 07.11.2018 | Tabelle
84 | Regelquerschnitte 14.2D | 07.11.2018 | 50
85 | Erlauterungsbericht-Entwasserung | 18.1D | 07.11.2018 | Text
86 | Plane-Entwasserung 18.2D | 07.11.2018 | 5.000
87 Landschaftspflegerischer Begleit- 1910 | 07.11.2018 | Text
plan
88 | Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag | 19.2D | 07.11.2018 | Text
89 | Fachbericht WRRL 21.2D | 07.11.2018 | Text

2.3 Niederschriften
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3. Wasserrechtliche Regelung

3.1 Wasserrechtliche Erlaubnis

Dem Vorhabentrager wird unbeschadet der Rechte Dritter im Einvernehmen
mit der unteren Wasserbehorde der Stadt Duisburg erlaubt, das von den be-
festigten Strallenflachen abflieRende und gesammelte Niederschlagswasser
durch die in den wasserrechtlichen Unterlagen (Planunterlagen 18.1 und 18.2)
dargestellten Entwasserungssysteme dem Grundwasser bzw. den dargestell-
ten Gewassern zuzufiuhren.

Die wasserrechtliche Erlaubnis gilt unbefristet, steht jedoch unter dem Vorbe-
halt des jederzeitigen Widerrufs (§ 18 WHG) sowie nachtraglicher Inhalts- und
Nebenbestimmungen (§ 13 WHG).

3.2 Rechtgrundlage der Erlaubnis
Die Regelung stutzt sich auf die §§ 2, 8, 9, 10, 11, 18, 19 und 57 WHG in Ver-
bindung mit den §§ 12 ff. des Wassergesetzes des Landes Nordrhein-
Westfalen (LWG).

3.3 Umfang und Lage der Einleitung

Einleitstelle N1 Einleitstelle N2

Einleitmenge: 726 /s Einleitmenge: 41/s
Rechtswert: 32338476 Rechtswert: 32339868
Hochwert: 5701085 Hochwert: 5700834
Gemarkung: Homberg Gemarkung: Homberg
Flur: 1 Flur: 8
Flurstuck: 517 Flurstuck: 309
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Einleitstelle N3

Einleitstelle N4

Einleitmenge: 40 /s Einleitmenge: 511/s
Rechtswert: 32340552 Rechtswert: 32342250
Hochwert: 5700860 Hochwert: 5700920
Gemarkung: Homberg Gemarkung: Duisburg
Flur: 8 Flur: 8
Flurstlck: 437 Flurstlcke: 203 und 209
Einleitstelle NS Einleitstelle N6

Einleitmenge: 50 I/s Einleitmenge: 50 I/s
Rechtswert: 32342781 Rechtswert: 32343650
Hochwert: 5700732 Hochwert: 5700751
Gemarkung: Duisburg Gemarkung: Duisburg
Flur: 8 Flur: 13
Flurstuck: 160 Flurstuck: 54
Einleitstelle N7

Einleitmenge: 14 1/s

Rechtswert: 32342766

Hochwert: 5700636

Gemarkung: Duisburg

Flur: 14

Flurstuck: 323

3.4 Art der StraBenoberflachenentwasserung/Einleitung
Der Abschnitt kann grob in den linksrheinischen Teilabschnitt, die Rheinbriicke
und den rechtsrheinischen Teilabschnitt eingeteilt werden. Entsprechend die-
ser Dreiteilung sind im Bestand drei Vorfluter gegeben.
Linksrheinisch wird als Vorfluter der Essenberger Bruchgraben genutzt, der

von der LINEG (Linksrheinische Entwasserungsgenossenschaft) betrieben
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wird. Im Planungsabschnitt werden drei Einleitstellen in den Entwasserungs-
graben genutzt.

Die Rheinbricke entwassert zwischen der Wilhelmallee in Essenberg und
dem Ostlichen Widerlager Uber Wasserspeier in den Rhein oder in das rechts-
rheinische Rheinvorland.

Im rechtsrheinischen Teilabschnittabschnitt wird die stadtische Kanalisation
als Vorfluter genutzt. Einleitstellen befinden sich nérdlich der Wohnbebauung
Neuenkamp, in der Stral’e ,Am Schlitershof* und in der Strale ,Weidenweg".

Dezentrale Versickerungen sind nur in kurzen Teilbereichen vorhanden.

In Folge der StralRenbaumalnahme erhdhen sich die Abflussmengen der Ein-
zugsgebiete. Im Streckenbereich sind folgende MalRnahmen vorgesehen:
e Bau von zwei zentralen Versickerungsanlagen.
e Bau von Regenklarbecken zur Abwasserbehandlung vor der Einleitung in
naturliche Vorfluter.
e Bau eines Retentionsbodenfiltergrabens zur Verbesserung der Einleit-
wasserqualitat in den Essenberger Bruchgraben.
e Bau einer Rohrsedimentationsanlage zur Reinigung des Fahrbahnwas-
sers vor Einleitung in den Bestandskanal.
e Bau von Stauraumkanalen um die vorgegebenen Einleitmengen in den

stadtischen Kanal trotz Verbreiterung der Fahrbahnen einzuhalten.

Einzugsqgebiet 1

Das Einzugsgebiet 1 des Ausbauabschnitts liegt zwischen Bau-km 34+100
und 34+750.
Als Einleitstelle in den Vorfluter Essenberger Bruchgraben dient die Einleitstel-
le N1. Die an die Einleitstelle angeschlossene Flache erhdht sich von 6,4 ha
auf 6,7 ha. Das anfallende Stral3enoberflachenwasser der A 40 und der Ram-
pen der Anschlussstelle Duisburg-Rheinhausen wird Uber Rohrleitungen ge-
sammelt und in den Essenberger Bruchgraben eingeleitet. Der Flachenanteil
des Ausbaubereiches betragt 1,26 ha. Dieser Anteil ist an eine Regenklarung
angeschlossen.
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Einzugsgebiet 2
Das Einzugsgebiet 2 liegt zwischen Bau-km 34+750 und Bau-km 34+850. Es

umfasst beide Richtungsfahrbahnen. Durch den Ausbau wird die Flache auf
0,77 ha reduziert.

Als Vorfluter dient ein Ubergabeschacht, der tiber eine Verrohrung an den Es-
senberger Bruchgraben angeschlossen ist. Das anfallende StralRenoberfla-
chenwasser der A 40 wird Uber die Rohrleitungen gesammelt bzw. lauft Gber
die nordliche Autobahndammbdschung ab und wird dem Retentionsbodenfil-
tergraben zugeleitet. Das Wasser wird dort zwischengespeichert, Uber eine 40
cm dicke Filterschicht gereinigt und verzdgert sowohl dem Ubergabeschacht

als auch im Weiteren dem Essenberger Bruchgraben zugeleitet.

Einzugsgebiet 3

Das Einzugsgebiet 3 setzt sich zusammen aus den Richtungsfahrbahnen der
A 40 (von Bau-km 34+850 bis Bau-km 36+000), Teilen der nérdlichen und
sudlichen Anschlussstellenrampen, der Innenflachen der Anschlussstelle und
der L 473.

Bei der nordlichen AS-Rampe ist in den Bereichen, die neu gebaut werden,
eine Entwasserung Uber die Boschungsschulter geplant. Die innenliegenden
Flachen werden fur eine breitflachige Versickerung genutzt. Konstruktiv wer-
den an den Gelandetiefpunkten erhohte Ablaufschachte vorgesehen, die als
Notuberlauf fungieren und im weiteren Verlauf an das Versickerungsbecken
angeschlossen sind.

Der Einmundungsbereich in die L 473 wird nicht umgebaut. Dort bleiben die
Bordeinfassungen erhalten. Das Niederschlagswasser wird gesammelt und
der Versickerungsanlage zugeleitet.

Die sudlichen AS-Rampen entwassern in den einstreifigen Bereichen breitfla-
chig Uber die Boschung ins Gelande. Im Bereich der Annaherung an den Es-
senberger Bruchgraben wird die Fahrbahn durch Borde eingefasst um eine
Ableitung in den Essenberger Bruchgraben zu vermeiden. Auf den Innenfla-

chen wird die breitflachige Versickerung angestrebt. Wie auf der Nordseite
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werden an den Tiefpunkten erhdhte Einlaufschachte vorgesehen, die die
Funktion von Notuberlaufen Ubernehmen. Rechnerisch sind die Innenflachen
bei dem Versickerungsnachweis der Versickerungsanlage Essenberg berlck-
sichtigt.

Als Vorfluter dient das Grundwasser.

Das anfallende Stral3enoberflachenwasser wird Uber Rohrleitungen gesam-
melt und Uber ein Versickerungsbecken in den Untergrund eingeleitet. Dem

Versickerungsbecken ist ein Regenklarbecken mit Dauerstau vorgeschaltet.

Einzugsqgebiet 4

Das Einzugsgebiet 4 setzt sich zusammen aus den Richtungsfahrbahnen der
A 40 (Bau-km 36+000 bis Bau-km 37+890). Das Einzugsgebiet hat eine Gro-
Re von 7,90 ha.

Das anfallende Stral3enoberflachenwasser der A 40 wird Uber Rohrleitungen
gesammelt und Uber ein Versickerungsbecken in den Untergrund eingeleitet
und dem Grundwasser zugeleitet. Dem Versickerungsbecken ist ein Regen-
klarbecken mit Dauerstau vorgeschaltet.

Einzugsgebiet 5
Zwischen der UnterfUhrung ,Am Schlutershof* (Bau-km 37+880) und der Ha-
fenbahnquerung (Bau-km 38+260) werden beide Richtungsfahrbahnen Uber

Borde gefasst. Als Vorfluter dient ein Mischwasserkanal in der Stral’e ,Am
Schlutershof*.

Die an die Einleitstelle N5 angeschlossene Flache hat sich, bedingt durch die
Verbreiterung der A 40, um ca. 0,35 ha erhoht. Das Einzugsgebiet hat eine
Grolke von 1,30 ha. Das anfallende Stralkenoberflachenwasser wird Uber
Rohrleitungen gesammelt in den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R
in der Stral’e ,Am Schlutershof” eingeleitet. Der Einleitstelle sind Stauraumka-

nale vorgeschaltet, die die Beschrankung der Einleitmenge gewahrleisten.
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3.5

Einzugsqgebiet 6

Zwischen der Hafenbahnquerung (Bau-km 38+260) und dem Ausbauende (ca.
Bau-km 39+500) dstlich der Ruhrorter Str. wird das Fahrbahnwasser beider
Richtungsfahrbahnen gesammelt und Uber das Regenrlckhaltebecken Wei-
denweg in den Mischwasserkanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R ein-
geleitet.

Die an der Einleitstelle N6 angeschlossene Flache betragt 4,23 ha. Gegen-
Uber dem Bestand ist der Wert um 0,16 ha erhoht. Die Erhdhung resultiert aus
der Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Dortmund.

Das anfallende Stra3enoberflachenwasser wird Uber Rohrleitungen gesam-
melt und dem bestehenden Regenruckhaltebecken in der norddéstlichen
Schleifenrampe der AS Duisburg-Hafen zugeleitet. Von dort wird das Wasser
uber einen Drosselschacht in den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR

eingeleitet.

Einzugsqgebiet 7

Die Ausfahrtrampe der AS Duisburg-Hafen-West von der Richtungsfahrbahn
Dortmund aus wird aufgrund der Verbreiterung der A 40 in der Lage verscho-
ben. Wie heute wird sie an die stadtische Kanalisation in der Stralle ,Am
Schlutershof* angeschlossen. Im oberen Bereich der Rampe ist die Fahr-
bahnquerneigung zum Autobahndamm geneigt. Das Fahrbahnwasser flief3t
Uber StralRenseitenmulden zum Tiefpunkt. An den Tiefpunkten der Einmin-
dung sind Stral3enablaufe vorhanden.

Die an den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR angeschlossene Fla-
che der Einleitstelle N7 betragt 0,13 ha.

Das anfallende Stralienoberflachenwasser der Ausfahrtrampe Venlo wird Uber
Ablaufe gesammelt und in den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR in

der Strale ,Am Schlitershof* eingeleitet.

Festgesetztes Uberschwemmungsgebiet Rhein
Die geplante BaumalRnahme - Neubau der Rheinbricke und Ausbau der A 40

- liegt rechtsrheinisch in einem nach § 76 WHG gesetzlich festgesetzten Uber-
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3.6

3.7

3.8

schwemmungsgebiet und ist nach § 78 WHG zunachst untersagt. Die Ge-
nehmigung gemafl § 78 Abs. 7 WHG wird hiermit mit den nachfolgenden Ne-

benbestimmungen unter Abschnitt A Punkt 5.4 dieses Beschlusses erteilt.

Retentionsraum

Fir die MaRnahmen im Uberschwemmungsgebiet Rhein wurde der Retenti-
onsraumverlust mit 1.864 m? ermittelt. Es greifen die Regelungen der §§ 76
und 78 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) fiir festgesetzte Uberschwemmungs-
gebiete. Der Verlust ist auszugleichen.

Der erforderliche Ausgleich ist in Unterlage 23 dargestellt.

Genehmigung gem. § 22 LWG NRW

Aufgrund des Ersatzneubaus der Rheinbricke und der wesentlichen Verande-
rung durch den Ausbau der A 40 als Anlage im und am Gewasser wird hiermit
eine Genehmigung nach § 22 Landeswassergesetz NRW in Verbindung mit §
36 Abs. 1 WHG erteilt.

Genehmigung gem. § 7 DSchVO

Verschiedene Einzelmaldnahmen liegen innerhalb der Schutzzonen der
Hochwasserschutzdeiche (DSZ | und DSZ Il) am Rhein. Sie bedurfen einer
deichaufsichtlichen Genehmigung bzw. Befreiung von den Verboten gemal} §
7 Deichschutzverordnung (DSchVO).

Von den Verboten gem. den §§ 4 und 5 der DSchVO kann auf Antrag eine Be-
freiung erteilt werden, wenn das Vorhaben mit dem Hochwasserschutz und
der Standsicherheit der Hochwasserschutzanlage vereinbar ist. In der Ge-
nehmigung wird ausschliel3lich Uber Belange der Sicherheit der Hochwasser-
schutzanlage und des Hochwasserschutzes entschieden.

Die Prufung der Unterlagen ergab, dass die Genehmigung und die Befreiung
von den Verboten fur die EinzelmaRnahmen erteilt werden kann, da die
Standsicherheit der Hochwasserschutzanlagen bei fachgerechter Ausfihrung

der Arbeiten unter Beachtung der Nebenbestimmungen nicht gefahrdet wird.
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Von den Verboten gem. den §§ 4 und 5 der Deichschutzverordnung wird

hiermit eine Befreiung erteilt.

3.9 Nebenbestimmungen der wasserrechtlichen Regelungen
3.9.1 Der Beginn und der Abschluss der Baumalnahme ist der Unteren
Wasserbehorde binnen zwei Wochen vor Beginn sowie nach Abschluss
schriftlich anzuzeigen. Vor Baubeginn sind der Unteren Wasserbehorde die
Anschrift und Erreichbarkeit des ausfiihrenden Unternehmens sowie der Na-
me und die Telefonnummer des verantwortlichen Bauleiters zu benennen.
Findet wahrend der Bauausfuhrung ein Wechsel dieser Person statt, ist eben-

so zu verfahren.

3.9.2 Jede bauliche Anderung der Einleitungsbauwerke und der Abwasser-
behandlungsanlagen ist der Unteren Wasserbehorde schriftlich binnen zwei

Wochen vor Beginn anzuzeigen.

3.9.3 Alle im Arbeitsbereich eingesetzten kraftstoffgetriebenen Gerate und
Maschinen sind vor dem erstmaligen Gebrauch und wahrend des Betriebes in
regelmaRigen Abstanden auf Dichtigkeit hinsichtlich Ol- und Treibstoffverlus-
ten zu prufen. Erforderlichenfalls sind zusatzliche Mal3nahmen zum Auffangen

von OI- und Treibstoffverlusten vorzusehen.

3.9.4 Ausgetretene Schmier- und Kraftstoffe sowie andere wassergefahrden-
de Stoffe sind mit dem kontaminierten Boden sofort aufzunehmen und in ge-
schlossenen dichten Gebinden bis zu ihrer schadlosen Entsorgung sicherzu-

stellen.

3.9.5 Wassergefahrdende Stoffe sollen grundsatzlich nicht auf der Baustelle
gelagert werden, es sei denn, sie sind fur das Fuhren von bestimmten Ma-
schinen unabdingbar. Fur den Fall der Lagerung mussen wassergefahrdende
Stoffe auf einem undurchlassigen Untergrund gelagert werden und arbeitstag-

lich von der Baustelle entfernt werden.
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3.9.6 Alle abwasserfuhrenden Systeme und die Abwasserbehandlungsanla-
gen sind sachgemal zu betreiben und in einem ordnungsgemafien Zustand

zu erhalten.

3.9.7 Der Vorhabentrager ist daflr verantwortlich, dass alle durch seine Be-
auftragten entstanden Mangel oder bei den behdrdlichen Kontrollen festge-

stellten Mangel unverzuglich behoben werden.

3.9.8 Bei Schadensfallen, Betriebsstorungen und sonstigen Vorkommnissen,
die erwarten lassen, dass grundwassergefahrdende Stoffe in den Boden oder
das Grundwasser gelangen, sind diese der Unteren Wasserbehorde unver-
zuglich unter der Telefonnummer 0171 / 973 4577 oder per Fax: 0203 / 283

5783 anzuzeigen.

3.9.9 Storungen und sonstige Vorkommnisse beim Bau oder Betrieb der Ab-
wasseranlagen, die erwarten lassen, dass behandlungspflichtige Abwasser
oder wassergefahrdende Stoffe in Gewasser oder in den Boden gelangen,
sind der Unteren Wasserbehorde unverziglich anzuzeigen. Gleichzeitig sind

die erforderlichen Gegen- und AbwehrmalRnahmen zu ergreifen.

3.9.10Es sind alle notwendigen Vorkehrungen zu treffen, dass bei Betriebs-
stérungen und betrieblichen Havarien sowie sonstigen Schadensfallen (z. B.
Brandfall) zusatzliche Abwasserbelastungen beziehungsweise Gewasserver-

unreinigungen vermieden oder so gering wie moglich gehalten werden.

3.9.11 Um die Anlagen in ordnungsgemalem Zustand zu erhalten, ist es not-
wendig, diese regelmalig zu Uberwachen, zu reinigen und zu warten. Hierzu
ist es erforderlich eine entsprechende Betriebsanweisung zu erlassen. Diese

ist bis zur Inbetriebnahme der Anlage zu erstellen.
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3.9.12Die Revisionsschachte sind jederzeit flir Kontrollen zuganglich zu hal-

ten.

3.9.13 Das Abstellen und Lagern jeglicher Materialien in der Nahe der Revisi-
onsschachte ist nicht gestattet. Insbesondere dirfen dort keine wassergefahr-
denden Stoffe wie Treibstoffe, Schmiermittel, Chemikalien und dergleichen ge-

lagert werden.

3.9.14 Der Antragsteller ist gemall § 61 WHG verpflichtet den Zustand, die
Funktionsfahigkeit, die Unterhaltung und den Betrieb der Abwasserbehand-
lungsanlagen sowie Art und Menge des Abwassers und der Abwasserinhalts-
stoffe selbst zu Uberwachen. Hiertber sind Aufzeichnungen in Form eines Be-
triebstagebuches anzufertigen, aufzubewahren und auf Verlangen der zustan-
digen Behorde vorzulegen. Die Inhalte des Betriebstagebuches kdénnen auf

vorhandene Dokumentationen Bezug nehmen.

3.9.15Die Einleitungsstelle ist regelmaflig und rechtzeitig von Ablagerungen
freizumachen.

FUr den Betrieb, die Unterhaltung, die Kontrolle und die Wartung der Anlagen
zur Gewasserbenutzung ist in ausreichender Zahl Personal einzusetzen dass
eine geeignete Vorbildung besitzt. Das Personal ist mit der Funktionsweise
der abwasserrelevanten Anlagen umfassend vertraut zu machen.

Die Einleitungsstellen missen mit Havarieschiebern ausgerustet werden, um
bei Betriebsstorungen und betrieblichen Havarien Gewasserverunreinigungen

zu vermeiden.

3.9.16 Die Einleitungsmengen der Einleitungsstellen N5, N6 und N7 der Auto-
bahnentwasserung in die Offentliche Mischwasserkanalisation sind einver-
nehmlich mit dem Kanalnetzbetreiber (Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R) ab-

zustimmen.
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3.9.17 Die Drosseleinrichtungen vor den Einleitungsstellen N5 und N6 in die
offentliche Mischwasserkanalisation sind nach Einbau unter Betriebsbedin-
gungen hydraulisch zu kalibrieren. Uber die Kalibrierung ist ein Prifbericht zu
fertigen und der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AOR als Betreiber der o6ffentli-
chen Kanalisation und dem Dezernat 54 der Bezirksregierung Dusseldorf als
Obere Wasserbehdrde spatestens 3 Monate nach Inbetriebnahme der Anlage

vorzulegen.

3.9.18 Die Pegel Dusseldorf und Duisburg Ruhrort sowie der Pegel Andernach
als sogenannter Prognosepegel sind wahrend der Baumalinahme zu be-
obachten. Dies gilt insbesondere fur den Zeitraum vom 01.11. - 31.03. eines

jeden Jahres.

3.9.19 Wahrend der hochwassergefahrdeten Zeit (01.11. - 31.03.) durfen Bau-
tatigkeiten in den Deichschutzzonen gemal der Deichschutzverordnung
(DSchVO) nicht durchgefihrt werden. Ausnahmen sind mit der Deichaufsicht

abzustimmen.

3.9.20 Bei Hochwassergefahr sind alle beweglichen Gegenstande (z. B. Bau-
maschinen, Gerate, Baustoffe usw.) rechtzeitig aus dem Uberschwemmungs-

gebiet zu entfernen.

3.9.21 Die Standsicherheitsuntersuchungen fur die statisch relevanten und
wasserbaulich beanspruchten Bauteile (Bruckenpfeiler, Wiederlager, Funda-
mente, Verankerungen, Baugrubenumfassungen etc.) im Deich und Rheinvor-
land bedulrfen der Prifung durch einen staatlich anerkannten Sachverstandi-

gen (Prifstatiker).

3.9.22 Alle im Zusammenhang mit den durchgefuhrten Arbeiten entstandenen
Schaden an dem Gewasser und der Hochwasserschutzanlage sind auf Kos-
ten des Vorhabentragers im Einvernehmen mit der Bezirksregierung der Ge-

wasser- und Deichaufsicht (Dezernat 54) zu beseitigen.
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3.9.23 Der Bezirksregierung als Gewasser- und Deichaufsicht sind die Ab-
schlussberichte des Prufstatikers Uber die Prifung der Bauteile im Gewasser
und im Deich sowie die Schlusskontrollberichte der zugehdrigen Uberwachun-

gen nach Fertigstellung digital zur Verfligung zu stellen.

3.9.24 Die Baustral’en im Bereich der Deichschutzzone | des Deiches Neuen-
kamp sind standsicher aufzubauen. Es ist zu verhindern, dass durch Fahrspu-

ren Fehlmafe in der Deichkrone entstehen.

3.9.25Die Ubergéange der wasserseitigen Rampen fiir die BaustraRen am

Deich Neuenkamp sind mit einem Erosionsschutz zu versehen.

3.9.26 Die Baugruben im Deich, z.B. im Bereich des kinftigen Brickenwider-
lagers, sind mit einem sandigen Boden zu verflllen. Es sind Durchlassigkeits-
beiwerte von k = ca. 1*10® m/s und Verdichtungswerte von > d,- 97% nach-

zuweisen.

3.9.27 Die Baugruben im Rheinvorland sind mit einer Verdichtung von dyr 95%
zu verflllen. Die oberste Schicht ist durch Einbau von bindigem Boden in einer
Dicke von 1,0 m mit den bodenmechanischen Kennwerten von k < 10 m/s

und dpr > 95% herzustellen. Die Werte sind nachzuweisen.

3.9.28 Die vorgenannten geotechnischen Nachweise sind der Bezirksregie-
rung Dusseldorf als Deich- und Gewasseraufsicht in digitaler Form zu Uberrei-

chen.

3.9.29 Die Deichaufsicht kann zu Lasten der Genehmigungsinhaberin zur
Bauuberwachung im Rahmen der Gewasser- und Deichaufsicht, bei begrun-
detem Anlass auch nachtraglich, Bausachverstandige fur die Standsicher-

heitsuntersuchungen und Geotechnik sowie im Bedarfsfall sonstige geeignete
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3.10

Sachverstandige hinzuziehen sowie erforderliche Nachweise und Gutachten

anfordern.

3.9.30 Nicht mehr bendtigte Bauteile der alten A 40 Rheinbriicke wie nachfol-
gend beschrieben und fir den Neubau lediglich temporar bendétigte Einbauten
sind aus den Deichschutzzonen | und Il zurlickzubauen. Die Pfahlkopfplatte
des Ostlichen Bestandswiderlagers wird komplett zurlickgebaut und die
Spundwande an der Achse 80 werden nach Fertigstellung auf eine Tiefe von
1,5 m unter GOK abgebrannt. Lediglich die Franki-Pfahle kénnen im Erdreich

verbleiben.

3.9.31 In der Deichschutzzone | des Deiches Neuenkamp sind die Schlitze, die
beim Rickbau / Ziehen von temporaren Spundwanden oder sonstigen Ver-

bauten entstehen, zu verflllen bzw. zu verpressen.

3.9.32 Die Bestandsunterlagen zu den dauerhaften Einbauten in den Deich-
schutzzonen | und Il des Deiches Neuenkamp sind der Bezirksregierung Dus-

seldorf digital (dwg oder dxf Format) zu Ubereichen.

3.9.33 Fur die Baumalnahme sind Hochwasseralarmplane aufzustellen und
gemal Baufortschritt fortzuschreiben.

3.9.34 Uber die Bauarbeiten im Rheinvorland und den Deichschutzzonen ist
die Bezirksregierung als Deich- und Gewasseraufsicht fortlaufend zu informie-

ren und bei Fragen zum Hochwasserschutz zu beteiligen.

Hinweise zur Erlaubnis gem. § 8 Abs. 1 WHG

3.10.1 Die Erlaubnis steht gem. § 18 Abs. 1 WHG unter dem Vorbehalt des je-
derzeitigen Widerrufs. Der Widerrufsvorbehalt gilt insbesondere auch fur den
Fall, dass die Nebenbestimmungen nicht oder nicht ordnungsgemal erfullt
werden oder Angaben oder Berechnungen in den wassertechnischen Unterla-

gen sich als fehlerhaft erweisen sollten.
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3.10.2 Die Vorbehalte des § 13 WHG beinhalten insbesondere auch nachtrag-
liche Anforderungen an die Beschaffenheit des Abwassers (vgl. § 13 Abs. 2
Nr. 1 und Nr. 2c WHG). Insbesondere kdénnen bei wasserwirtschaftlicher Not-
wendigkeit weitere Regenwasserbehandlungsanlagen oder auch weitere

RuckhaltemalRnahmen nachtraglich angeordnet werden.

3.10.3Die Kosten der Uberwachung der Gewasserbenutzung und etwaiger
nachtraglich gem. § 13 WHG angeordneter Malinahmen gehen zu Lasten des

Einleiters.

3.10.4 Auf die Buligeldbestimmungen in § 103 WHG und § 123 LWG sowie
auf die Strafbestimmungen der §§ 324 ff. des Strafgesetzbuches (StGB) wird

hingewiesen.

3.10.5 Auf die Anzeigepflicht nach § 25 Abs. 3 LWG bei Anderung der Gewés-
serbenutzungsanlagen wird hingewiesen, ggf. ist ein entsprechender Ande-

rungsantrag erforderlich.

3.10.6 Im Rahmen der Regelungen des § 100 WHG sind behérdliche Uberwa-
chungen der Gewasserbenutzungen sowie der zugehorigen Abwasseranlagen
zu dulden. Dazu ist den beauftragten Vertretern der Wasserbehdrden jederzeit
Zutritt zu den Anlagen zu gewahren. Die ggf. erforderlichen Arbeitskrafte, Un-

terlagen und Werkzeuge sind zur Verfugung zu stellen.

3.10.7 Die Verkehrssicherungspflicht ist zu beachten. Ungeachtet der wasser-
rechtlichen Bestimmungen und der Regelungen dieses Beschlusses sind da-
her alle Mallinahmen zu treffen, die im Zusammenhang mit den Einleitungs-
stellen, den Einleitungsbauwerken und den Einleitungen selbst zur allgemei-
nen Gefahrenabwehr fur Leib und Leben Dritter notwendig sind. Sich aus der
Umgebung der Einleitungsstelle heraus ergebende oder ggf. kinftig entste-

hende Gefahrdungspotentiale sind zu bericksichtigen.
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3.10.8 Diese Erlaubnis befreit nicht von der Haftung nach § 89 WHG.
3.10.9 Fur weitere bauzeitliche Erlaubnistatbestande (wie z.B. einer Grund-
wasserabsenkung und dessen Einleitung in ein Gewasser) ist ein gesonderter

Antrag bei der zustandigen Behorde zustellen.

3.10.10 Diese Hinweise ergehen unbeschadet weiterer Rechtsvorschriften, die

gesetzliche Gebote oder Verbote beinhalten.
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Befreiungen und Genehmigungen

Befreiungen

Soweit Schutzgebiete und gesetzlich geschitzte Biotope durch die vorgese-
hene MalRnahme oder durch die geplanten zugehérigen Kompensationsmalf3-
nahmen betroffen sind, wird hiermit gemaR § 67 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. §
75 LNatSchG NRW aus Grinden des uberwiegenden offentlichen Interesses,
einschliellich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, eine Befreiung von den
Verbots- und Gebotsvorschriften der betroffenen ordnungsbehdrdlichen
Schutzgebietsausweisungen im Einvernehmen mit den zustandigen Natur-

schutzbehorden erteilt.

Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG von den Verboten der gem.
§ 22 BNatSchG aufgestellten Landschaftsplane
Von den Verboten des Landschaftsplanes der Stadt Duisburg (Stadt Duisburg
1992/2009) wird fir die betroffenen

Naturschutzgebiete

e ,Gebiet nordlich der Asterlager Kuhstrafl3e*

Landschaftsschutzgebiete

e Essenberger Bruch”
e ,Spitze Dohn”

¢ ,Rheinauenbereiche*

Geschutzte Landschaftsbestandteile

e _Baumgruppen, Einzelbdaume Gehdlzstreifen, Einzelgehodlze, Grinland

und angrenzende Ackerflachen®
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gem. § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG aus Griinden des uberwiegenden offentli-
chen Interesses, einschliel3lich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, Be-

freiung gewahrt, soweit die Gebiete von der Baumalinahme beruhrt werden.

Hinsichtlich der Begriindung der Befreiung wird auf Abschnitt B Nr. 6.3 dieses

Beschlusses verwiesen.

4.1.2 Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG von den Verboten des § 30
BNatSchG
Auch fur diese Biotope wird gem. § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG die Befreiung
erteilt.
Im Weiteren wird fur die folgenden, im Rahmen der Bestandserfassung kar-
tierten

schutzwirdigen Biotope:
e BK-4506-0062
e BK-4506-0072
e BK-4506-0073
e BK-4506-0074
e BK-4506-0535

Biotopverbundflachen:
e VB-D-4506-002
e VB-D-4506-003
e VB-D-4506-009

die Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG gewahrt.

Hinsichtlich der Begrundung einer Befreiung wird auf Abschnitt B Nr. 6.3 die-

ses Beschlusses verwiesen.
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4.2

Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG von den Verboten des § 29
BNatSchG i.V.m. § 41 LNatSchG NRW
Fir die folgenden, im Rahmen der Bestandserfassung kartierten im Planungs-

gebiet liegenden Alleen

e Allee aus Spaths Erle an der Baukampstralie (AL-DU-0260)
¢ Platanenallee an der Paul-Rucker-Strale (AL-DU-0318)

wird die Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG gewahrt.

Hinsichtlich der Begrindung einer Befreiung wird auf Abschnitt B Nr. 6.3 die-

ses Beschlusses verwiesen.

Genehmigungen im Rahmen der Konzentrationswirkung
Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich
der notwendigen Folgemalinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle

von ihm beruhrten offentlichen Belange festgestellt.

Die nach § 17 FStrG i. V. m. §§ 72 ff. VwWVfG NRW erteilte Planfeststellung
schliel3t im Rahmen ihrer Konzentrationswirkung fur das hier in Rede stehen-
de Strallenbauvorhaben gleichzeitig die erforderliche Waldumwandlungsge-
nehmigung gemal § 39 Landesforstgesetz fir das Land NRW (LFoG NRW)
i.V.m. der Eingriffsregelung des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschafts-
pflege (Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)) und des Gesetzes zum
Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz
(LNatSchG NRW)) mit ein.
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5. Nebenbestimmungen

5.1 Allgemeines
5.1.1 Im Falle einer Anderung oder Abweichung des Vorhabens gegeniiber
den planfestgestellten Unterlagen hat der Vorhabentrager der Planfeststel-
lungsbehorde die entsprechenden Unterlagen zur Entscheidung vorzulegen.
Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sind der Planfeststellungsbehérde

schriftlich mitzuteilen.

5.1.2 Alle vom Vorhabentrager im Zuge des Anhodrungsverfahrens getatigten
und in seinen Stellungnahmen sowie in dem Erérterungsprotokoll festgehalte-

nen Zusagen sind umzusetzen.

5.1.3 Rechtzeitig vor Baubeginn ist die Mallthahme mit der Stadt Duisburg
und den betroffenen Tragern von Versorgungseinrichtungen und Leitungen,
insbesondere hinsichtlich der Verlegung oder Sicherung von Leitungen, von
anderen Einrichtungen oder wegen sonstiger Arbeiten hieran abzustimmen.
Der Baubeginn ist den betroffenen Tragern rechtzeitig bekanntzugeben.

Die in den vorgelegten Stellungnahmen der Versorgungs- und Leitungstrager
genannten Anforderungen und Hinweise sind dabei zu beachten.

5.1.4 Im Zusammenhang mit der Verlegung, Anderung oder Sicherung von
Versorgungsleitungen erforderliche Kostenregelungen sind nicht Gegenstand
des Planfeststellungsverfahrens; sie sind aufgrund bestehender Vereinbarun-
gen oder nach den Bestimmungen des Burgerlichen Rechts aul3erhalb der
Planfeststellung zu treffen. Sofern in den Planunterlagen enthalten, haben sie

nur deklaratorische Bedeutung.

5.1.5 Im Planfeststellungsverfahren werden ausschlieBlich o6ffentlich-
rechtliche Beziehungen rechtsgestaltend geregelt. Uber etwaige Entschadi-
gungsanspriche ist in einem gesonderten Entschadigungsfest-

stellungsverfahren zu entscheiden, soweit eine freihandige Ubereinkunft zwi-
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schen dem Vorhabentrager und den Anspruchsberechtigten nicht zu erzielen

ist.

5.2  Unterrichtungs-/ Abstimmungspflichten
5.2.1 Erforderliche Anpassungsarbeiten an Anlagen Dritter (z. B. Umbau- und
Sicherungsmalnahmen) sind mit den Tragern abzustimmen. Sollte keine Ei-
nigung erzielt werden kénnen oder genehmigungspflichtige Anderungen vor-
zunehmen sein, behalt sich die Planfeststellungsbehdrde eine nachtragliche

Entscheidung vor.

5.2.2 Es gelten fur alle Stellen, die sich am Verfahren beteiligt haben, die Zu-
sagen des Vorhabentragers aus dem Anhorungsverfahren bzw. dem Erorte-

rungstermin.

5.2.3 Insbesondere die gegenuber den Tragern von Versorgungs- und Tele-
kommunikationsleitungen gemachten Zusagen hinsichtlich der Einhaltung von

Schutzmalnahmen ihrer Leitungen sind einzuhalten.

5.3 Wasserwirtschaft
5.3.1 Der Beginn und der Abschluss der Baumalinahme ist der Unteren
Wasserbehorde binnen zwei Wochen vor Beginn sowie nach Abschluss
schriftlich anzuzeigen. Vor Baubeginn sind der Unteren Wasserbehoérde die
Anschrift und Erreichbarkeit des ausfuhrenden Unternehmens sowie der Na-
me und die Telefonnummer des verantwortlichen Bauleiters zu benennen.
Findet wahrend der Bauausfuhrung ein Wechsel dieser Person statt, ist eben-

so zu verfahren.
5.3.2 Jede bauliche Anderung der Einleitungsbauwerke und der Abwasser-

behandlungsanlagen ist der Unteren Wasserbehorde schriftlich binnen zwei

Wochen vor Beginn anzuzeigen.
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5.3.3 Alle im Arbeitsbereich eingesetzten kraftstoffgetriebenen Gerate und
Maschinen sind vor dem erstmaligen Gebrauch und wahrend des Betriebes in
regelmaRigen Abstéanden auf Dichtigkeit hinsichtlich OI- und Treibstoffverlus-
ten zu prifen. Erforderlichenfalls sind zusatzliche Manhahmen zum Auffangen

von OI- und Treibstoffverlusten vorzusehen.

5.3.4 Ausgetretene Schmier- und Kraftstoffe sowie andere wassergefahrden-
de Stoffe sind mit dem kontaminierten Boden sofort aufzunehmen und in ge-
schlossenen dichten Gebinden bis zu ihrer schadlosen Entsorgung sicherzu-

stellen.

5.3.5 Wassergefahrdende Stoffe sollen grundsatzlich nicht auf der Baustelle
gelagert werden, es sei denn, sie sind fur das Fuhren von bestimmten Ma-
schinen unabdingbar. Fur den Fall der Lagerung mussen wassergefahrdende
Stoffe auf einem undurchlassigen Untergrund gelagert werden und arbeitstag-

lich von der Baustelle entfernt werden.

5.3.6 Alle abwasserfuhrenden Systeme und die Abwasserbehandlungsanla-
gen sind sachgemal zu betreiben und in einem ordnungsgemafen Zustand

zu erhalten.

5.3.7 Der Vorhabentrager ist daflr verantwortlich, dass alle durch seine Be-
auftragten entstanden Mangel oder bei den behdrdlichen Kontrollen festge-

stellten Mangel unverziglich behoben werden.

5.3.8 Bei Schadensfallen, Betriebsstérungen und sonstigen Vorkommnissen,
die erwarten lassen, dass grundwassergefahrdende Stoffe in den Boden oder
das Grundwasser gelangen, sind diese der Unteren Wasserbehdrde unver-
zuglich unter der Telefonnummer 0171 / 973 4577 oder per Fax: 0203 / 283

5783 anzuzeigen.
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5.3.9 Stérungen und sonstige Vorkommnisse beim Bau oder Betrieb der Ab-
wasseranlagen, die erwarten lassen, dass behandlungspflichtige Abwasser
oder wassergefahrdende Stoffe in Gewasser oder in den Boden gelangen,
sind der Unteren Wasserbehérde unverziglich anzuzeigen. Gleichzeitig sind

die erforderlichen Gegen- und Abwehrmalinahmen zu ergreifen.

5.3.10 Es sind alle notwendigen Vorkehrungen zu treffen, dass bei Betriebs-
stérungen und betrieblichen Havarien sowie sonstigen Schadensfallen (z. B.
Brandfall) zusatzliche Abwasserbelastungen beziehungsweise Gewasserver-

unreinigungen vermieden oder so gering wie moglich gehalten werden.

5.3.11Um die Anlagen in ordnungsgemalem Zustand zu erhalten, ist es not-
wendig, diese regelmalig zu uberwachen, zu reinigen und zu warten. Hierzu
ist es erforderlich eine entsprechende Betriebsanweisung zu erlassen. Diese

ist bis zur Inbetriebnahme der Anlage zu erstellen.

5.3.12 Die Revisionsschachte sind jederzeit fur Kontrollen zuganglich zu hal-

ten.

5.3.13 Das Abstellen und Lagern jeglicher Materialien in der Nahe der Revisi-
onsschachte ist nicht gestattet. Insbesondere durfen dort keine wassergefahr-
denden Stoffe wie Treibstoffe, Schmiermittel, Chemikalien und dergleichen ge-

lagert werden.

5.3.14 Der Antragsteller ist gemall § 61 WHG verpflichtet den Zustand, die
Funktionsfahigkeit, die Unterhaltung und den Betrieb der Abwasserbehand-
lungsanlagen sowie Art und Menge des Abwassers und der Abwasserinhalts-
stoffe selbst zu Uberwachen. Hieruber sind Aufzeichnungen in Form eines Be-
triebstagebuches anzufertigen, aufzubewahren und auf Verlangen der zustan-
digen Behorde vorzulegen. Die Inhalte des Betriebstagebuches konnen auf

vorhandene Dokumentationen Bezug nehmen.
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5.3.15Die Einleitungsstelle ist regelmafig und rechtzeitig von Ablagerungen
freizumachen.

Fir den Betrieb, die Unterhaltung, die Kontrolle und die Wartung der Anlagen
zur Gewasserbenutzung ist in ausreichender Zahl Personal einzusetzen dass
eine geeignete Vorbildung besitzt. Das Personal ist mit der Funktionsweise
der abwasserrelevanten Anlagen umfassend vertraut zu machen.

Die Einleitungsstellen mussen mit Havarieschiebern ausgerustet werden, um
bei Betriebsstérungen und betrieblichen Havarien Gewasserverunreinigungen

zu vermeiden.

5.3.16 Die Einleitungsmengen der Autobahnentwasserung in die offentliche
Mischwasserkanalisation sind einvernehmlich mit dem Kanalnetzbetreiber

(Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR) abzustimmen.

5.3.17 Die Drosseleinrichtungen vor den Einleitungsstellen N5 und N6 in die
offentliche Mischwasserkanalisation sind nach Einbau unter Betriebsbedin-
gungen hydraulisch zu kalibrieren. Uber die Kalibrierung ist ein Priifbericht zu
fertigen und den Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR als Betreiber der offentli-
chen Kanalisation und dem Dezernat 54 der Bezirksregierung Dusseldorf als
Obere Wasserbehdrde spatestens 3 Monate nach Inbetriebnahme der Anlage

vorzulegen.

5.3.18 Die Mindestabstande zu den Abwasseranlagen der Wirtschaftsbetriebe
Duisburg AGR sind einzuhalten. Bei Kanalkreuzungen ist ein vertikaler Min-
destabstand zwischen Fremdleitungen oder Bauwerken zu den Abwasserbe-
seitigungsanlagen von 0,70 m einzuhalten. Kreuzungen mit Abwasserkanalen
durfen nur rechtwinklig ausgefuhrt werden. Abweichungen von diesen Vorga-

ben sind mit der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR abzustimmen.

5.3.19Vorhandene Kanale im Berich der geplanten Bruckenfundamente be-

finden sich im Eigentum der Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R. In den Stra-
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Ren Wilhelmsallee und Flachsstralle werden die Kanale Uberbaut. Der Kanal

muss umgelegt werden.

5.3.20 Die Schachte der Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R im Bereich der Ein-
leitstelle N4 mussen zuganglich bleiben. Eine Anfahrtsmdglichkeit mit einem

Spulfahrzeug muss gewahrleistet sein.

5.3.21In der Strale ,Am Alten Flugplatz® befindet sich ein Mischwasserkanal
der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AOR, dessen Schacht zukilnftig in der Bo-
schung liegen wird. Dieser Schacht muss zuganglich bleiben. Die Anfahrt mit

einem Spulfahrzeug muss gewahrleistet sein.

5.3.22 Der Anschluss der Entwasserung der Ausfahrtsrampe AS Duisburg Ha-
fen-West an die Einleitstelle N7 ist mit der Wirtschaftsbetreibe Duisburg A6R

abzustimmen.

5.4 Hochwasserschutz
5.4.1 Die Pegel Dusseldorf und Duisburg Ruhrort sowie der Pegel Andernach
als sogenannter Prognosepegel sind wahrend der Baumalnahme zu be-
obachten. Dies gilt insbesondere fur den Zeitraum vom 01.11. - 31.03. eines
jeden Jahres.

5.4.2 Wahrend der hochwassergefahrdeten Zeit (01.11. - 31.03.) durfen Bau-
tatigkeiten in den Deichschutzzonen gemal der Deichschutzverordnung
(DSchVO) nicht durchgefuhrt werden. Ausnahmen sind mit der Deichaufsicht

abzustimmen.
5.4.3 Bei Hochwassergefahr sind alle beweglichen Gegenstande (z. B. Bau-

maschinen, Gerate, Baustoffe usw.) rechtzeitig aus dem Uberschwemmungs-

gebiet zu entfernen.
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5.4.4 Alle im Zusammenhang mit den durchgefihrten Arbeiten entstandenen
Schaden an dem Gewasser und der Hochwasserschutzanlage sind auf Kos-
tendes Vorhabentragers im Einvernehmen mit der Bezirksregierung und Ge-

wasser- und Deichaufsicht zu beseitigen.

5.4.5 Zur genauen Beurteilung sind die dem Antrag beiliegenden hydrauli-
schen Berechnungen um die fur den Aufstau beim BHQq4 fir den maflgeben-
den Bauzwischenzustand und den Endzustand zu erganzen und der Bezirks-

regierung als Deichaufsicht vorzulegen.

5.4.6 Die Standsicherheitsuntersuchungen flur die statisch relevanten und
wasserbaulich beanspruchten Bauteile (Briickenpfeiler, Wiederlager, Funda-
mente, Verankerungen, Baugrubenumfassungen etc.) im Deich und Rheinvor-
land bedulrfen der Prifung durch einen staatlich anerkannten Sachverstandi-

gen (Prifstatiker).

5.4.7 Der Bezirksregierung als Gewasser- und Deichaufsicht sind die Ab-
schlussberichte des Prufstatikers Uber die Prifung der Bauteile im Gewasser
und im Deich sowie die Schlusskontrollberichte der zugehdrigen Uberwachun-

gen nach Fertigstellung digital zur Verfiugung zu stellen.

5.4.8 Die Baustral’en im Bereich der Deichschutzzone | des Deiches Neuen-
kamp sind standsicher aufzubauen. Es ist zu verhindern, dass durch Fahrspu-

ren Fehlmale in der Deichkrone entstehen.

5.4.9 Die Ubergange der wasserseitigen Rampen fiir die BaustraRen am

Deich Neuenkamp sind mit einem Erosionsschutz zu versehen.

5.4.10 Die Baugruben im Deich, z.B. im Bereich des kunftigen Bruckenwider-
lagers, sind mit einem sandigen Boden zu verfullen. Es sind Durchlassigkeits-
beiwerte von k = ca. 1*10-6 m/s und Verdichtungswerte von > dpr 97% nach-

zuweisen.
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5.4.11 Die Baugruben im Rheinvorland sind mit einer Verdichtung von dpr
95% zu verfullen Die oberste Schicht ist durch Einbau von bindigem Boden in
einer Dicke von 1,0 m mit den bodenmechanischen Kennwerten von k < 10-8

m/s und dpr > 95% herzustellen. Die Werte sind nachzuweisen.

5.4.12Die vorgenannten geotechnischen Nachweise sind der Bezirksregie-

rung als Deich- und Gewasseraufsicht in digitaler Form zu Gberreichen.

5.4.13 Die Deichaufsicht kann zu Lasten der Genehmigungsinhaberin zur
Bauuberwachung im Rahmen der Gewasser- und Deichaufsicht, bei begrin-
detem Anlass auch nachtraglich, Bausachverstandige fur die Standsicher-
heitsuntersuchungen und Geotechnik sowie im Bedarfsfall sonstige geeignete
Sachverstandige hinzuziehen sowie erforderliche Nachweise und Gutachten

anfordern.

5.4.14 Samtliche nicht mehr bendtigten Bauteile der alten A 40 Rheinbrtcke
und fur den Neubau temporar bendétigte Einbauten sind aus den Deichschutz-

zonen | und Il zurtickzubauen.

5.4.15In der Deichschutzzone | des Deiches Neuenkamp sind die Schlitze, die
beim Rickbau / Ziehen von temporaren Spundwanden oder sonstigen Ver-

bauten entstehen, zu verfullen bzw. zu verpressen.
5.4.16 Die Bestandsunterlagen zu den dauerhaften Einbauten in den Deich-
schutzzonen | und Il des Deiches Neuenkamp sind der Bezirksregierung Dus-

seldorf digital (dwg oder dxf Format) zu Ubereichen.

5.4.17 Fur die BaumalRnahme sind Hochwasseralarmplane aufzustellen und

gemal Baufortschritt fortzuschreiben.
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5.4.18 Zu den Bauarbeiten im Rheinvorland und den Deichschutzzonen, ist die

Bezirksregierung als Deich- und Gewasseraufsicht fortlaufend zu informieren

und bei Fragen zum Hochwasserschutz zu beteiligen.

5.4.19Von der Baumalnahme sind die Bauwerke Rheindeich Neuenkamp

und Hochufer Homberg betroffen, welche in der Unterhaltung der Wirtschafts-
betriebe Duisburg AOR liegen. Die Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R (WBD

AG6R) sind bei Abnahmen von baulichen MaRnahmen, die in jeglicher Art und

Weise den Hochwasserschutz betreffen, zu beteiligen.

5.4.20 Standsicherheitsnachweise und allgemeine Nachweisfiihrung

Hinsichtlich des Deiches ist ein gutachterliches Beweissicherungsverfah-
ren durchzufuhren.

Hinsichtlich des Hochufers ist vor Beginn der Baumalinahme ein gut-
achterliches Beweissicherungsverfahren durchzufuhren.

Eine Bestandsaufnahme des Deiches ist vor Beginn der Baumalinahme
als Beweissicherung durchzufuhren. Die Einhaltung der Sollhdhen des
Deiches und der Zustand sind kontinuierlich durch einen externen Gut-
achter zu prifen und der WBD AGR schriftlich nachzuweisen.

Die Einhaltung der Sollhéhen des Hochufers ist kontinuierlich bis Bauen-
de der WBD AGR schriftlich nachzuweisen.

Der Anschluss des neuen Widerlagers an den Hochwasserschutzdeich ist
zu Uberprifen und ggf. ein sicherwegverlangerndes Element und ent-
sprechende Materialien einzubauen.

Die neuen Strallendammbdschungen auf dem Deich sind erosionssicher
auszubilden. Es ist nachzuweisen, dass der neue Strallendamm auf dem
Deich standsicher ist und den Hochwasserschutz nicht beeintrachtigt. Der
Deich muss mit dem neuen Strallendamm nach den Anerkannten Regeln
der Technik standsicher sein.

Die Ubergange der StraRendamm-/Radwegbdschung zur Deichbdschung
und der ersten Deichschutzzone sind zu Uberprifen und ggf. sind Mal3-

nahmen zu treffen, um den Hochwasserschutz nicht zu beeintrachtigen.
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Es ist fur den Deichabschnitt auf Hohe der Brucke hydraulisch nachzu-
weisen, dass durch das Provisorium und die neue Briicke und deren Pfei-
ler keine Schaden am wasserseitigen Deichfuld und Deich auftreten und
der Hochwasserschutz nicht beeintrachtigt wird. Es ist insbesondere das
Stromungsverhalten bei Hochwasser und die daraus folgende Erosion zu
prifen. Die Ausfihrungen der erosionssicheren Deckwerke vom Deich
und der Deichschutzzonen sind vor Baudurchfihrung genauer darzustel-
len und mit der WBD AGR abzustimmen.

Es ist hydraulisch nachzuweisen, dass durch die neue Brucke und deren
Pfeiler keine Schaden am Hochufer auftreten und der Hochwasserschutz
nicht beeintrachtigt wird. Es ist insbesondere das Stromungsverhalten bei
Hochwasser und die daraus folgende Erosion zu prufen. Die Ausfuhrun-
gen der erosionssicheren Deckwerke vom Hochufer sind vor Baudurch-
fuhrung genauer darzustellen und abzustimmen.

Die Standsicherheit der Kranaufstandsflachen auf dem Deich und in den
Deichschutzzonen ist nachzuweisen. Die Standsicherheit des Deiches ist
mit den Kranen als Belastung nach den allgemein anerkannten Regeln
der Technik nachzuweisen.

Es ist durch Gutachten nachzuweisen, dass die Pfahlgrindungen im
Deich und in den Deichschutzzonen den Hochwasserschutz nicht beein-
trachtigen.

Die Bestandsunterlagen der dauerhaften Einbauten im Deich und in den
Deichschutzzonen sind der WBD AOR digital (dwg oder dxf Format) zu
ubergeben.

Die baulichen Veranderungen am Hochufer sind standsicherheitstech-
nisch nachzuweisen, wie z.B. den Bau der Radrampe und das Entfernen
der Treppenanlage nordlich der Briicke. Einzelheiten sind mit der WBD

AOR abzustimmen.
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5.4.21 Bauausflhrung

Die Pfahlgrindungen und der Einbau der Spundwande in der I. und II.
Deichschutzzone sind mit besonderer Vorsicht und erschitterungsarm
durchzufuhren.

Nach dem Rickbau der Spundwande in den Deichschutzzonen ist der
Boden wieder ordnungsgemaf zu verflllen.

Die Bdschungsbefestigung (unter der Brliicke sowie die direkten An-
schlisse) des Deiches ist so auszuflihren, dass eine geringe Durchlas-
sigkeit von ki < 10® m/s gewahrleitstet ist und nachgewiesen werden
kann. Die Ausflhrung ist nach den anerkannten Regeln der Technik fur
den Deichbau durchzufihren.

Die Entwasserung ist vom Deich wegzuflhren.

Die Baustral’e muss aus unbelastetem Z0-Material bestehen.

Die Grundwassermessstellen im Deich sind nach Rlcksprache mit der
WBD AOR ordnungsgemal wieder zurtckzubauen.

Betonkonstruktionen des alten Bruckenbauwerkes und/oder Bauhilfskon-
struktionen im Boden sind wie nachfolgend beschrieben aus dem Deich
und aus den Deichschutzzonen | und Il zurickzubauen. Die Pfahlkopf-
platte des 6stlichen Bestandswiderlagers wird komplett zurickgebaut und
die Spundwande an der Achse 80 werden nach Fertigstellung auf eine
Tiefe von 1,5 m unter GOK abgebrannt. Lediglich die Franki-Pfahle kon-
nen im Erdreich verbleiben.

Bei Anschnitten und Offnungen des Deiches und der Deichschutzzonen
ist die WBD A6R zu informieren und die Moglichkeit zu geben, bei diesen
anwesend zu sein.

Die Boschungen des Strallendamms sind im Bereich des Deiches und
der Deichschutzzone | geholzfrei zu begrinen und zu unterhalten.

Die als Radrampe bezeichnete Zuwegung zum Leinpfad und der Leinpfad
selber sind so auszufuhren, dass ein problemloses Ein- und Ausfahren
bzw. Befahren (auch ruckwarts) und Arbeiten mit Pflegefahrzeugen inklu-
sive Ausleger mit einer Spurbreite von 2,50 m mdglich ist. Die Bauteile
(z.B. Rampe) mussen einer Belastung von mindestens 20 Tonnen stand-
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halten. Die Ausfuhrung ist nach den anerkannten Regeln der Technik
durchzufiuhren. Das Bemessungsfahrzeug sowie die weitere Planung ist

eng mit den Wirtschaftsbetrieben Duisburg abzustimmen.

5.4.22 Unterhaltung des Deiches

Es ist verboten die Baustelle Gber den Deichkronenweg anzufahren.

Die Hochwasserschutzpflicht, die Unterhaltung des Deichabschnittes und
die Verkehrssicherungspflicht fur den Deich und die Deichschutzzone |
gehen fur den Bereich zwischen Treppenanlage und Rampe fur die Dauer
der Baustelle und die Verantwortung des Bautragers Uber. Details sind
vor Baudurchfihrung mit der WBD A6R und der Stadt Duisburg abzu-
stimmen.

Die Hochwasserschutzpflicht, die Unterhaltung und Verkehrssicherungs-
pflicht des vollstandigen Hochufers und des Leinpfades, bis zur Mauer
der Fa. Venator, gehen flr die Dauer der Baumalinahme bis zu mangel-
freien Abnahme in die Verantwortung des Vorhabentragers. Details sind
rechtzeitig vor Baubeginn mit der WBD AOR abzustimmen.

Der Deichkronenweg muss zur Kontrolle von der WBD AG6R durchgehend
befahrbar und begehbar bleiben. Die wasserseitige Boschung muss per-
manent von der Deichkrone aus einsehbar sein.

Schaden am Deich und an der Deichschutzzone | sind nach Feststellung
unverzuglich zu reparieren.

Die Béschungen der Baustrale sind an die Deichbdschungen anzupas-
sen und wie solche nach Vorgaben der WBD AGR zu unterhalten. Zu Be-
ginn der hochwassergefahrdeten Zeit, ab 01.11. eines jeden Jahres,
mussen die Deichflachen nach den anerkannten Regeln der Technik ge-
sichert und gepflegt sein. Details sind rechtzeitig vor Baubeginn mit der
WBD AOR abzustimmen.

FUr die neue Grasnarbe des Deiches ist nach Wiederherstellung eine
Entwicklungspflege von 1 Jahr einzuplanen und zu betreiben. Baustellen-

bedingte Schaden am Deich sind so schnell wie mdglich in der Dauer von
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bis zu einem Jahr nach Ende der Baustelle durch den Vorhabentrager zu
beseitigen.

Die Deichschutzverordnung (Ordnungsbehérdliche Verordnung zum
Schutze der Deiche und sonstigen Hochwasserschutzanlagen an den
Gewassern erster Ordnung im Regierungsbezirk Dusseldorf, DSchVO) ist

einzuhalten.

5.4.23 Hochwasserfall

Bei Hochwassergefahr sind alle beweglichen Teile im Deichvorland zu
entfernen.

Bei Hochwassergefahr sind die nicht bewachsenen Bdschungen am
Deich mit geeignetem Material zu schitzen. Das Material ist immer und in
ausreichender Menge vorzuhalten.

Im Hochwasserfall muss der Hochwasserzentrale WBD AOR ab 8,50 m
Ruhrorter Pegel bauseits durchgehend ein Ansprechpartner zur Verfu-
gung stehen.

Ab einer Hohe von 9,00 m Ruhrorter Pegel darf der Deichkronenweg
nicht mehr mit motorisierten Fahrzeugen befahren werden.

Nach Hochwasserereignissen ist an-/ und weggeschwemmtes Material
(auch Treibgut) von den Deichbdschungen und aus den Deichschutzzo-

nen zu raumen und ggf. zu entsorgen.

5.5 WasserstralRen

5.5.1 Die Kreuzungsvereinbarung zwischen dem Vorhabentrager und der

Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) ist vor Baube-

ginn abzuschliel3en.

5.5.2 Fuir bisher nicht bekannte Bauzustande, die Auswirkungen auf die Si-

cherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs haben konnten (z.B. Betrieb von

Arbeitsgerlsten), ist eine gesonderte strom- und schifffahrtspolizeiliche Ge-

nehmigung beim Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt (WSA) zu beantragen.
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5.5.3 Der Erlass ,Schiffsanprall auf Bauwerke“ mit den Richtlinien fir die Er-

mittlung des Gefahrdungsraumes an Bundeswasserstral3en ist zu beachten.

5.5.4 Das Fahrwasser der Bundeswasserstralle Rhein ist pfeilerfrei zu Gber-

spannen.

5.5.5 Bau und Abbruch haben ohne Sperrung der Schifffahrt zu erfolgen. Ei-
ne Mindestbreite der Fahrrinne von 70 m am Stick und 2,80 m unter GIW
2012 (GIW = Gleichwertiger Wasserstand) ist in jedem Bauzustand einzuhal-

ten.

5.5.6 Die Mindestdurchfahrtshohe von 9,10 m uber dem hdchsten schiffbaren
Wasserstand Marke Il (HSW Il bei Rhein-km 778,4 = 27,84 m Uber NHN) darf

im Bereich der Bundeswasserstrafe nicht unterschritten werden.

5.5.7 Der Neubau der Bricke sowie der Abbruch des alten Bauwerks haben
von oben zu erfolgen. Ein Einschwimmen und Einheben der Segmente vom

Wasser aus ist nicht erlaubt.

5.5.8 Bau und Abbruch sind so zu planen und durchzuflhren, dass die Schiff-
fahrt moglichst nicht behindert wird.

5.5.9 Die Brucke ist so auszubilden, dass die mit Radar navigierende Schiff-

fahrt nicht beeintrachtigt wird.

5.5.10 Die Pfeilerkopfe sind zu beleuchten. Die Pfeilerwande sind an der In-

nenseite fur die Schifffahrt blendfrei anzustrahlen.

5.5.11 Der Vorhabentrager darf an der Bricke auler an den nach den schiff-
fahrtspolizeilichen Vorschriften erforderlichen und den vom WSA genehmigten
Schifffahrtszeichen keine Zeichen und Lichter anbringen, die die Schifffahrt

beeintrachtigen kdnnen.
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5.5.12 Der Vorhabentrager hat dafir Sorge zu tragen, dass bei einem Ausfall
der Radarreflektoren am Rheinufer (Buhnenkdpfe) die Strompfeiler mit Radar-

reflektoren ausgeristet werden.

5.5.13 Die Unterhaltung der Schifffahrtszeichen und der Beleuchtung obliegt

dem StralRenbaulasttrager.

5.5.14 Eine Abstimmung mit dem WSA erfolgt nach der Vorlage der Ausflh-
rungsplane fur den Rickbau des alten Strompfeilers am Ufer der Bundeswas-

serstralle.

5.5.15Werden durch die Brucke Auskolkungen, Verflachungen oder ahnliche
Beeintrachtigungen der Wasserstrale verursacht, so hat der Vorhabentrager-

diese Beeintrachtigungen auf Verlangen des WSA zu beseitigen.

5.5.16 Die rechtsrheinisch neugestaltete Uferbdschung ist im gleichen Umfang
wie die angrenzenden Uferbereiche, mit Wasserbausteinen zu sichern. Am
linken Ufer ist die vorhandene Uferbdschung mit Wasserbausteinen nach Ab-

schluss der Bauarbeiten ohne Begrinungsmaf3nahmen wieder herzustellen.

5.5.17 Eine Gelandeaufhéhung des Rheinvorlandes im Endzustand sowie in
allen Bauzustanden und Initialpflanzungen, die zu einer Reduzierung des Ab-

flussquerschnitts fuhren, sind nicht zulassig.

5.5.18 Nach Beendigung der MaRnahme sind dem WSA Baubestandszeich-
nungen/Einmessungsplane (auch digital im dgn Format) zu Ubergeben. Hek-
tometersteine und Sichtzeichen, die wahrend der Bauphase abgeraumt wer-
den, sind nach Beendigung der Bauarbeiten in Abstimmung mit dem WSA

wieder neu zu errichten und einzumessen.
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5.6 Boden und Altlasten

5.6.1

Verwendung von Recycling-Baustoffen

Sofern mineralische Stoffe aus Bautatigkeiten (Recycling-Baustoffe) oder mi-

neralische Stoffe aus industriellen Prozessen im Stralen- und Erdbau ver-

wendet werden, sind hinsichtlich der Verwendungsgebiete und der Gitelber-

wachung folgende gemeinsame Runderlasse zu beachten:

Gem. RdErl. des Ministeriums fur Stadtentwicklung und Verkehr und des
Ministeriums fur Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft vom
21.12.1992 (MBI. NRW, Nr. 17, 1993, S. 511, - Hinweise flr die Wieder-
verwendung teerhaltiger Strallenbaustoffe -)

Gem. RdErl. des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz (MUNLV) und des Ministeriums fur Wirt-
schaft und Mittelstand, Energie und Verkehr (MWMEV) vom 09.10.2001
(MBI. NRW, Nr. 75, 2001, S. 1472, - Anforderungen an den Einsatz von
mineralischen Stoffen aus industriellen Prozessen im Stral’en- und Erd-
bau -)

Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEYV vom 09.10.2001 (MBI. NRW,
Nr. 76, 2001, S. 1494, - Anforderungen an den Einsatz von mineralischen
Stoffen aus Bautatigkeiten (Recycling-Baustoffe) im Stra3en- u. Erdbau -)
Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEV vom 09.10.2001 (MBI. NRW,
Nr. 77, 2001, S. 1508, - Anforderungen an die Guteuberwachung und den
Einsatz von Hausmullverbrennungsaschen im Stral3en- und Erdbau -)
Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEV vom 09.10.2001 (MBI.NRW,
Nr. 78, 2001, S. 1528, - Guteuberwachung von mineralischen Stoffen im
Stralden- und Erdbau -)

Gem. RdErl. des MUNLV und des MWMEV vom 14.09.2004 (MBI.NRW,
Nr. 36, 2004, S. 871, - Anforderungen an die Gutetberwachung und den
Einsatz von Metallhuttenschlacken im Stral3en- und Erdbau -).

Auf die §§ 32 Abs. 2 und 48 Abs. 2 WHG wird hingewiesen.

Weiter wird darauf hingewiesen, dass der Verwertung von Abfallen nach dem

Kreislaufwirtschaftsgesetz sowie dem Landesabfallgesetz NRW - unter Be-

achtung der einschlagigen Vorschriften - Vorrang einzurdumen ist.
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Beim Abbruch von vorhandenen Gebauden sind die abfallrechtlichen Bestim-

mungen zu beachten.

5.6.2 Bodendenkmalschutz

Als archaologische Verdachtsflache gelten die letzten 1000 m der Ausbau-
strecke der A 40 bei Essenberg. Es ist damit zu rechnen, dass sich im Unter-
suchungsgebiet Reste der Besiedlung von Essenberg erhalten haben. Dazu
gehoren Fundamente, Keller, Brunnen, Gruben aller Art, Wege- und Platz-
pflasterungen, Siedlungsschichten, Graben, Bestattungen usw. sowie darin
enthaltene Funde. Des Weiteren sind Stralenrelikte verschiedener Epochen
mit ihren StralRenpflasterungen und —unterbauten sowie den darin enthaltenen
Funden zu erwarten. Daruber hinaus sind geoarchaologische Relikte im Be-
reich der ehemaligen Rheinschleife zu erwarten.

5.6.2.1 Nach § 29 Abs. 1 DSchG NRW hat derjenige, der ein vermutetes
Bodendenkmal verandert oder beseitigt, die vorherige wissenschaftliche Un-
tersuchung, Bergung von Funden und die Dokumentation der Befinde sicher-
zustellen und die dafur anfallenden Kosten im Rahmen des Zumutbaren zu

tragen.

5.6.2.2 Samtliche Erdarbeiten westlich des Rheins sind ausschlief3lich
unter archaologischer Fachaufsicht nach MalRgabe der Erlaubnis gem. § 13
DSchG NRW durchzufuhren.

5.6.2.3 Die fachgerechte archaologische Untersuchung, Bergung und
Dokumentation auftretender Befunde und Funde muss nach MalRgabe der Er-
laubnis gem. § 13 DSchG NRW gewahrleitet werden.

5.6.24 Mit Baubeginnanzeige ist die Untere Denkmalbehodrde gleichzei-

tig auch Uber den Beginn der Erdarbeiten zu informieren. Die Denkmalbehor-
den und Denkmalpflegedmter sind gemal § 28 Abs. 2 DSchG NRW berech-
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tigt, das Grundstick zu betreten und die Einhaltung dieser Bedingung zu

Uberprifen.

5.6.3 Altlasten, Abfall und Bodenschutz
5.6.3.1 Vor Beginn der BaumalRnahme ist der Baugrund, insbesondere
hinsichtlich der Tragfahigkeit im Bereich der Trasse und der Standsicherheit
der Ingenieurbauwerke, entsprechend zu erkunden und zu bewerten.
Fur die neu zu bauenden Ingenieurbauwerke sind die entsprechenden geo-

technischen Nachweise zu erbringen.

5.6.3.2 Die Erdarbeiten und der Umgang mit Aushubmaterialien sind
fachgutachterlich durch einen nach § 18 BBodSchG (§ 17 LBodSchG) qualifi-
zierten Bodenschutzsachverstandigen zu begleiten und zu dokumentieren.

Fiur die betroffenen Altlasten und Altlastenverdachtsflachen sind Untergrund-
untersuchungen zur Ermittlung madglicher Wechselwirkungen zwischen Bau-
werk und Altlast auf den betroffenen Flachen durchzufuhren. Die Untersu-
chungen sollten fur jede einzelne durch das Bauvorhaben betroffene Alt-
last/Altlastverdachtsflache, sei es durch Eingriff, Uberbauung oder zeitweise
Nutzung wahrend der Bauphase, durch einen Sachverstandigen, der die fach-
liche Kompetenz nach § 18 BBodSchG und § 17 LBodSchG nachweisen
kann, durchgefuhrt werden und im Vorfeld mit der Unteren Bodenschutzbe-

hérde abgestimmt werden.

5.6.3.3 Auf der Grundlage der abfalltechnischen Bewertung ist ein Bo-
denmanagementkonzept zu erstellen, in dem Regelungen zum Umgang mit
den ausgehobenen (Boden-) Materialien festgelegt werden. Es wird auf die
Ausnahmeregelung des Bodenschutzes zum Einbau in Gebieten mit erhdhten
Hintergrundgehalten bzw. fur den Wiedereinbau im Rahmen von Baumal3-
nahmen hingewiesen. Im Rahmen des Bodenmanagementkonzepts sollten
Wiedereinbauregeln fur Bodenmaterialien mit kohleburtig erhohten TOC-
Gehalten (Bergematerial) sowie fir Boden mit erhdhten Sulfat-Gehalten fest-

gelegt werden. AulRerdem sollte geprtft werden, ob ein Einbau des Bergema-

Seite 55 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt A fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlielich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



terials in noch nicht endgeschutteten Bergehalden maglich ist. Die Regelun-

gen sind mit der Bodenschutzbehdrde abzustimmen.

5.6.3.4 Die Schutz- und Vermeidungsmafnahmen im Bereich der land-
wirtschaftlichen Flachen sind fachgutachterlich zu planen und zu Gberwachen,
dies kann im Rahmen der bodenkundlichen Baubegleitung unter Abschnitt A

Nr. 5.6.3.2 wahrgenommen werden.

5.6.3.5 Bei den Erdarbeiten ist die DIN 18915 (in der aktualisierten Fas-
sung) zu beachten. Aus Grunden des vorsorgenden Bodenschutzes sollte die
um die Aspekte des physikalischen Bodenschutzes erweiterte E DIN
18915:2017-06 angewendet werden.

5.6.4 Deponien

Mit dem Verfahren zum Planfeststellungsbeschlusses fir den 8-streifigen
Ausbau der A 40 zwischen der Anschlussstelle Duisburg-Homberg und der
Anschlussstelle Duisburg-Hafen einschliel3lich Ersatzneubau Rheinbricke
Neuenkamp auf dem Gebiet der Stadt Duisburg wird in zwei rechtkraftige De-
poniezulassungen eingegriffen. Dies betrifft den Planfeststellungsbeschluss
der Halden | bis IV Sachtleben (Deponieklasse IIl) und die Plangenehmigung
der Feststoffdeponie Sachtleben.

5.6.4.1 Der Eingriff in die bestehenden Deponiekdrper der Deponien der
Firma Venator auf den Flurstucken 309, 336, 384, 435 und 448 in Flur 8 der
Gemarkung Homberg ist verboten. Lediglich der Eingriff fur temporare Bauhil-
femallnahmen (z.B. Hilfskonstruktionen) sowie fur die Sicherstellung der Vor-
flut wird zugelassen, wenn die MaRnahmen vorab unter fachgutachterlicher
und behordlicher Beteiligung angezeigt und genehmigt werden. Vor Baube-
ginn ist Nachzuweisen, dass fur die Realisierung der Baumalnahme kein Ein-
griff in die Deponien notwendig ist. Der Nachweis bendtigt die Zustimmung
des Dezernats 52 der Bezirksregierung Dusseldorf als zustandige Behdrde flr

die genannten Deponien.
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5.6.4.2 Der Eingriff in die bestehenden Deponiekdrper der Deponien der
Firma Venator auf den Flurstlicken 456, 457 und 518 in Flur 2 der Gemarkung
Rheinberg ist verboten. Dies gilt auch flr temporare Eingriffe. Vor Baubeginn
ist Nachzuweisen, dass flr die Realisierung der Baumalnahme kein Eingriff in
die Deponien notwendig ist. Der Nachweis bendtigt die Zustimmung des De-
zernats 52 der Bezirksregierung Dusseldorf als zustandige Behodrde fur die
genannten Deponien. Hiervon ausgenommen sind die im Plan ,Lageplan Ent-
wasserung — bauliche Ausflihrung der Entwasserungsmulde“ eingetragenen
Baumalnahmen: der Verbreiterung des Autobahndammes einschlie3lich der
Entwasserungsmulde, die Verlegung der Deponiewege und der Bau der Ab-
dichtung des betroffenen Deponiekdrpers. Die fiir die Uberbauung in Anspruch
genommen Deponieflachen mussen entsprechen der Deponieverordnung
2009 (DepV) abgedichtet werden.

Der Rickbau von bereits hergestellten Rekultivierungsbéden zur Anpassung
des Oberflachenabdichtungssystems ist zulassig, wenn diese Boden frei von
Deponiegut sind.

5.6.4.3 Durch die Baumalinahme werden grol3e Teile der Deponiezaune
entfernt. Wahrend der Bauzeit muss jederzeit sichergestellt sein, dass kein
unbefugter Zugang zu dem Deponiegelande erfolgen kann.

In diesem Zusammenhang ist eine Offnung des Deponiegeléndes der Fest-
stoffdeponien im Bereich der Bahngleise des Werksanschlusses entlang der
Hochheider Stralde kritisch. Dem Dezernat 52 der Bezirksregierung Dusseldorf
ist durch den Vorhabentrager 8 Wochen vor Baubeginn ein Sicherungs- und
Wegekonzept fur den beschriebenen Bereich vorzulegen. Insbesondere ist
dabei auf die Sicherstellung des ungestorten Deponiebetriebes einzugehen.

Nach den Arbeiten sind die Deponiezaune wieder zu errichten.

5644 Deponiewege, welche in der Bauphase als Baustralien genutzt
werden, sind nach Ende der Arbeiten wieder in einen ordnungsgemalien Zu-

stand zu versetzen.
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5.6.4.5 Das Verlegen und der Neubau von Deponiewegen ist nur mog-
lich, wenn durch den Antragssteller nachgewiesen wird, dass ein Eingriff in
den bestehenden Deponiekorper ausgeschlossen ist. Vor Baubeginn ist nach-
zuweisen, dass flur die Realisierung der Baumalinahme kein Eingriff in die
Deponien notwendig ist. Der Nachweis bendtigt die Zustimmung des Dezer-
nats 52 als zustandige Behodrde fur die Feststoffdeponie Sachtleben. Hiervon
ausgenommen sind die in Plan ,Lageplan Entwasserung — bauliche Ausflih-
rung der Entwasserungsmulde“ eingetragenen BaumalRnahmen zum Neubau
der Deponiewege. Diese Deponiewege mussen als technische Funktions-
schicht in die Rekultivierungsschicht eingefligt werden.

Der Ruckbau von bereits hergestellten Rekultivierungsbéden zur Anpassung
des Oberflachenabdichtungssystems ist zulassig, wenn diese Boden frei von

Deponiegut sind.

5.6.4.6 Die Grundwassermessstellen B.Br.2, B.Br. 3 und B.Br. 4 der
Feststoffdeponie sowie SC I, SC IX, SC Xl und 260 der Halden Sachtleben
befinden sich im bzw. direkt neben dem Baufeld.

Das Grundwassermessstellennetz muss funktionsfahig erhalten bleiben. Ist
die bauliche Einbindung einzelner Messstellen in das Verkehrsbauwerk un-
umganglich, ist die technische Ausfuhrungsplanung der Einbindung 8 Wochen
vor Baubeginn Dezernat 52 der Bezirksregierung Dusseldorf zur Zustimmung
vorzulegen. Dabei ist die Zuganglichkeit und Nutzbarkeit der Messstelle durch
bauliche Malinahmen sicherzustellen. Ist eine Umsetzung einzelner Messstel-
len unumganglich, hat der Antragssteller den Nachweis zu fuhren, das die Er-
satzmessstelle der urspriinglichen Messstelle gleichwertig ist. Der Nachweis
ist 8 Wochen vor Baubeginn Dezernat 52 der Bezirksregierung Dusseldorf zur
Zustimmung vorzulegen.

Wahrend der Bauphase ist durch den Antragssteller sicherzustellen, dass eine

Beprobung auch wahrend der Bauarbeiten moglich bleibt.
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5.6.4.7 Die Abdichtung muss entsprechen der Deponieverordnung 2009
(DepV) gebaut werden. Die Feststoffdeponie ist eine Deponie der Klasse I
(DK 1.
Eine Abdichtung fir DK Il nach DepV in der aktuell giltigen Fassung bedeutet,
dass auf dem tragfahigen Untergrund (von unten nach oben):
als 1. Abdichtungskomponente: mineralische Abdichtung d = 50 cm
als 2. Abdichtungskomponente: Kunststoffdichtungsbahn d = 2,5 mm
Entwasserungsschicht d = 30 cm
Rekultivierungsboden d = 1,00 m
Weitere Anforderungen sind Anhang 1 der DepV zu entnehmen.
Die Unterlagen der Ausflihrungsplanung sind 8 Wochen vor Baubeginn dem
Dezernat 52 der Bezirksregierung Dusseldorf zur Zustimmung vorzulegen.
Fur die Qualitatssicherung des Abdichtungssystems ist eine fremdpriufende
Stelle nach Nr. 2.1 Anhang 1 DepV 8 Wochen vor Baubeginn zu beauftragen,
Dezernat 52 muss der Beauftragung zustimmen.
Vor Baubeginn ist ein Qualitatsmanagementplan nach Nr. 2.1 Anhang 1 DepV

zu erstellen und Dezernat 52 zur Zustimmung vorzulegen.

5.6.4.8 Um die Einhaltung der formulierten Nebenbestimmungen prifen
zu konnen, ist die Bezirksregierung (Dezernat 52) als zustandige Deponie-
uberwachungsbehorde zu allen Baubesprechungen und Baubegehungen im

Bereich der Halden Feststoffdeponien Sachtleben einzuladen.

5.6.5 Erdbebengefahrdung
Es wird auf die Bewertung der Erdbebengefahrdung hingewiesen, die bei der
Planung und Bemessung Ublicher Hochbauten gemal’ den technischen Bau-
bestimmungen des Landes NRW mit DIN 4149:2005-04 ,Bauten in deutschen
Erdbebengebieten® zu bewerten ist.
Die Erdbebengefahrdung wird durch die Zuordnung zu Erdbebenzonen und
geologischen Untergrundklassen beurteilt, die anhand der Karte der Erdbe-

benzonen und geologischen Untergrundklassen der Bundesrepublik Deutsch-
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5.7
5.71

5.7.2

land 1:350 000, Bundesland Nordrhein-Westfalen (Geologischer Dienst NRW
2006) fur einzelne Standorte bestimmt werden.

Das hier relevante Planungsgebiet ist folgender Erdbebenzone / geologischer
Untergrundklasse zuzuordnen:

e Stadt Duisburg, Gemarkungen Duisburg, Homberg, Rheinhausen: 0/ T

Innerhalb der Erbebenzone 0 missen gemafld DIN 4149 fur tbliche Hochbau-
ten keine besonderen MalRnahmen hinsichtlich potentieller Erdbebenwirkun-
gen ergriffen werden. Es wird jedoch dringend empfohlen, im Sinne der
Schutzziele der DIN 4149 fur Bauwerke der Bedeutungskategorien Il und IV

entsprechend den Regelungen nach Erdbebenzone 1 zu verfahren.

Larmschutz

Anordnung von LarmschutzmaRnahmen
Vom Vorhabentrager ist fir die vorliegende Baumalnahme unter Beachtung
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) eine Untersuchung durchgefiihrt worden.
Die Vorrangigkeit des aktiven Larmschutzes ergibt sich aus der VLarmschR
97.
Die in den verkehrstechnischen Berechnungen verwendeten Verkehrsdaten
entstammen der Anlage der ,Verkehrsuntersuchung Ersatzneubau A 40 zwi-
schen DU-Homberg und DU-Hafen — Oktober 2016“ von SSP Consult.
Entsprechend den Ergebnissen dieser Untersuchung und unter Berucksichti-
gung der derzeitigen Rechtslage werden zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche Larmschutzmald-
nahmen an der Stral3e (z.B. Larmschutzwande oder -walle) bzw. an den bauli-
chen Anlagen (z.B. Larmschutzfenster) angeordnet.
Auf Abschnitt B Nr. 6.3.5.1 dieses Beschlusses mit allen Unterkapiteln wird

verwiesen.

Aktive LarmschutzmaBnahmen
Der Vorhabentrager hat die in den festgestellten Planunterlagen vorgesehe-

nen aktiven Larmschutzanlagen zu errichten. Die Bundesstralienverwaltung
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hat die Larmschutzanlagen auf Dauer zu unterhalten. Bei der Ausgestaltung

der Anlagen ist auf eine sorgfaltige Anpassung an das Umfeld zu achten.

Der Vorhabentrager hat folgende in den festgestellten Planunterlagen (l&arm-
technische Unterlagen 17.1 und 17.2, einschliel3lich im Verfahren zugesagter
Anderungen) vorgesehenen Larmschutzmafnahmen durchzufiihren und dau-

erhaft zu unterhalten.

Lfd. Larmschutz- Bau-km Strallensei- | Lange g?:c?ieuﬁte Absorptions-
Nr. anlage von — bis | te [m] ] eigenschaft
Larmschutz- 354275 —
LA 01 | wandimZuge | 35+595 | Nord 320 8,00 absorbierend
der A40
(RF Venlo)
Larmschutz-
wand im Zuge 35+595 — _
LAO2 | der A40 Nord 835 6,50 reflektierend
36+430
(RF Venlo -
Rheinbricke)
LA 03 ist in LA 02 integriert
Larmschutz-
wand im Zuge 38+230 — _
LA 04 | der A40 Nord 275 8,00 absorbierend
38+505
(RF Venlo -
Rheinbriicke)
LAO5 | nammeonutz: | S8¥O1S = 420 | 8,00 bsorbierend
or , absorbieren
wand"Rampe 38+950
AS Hafen
Larms.chutz- 35+440 —
LA 06 | wand im Zuge Sud 170 4,00 absorbierend
der A40 35+610
(RF Dortmund)
Larms_chutz- 35+610 —
LA 07 | wand im Zuge Siid 830 6,50 reflektierend
der A40 36+440
(RF Dortmund)
Larms_chutz- 36+440 —
LA 08 | wand im Zuge Siid 900 8,00 absorbierend
der A40 37+340
(RF Dortmund)
Larmschutz- 37+340 —
LA 09 | wandim Zuge Sid 230 10,00 absorbierend
der A40 37+570
(RF Dortmund)
LA10 | Larmschutz- 37+570 — | Sid 260 8,00 absorbierend
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wand im Zuge 37+830
der A40
(RF Dortmund)
Larms'chutz- 374795
LA 11 | wand im Zuge Sid 405 4,00 absorbierend
der A40 38+130
(RF Dortmund)
Larmschutz- 38+130 —
LA 12 | wand im Zuge Sid 430 3,00 absorbierend
der A40 38+560
(RF Dortmund)
Zusatzlich zu den Larmschutzwanden wird im Ausbaubereich mit Ausnahme
des Bereiches der Rheinbriicke auf den Fahrbahnen ein larmmindernder
Fahrbahnbelag mit DStrO = - 5 dB(A) angeordnet.
Auf der Rheinblcke und den Rampen wird ein Fahrbahnbelag mit einem Kor-
rekturfaktor von DStrO = -2dB(A) vorgesehen.
Die planfestgestellten aktiven Larmschutzeinrichtungen sind — soweit im Bau-
ablauf moglich und sinnvoll — vor den eigentlichen Trassenbauarbeiten zu er-
richten, um einen groRtmadglichen Schutz der Anlieger auch schon gegenuber
dem Baustellenlarm sicherzustellen.
5.7.3 Passive LarmschutzmalRnahmen

Die Eigentumer der nachfolgend genannten Wohngrundstlicke sind vom Vor-
habentrager darauf hinzuweisen, dass sie, soweit mangels aktiver Schutz-
maflnahmen oder auch nach Durchfuhrung der aktiven Schutzmalnahmen
die Grenzwerte der jeweiligen Gebietskategorie nach der 16. BlmschV Uber-
schritten werden, gegen den Vorhabentrager einen Anspruch dem Grunde
nach auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen haben, um Raume, die
zum nicht nur vorubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, vor
unzumutbaren Larmeinwirkungen zu schutzen. Hierzu gehdren auch die not-
wendigen Luftungseinrichtungen. Art, Umfang und Durchfihrung der im Ein-
zelnen notwendigen Schutzmalinahmen richten sich nach den Regelungen
der 24. BImSchV in Verbindung mit der VLarmSchR 97. Bei der Bestimmung
der Verkehrsbelastung sind die Prognosewerte fur das Jahr 2030 heranzuzie-

hen.
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Anspriche dem Grunde nach haben die Eigentimer der folgenden Grundstu-

cke:
Schutzabschnitt | Strale Hausnr. 2?:5,:3}3;]9
Essenberg-Nord | Brickenstr. 6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, | WA
15, 16, 17, 18, 19, 20, 21,
22
Duisburger Str. 46, 50, 52, 54, 56, 60, 62, | WA
66, 72, 74,78, 80
Lessingstr. 1, 3,4, 6, 8, 10, 11, 12, 13, | WA
15
Uferstr. 56,7,8,9,10 WA
Wiesenstr. 2,2a,4,5,7,9,10, 11, WA
Wilhelmallee 33, 37, 38, 39, 46, 47, 48, | WA
49, 50, 51, 52, 53, 54, 55,
56, 57
Essenberg-Sud Flachsstr. 16, 18, 19 WA
Wilhelmallee 14, 26, 28, 29 WA
Neuenkamp Am Jagerloch 2,4c,4d,6, 8,9, 10, 11, 12, | WA
14, 15, 16, 18, 19, 20, 21,
22, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
29, 31,
Benediktstr. 37, 44 WA
Butterweg 2 WA
Claudiusstr. 17, 20 WA
Essenberger Str. 283, 285, 287, 289 WA
Heuweg 6, 10, 12, 14 WA
In der Rheinau 1,3,5,7,9, 11, 13, 20, 22, | WA
24, 26, 28, 30, 32, 34, 36,
38, 40, 42, 44, 46, 48, 50,
52, 54, 56, 57, 58, 60, 61,
62, 63, 64, 65, 66, 67, 68,
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70, 72, 74, 76, 78, 80, 82,
84, 86, 88, 90, 92, 94, 96,
97, 98, 99, 100, 101, 102,

16, 17, 18, 21, 22, 26, 29,

103, 104, 105, 106, 107,
108,110, 112
Javastr. 64 WA
Lilienthalstr. 2, 23, 3, 3a, 4, 4a, 4b, 5, 5a, | WA/ SOS
7, 7a, 8, 9, 9a, 10, 11, 12,
13, 13a, 15, 17, 19, 20a, 21,
22, 25, 27, 30, 33, 35, 36,
37, 38, 40, 41, 42, 44, 45,
46, 48, 50, 52, 56, 58, 60,
69, 70
Merziger Str. 2,4,6, 8,10, 12, 14, 16, 18, | WA
20
Neunkirchener Str. | 27, 29, 33, 35, 37, 38, 39, | WA
40, 42, 44
Ottweilerstr. 1,2,3,4,5,6,17 WA
Paul-Rucker-Str. 27, 36, 45, 47, 52, 68, 70, | EG/ WA
83, 87, 89, 91, 93, 95, 96,
97, 98, 99, 100, 101, 102,
103, 104, 105, 106, 107,
108, 109, 110
St.-Ingbert-Str. 21 WA
Sulzbacher Str. 10 WA
KaRlerfeld Baukampstr. 1,2,3,4,5,6,9, 11,14, 16, | WA
17,19, 21, 23, 28
Gablenzstr. 3,7,11,17,19 WA
Klemensstr. 34 SOK
Scharnhorststr. 31 WA
Stupperichstr. 1,5,6,8,9, 10, 12, 13, 14, | WA
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30, 32, 34, 35
Von-der-Tann-Str. | 1,2,5 Z2 | WA
Weidenweg 42, 52, 58, 60, 61, 63, 85 WA
Wrangelstr. 20a Z2

5.7.4 Einschrankung des Baularms

Wahrend der Bauphase hat der Vorhabentrager sicherzustellen, dass die in
den Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zum Schutz gegen Baularm - Ge-
rauschimmissionen (AVV-Baularm vom 19. August 1970, Bundesanzeiger Nr.
160 vom 01.09.1970) beachtet werden.

Sollte im Einzelfall gleichwohl eine Uberschreitung der maflgeblichen Werte
eintreten, ist in Abstimmung mit den jeweiligen zustandigen Fachbehdrden,
den betroffenen Kommunen und Anwohnern ein geeignetes Konzept zur Si-

cherstellung der Einhaltung der Gberschrittenen Werte zu entwickeln.

Sollte sich jedoch im Rahmen der Bauausfuhrungsplanung ergeben, dass un-
vermeidbare Bauverfahren mit zu erwartenden erheblichen Baularmimmissio-
nen eingesetzt werden mussen, welche die Richtwerte der AVV Uberschreiten,
behalt sich die Planfeststellungsbehdrde vor, dem Vorhabentrager gemaf}
§ 74 Abs. 2 S. 2 VwWVfG NRW Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhal-
tung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur

Vermeidung nachteiliger Wirkung auf Rechte anderer erforderlich sind.

Die Vorgaben der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BIim-
SchV) vom 29.08.2002 (BGBI. | S. 3478) in der Fassung des Artikels 23 des
Gesetzes zur Neuordnung der Sicherheit von technischen Arbeitsmitteln und
Verbraucherprodukten vom 06. Januar 2004 (BGBI. | S. 2) sind einzuhalten.

Wohngebiete sind soweit wie moglich vom Baustellenverkehr freizuhalten. Zur

Vermeidung von unzumutbarem Baustellenlarm sind die Bauzeiten fir alle Be-

troffenen so kurz wie maoglich zu halten und vertraglich zu gestalten.
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5.7.5

5.8

Entschadigungsanspruch wegen verbleibender Beeintrachtigungen

Der Vorhabentrager hat den Eigentimern derjenigen Gebaude, in deren In-
nenraumen trotz aktiver und/oder passiver Schallschutzmalinahmen die mal3-
geblichen Grenzwerte nicht eigenhalten werden kénnen, fir verbleibende un-
zumutbare Beeintrachtigungen gemall § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG NRW eine
angemessene Entschadigung in Geld zu leisten. Fur den Fall, dass zwischen
dem Vorhabentrager und einem betroffenen Eigentimer keine Einigung Uber
die Hohe der Entschadigung wegen unzumutbarer Larmbelastigungen erzielt
wird, setzt die Bezirksregierung Dusseldorf die Entschadigung fest (§ 19a
FStrG in Verbindung mit § 41 EEG NRW).

Die Eigentumer der Grundsticke, die mit einem AulRenwohnbereich ausge-
stattet sind (Terrasse, Balkon, Loggia, Sitzecken etc.), haben gegenlber dem
Vorhabentrager Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld fur die
Beeintrachtigung des AuRenwohnbereichs durch den von der hiermit planfest-
gestellten StralRe ausgehenden Verkehrslarm, da die Beurteilungspegel im
Aulenwohnbereich den jeweiligen Immissionsgrenzwert Uberschreiten. Dabei

ist auf den Immissionsgrenzwert flr den Tag abzustellen.

Fur den Fall einer Streitigkeit Uber das Bestehen eines Anspruchs auf eine
Entschadigung behalt sich die Planfeststellungsbehorde eine nachtragliche
Entscheidung vor. Sie kann vom betroffenen Grundstiickseigentimer bei der
Planfeststellungsbehdrde beantragt werden. Die Ermittlung des Umfangs einer
Entschadigung richtet sich nach den Regelungen der VLarmSchR 97. Fur den
Fall, dass zwischen dem Vorhabentrager und einem betroffenen Eigentimer
keine Einigung Uber die Hohe der Entschadigung wegen unzumutbarer Larm-
belastigungen erzielt wird, setzt die Bezirksregierung Dusseldorf die Entscha-
digung fest (§ 19a FStrG in Verbindung mit § 41 EEG NRW).

Natur- und Landschaftsschutz
5.8.1 Der Vorhabentrager hat die Eingriffe in Natur und Landschaft auf den
im landschaftspflegerischen Begleitplan (LPB, Stand 12/2017) beschriebenen
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Umfang zu beschranken. Zusatzliche, in den festgestellten Planunterlagen

nicht ausgewiesene Eingriffe oder Flacheninanspruchnahmen sind unzulassig.

5.8.2 Die im LPB und im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag dargestellten
Maflnahmen sind entsprechend durchzufihren.
Die Schutz- und Vermeidungsmaflinahmen sind wahrend der Bauausfuhrung

vollumfanglich einzuhalten.

5.8.3 Der Vorhabentrager hat eine fachlich qualifizierte dkologische Baube-
gleitung einzusetzen sowie eine ausreichende Prasenz dieser vor Ort und Er-
reichbarkeit zu gewahrleisten. Durch die dkologische Baubegleitung ist sicher-
zustellen, dass die naturschutzrechtlichen Nebenbestimmungen fachgerecht
umgesetzt werden. Das beinhaltet v.a. die Einhaltung, Umsetzung und Be-
treuung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan und im Artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrags sowie in den Nebenbestimmungen des Planfeststellungs-
beschlusses in Text und Karten formulierten bzw. dargestellten MaRnahmen
und Einschrankungen zum Schutz von Natur, Landschaft und Boden.

5.8.4 Zu Beginn der bauvorbereitenden Malinahmen sind der Bezirksregie-
rung Dusseldorf als zustandige hohere Naturschutzbehdrde (HNB) sowie der
Stadt Duisburg als untere Naturschutzbehorde (UNB) schriftlich der/die ge-
samtverantwortliche Bauleiter/in und die fur die landschaftspflegerische Bau-
begleitung qualifizierte Person mit Name, Anschrift, Telefon und Email-

Adresse mitzuteilen.

Die Okologische Baubegleitung hat die HNB und UNB quartalsweise formlos
Uber den Baufortschritt und die Umsetzung der Schutz-, Vermeidungs- und
weiteren landschaftspflegerischen MalRnahmen sowie Artenschutzmal3nah-
men zu informieren. Bei besonderen Vorkommnissen sind die Naturschutzbe-

hérden umgehend zu informieren.
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Auch dem Regionalforstamt Ruhrgebiet als zustandiger Forstbehoérde sind
quartalsweise die Berichte / Dokumentationen der 6kologischen Baubeglei-
tung zur Verfugung zu stellen.

Bei den Dokumentationen erfasste Schaden sind in Abstimmung mit der zu-

standigen Forstbehoérde zu bilanzieren und ggf. auszugleichen. .

Beginn und Abschluss der Bauarbeiten (inkl. bauvorbereitende Malinahmen)

sind der HNB sowie der UNB umgehend schriftlich mitzuteilen.

Die Ausfuhrungsplanung ist vor der Umsetzung mit der HNB und UNB abzu-

stimmen.

Die nach dem LBP sowie den Nebenbestimmungen flur die Ausfuhrungspla-
nung mafgeblichen Vorgaben sind in die vertraglichen Bedingungen bei der

Auftragsvergabe an die ausfuhrenden Firmen aufzunehmen.

5.8.5 Vor der Baustelleneinrichtung sind die Ergebnisse der artenschutzrecht-
lichen Prifung fachgutachterlich auf ihre Relevanz zu Uberprifen. Sollten bis-
her nicht relevante Fortpflanzungs- und Ruhestatten planungsrelevanter Arten
beeintrachtigt werden konnen, sind die verursachenden Handlungen nicht zu-
lassig. Das weitere Vorgehen ist kurzfristig mit der zustandigen Planfeststel-

lungsbehdrde und der Naturschutzbehdrde abzustimmen.

5.8.6 Vor Baubeginn sind die ErsatzmalRnahmen sowie die artenschutzrecht-
lichen CEF-MalRnahmen in geeigneter Weise (z.B. durch vertragliche Verein-
barung oder beschrankte personliche Dienstbarkeit) Uber den erforderlichen
Zeitraum zu sichern. Der Nachweis der Sicherung ist der HNB und der UNB

vor Baubeginn vorzulegen.

Artenschutzrechtlich vorgezogene CEF-Malinahmen sind zu den im Arten-

schutzrechtlichen Fachbeitrag dargelegten Zeitpunkt vor dem Eingriff durchzu-
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fuhren. Die Wirksamkeit der MalRinahme ist jeweils vor dem Eingriff der HNB

nachzuweisen.

Zwei Jahre nach Umsetzung der CEF-MalRnahmen sind diese hinsichtlich der
Maflnahmenziele einer fachgutachterlichen Funktionskontrolle zu unterziehen,
die Ergebnisse sind der HNB zu berichten. Ggf. erforderlich werdende Korrek-
turmaflnahmen sind nach Abstimmung mit der HNB entsprechend durchzuflh-

ren.

5.8.7 Die Verflillung von Gelandesenken und Mulden bzw. andere Anderun-
gen des Gelandereliefs durch Bodenaushub auf3erhalb der Abgrenzung des

Eingriffsbereichs gemal LBP sind landschaftsrechtlich nicht gestattet.

5.8.8 Die Erhaltung der Pflanzenbestande sowie ihr Schutz vor Beschadi-
gungen hat wahrend der Bauzeit gemaf DIN 18 920 bzw. RAS-LP 4 zu erfol-
gen. Zudem sind bei der Manahmenausfihrung DIN 18 915-19 sowie DIN 18
320 entsprechend zu beachten.

Unvermeidbare Eingriffe in Pflanzenbestande sind zur Gewahrleistung der ar-
tenschutzrechtlichen Belange (hier: Avifauna) nur innerhalb eines Zeitraumes
vom 01.10. bis 28.02. zulassig.

Rodungen von Hohlenbaumen sind aus Grinden des Fledermausschutzes in-
nerhalb des Zeitraumes vom 01.10. bis zum 30.11. eines Jahres (aul3erhalb
der Wochenstuben- und Uberwinterungszeit) durchzufiihren. Unmittelbar vor
Beginn der Rodungsarbeiten ist eine gezielte Uberpriifung der Héhlenbdume
auf Vorkommen planungsrelevanter Arten, insbesondere Fledermause, durch-
zufuhren. Falls artenschutzrechtlich relevante Vorkommen ermittelt werden,
sind in Abstimmung mit der HNB und der UNB geeignete Schutz- und Versor-

gungsmalinahmen zu ergreifen.
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Bei der Durchfihrung und der Pflege der landschaftspflegerischen MalRnah-
men ist auf die Verwendung von Torf, Dinger und chemischen Mitteln zu ver-

zichten.

5.8.9 Die KompensationsmalRnahmen sind spatestens innerhalb der auf den
Abschluss der Baumalnahme folgenden Pflanzperiode (15.11. bis 31.03.)
umzusetzen. Die MalRnahmen sind auf Dauer und ihrer Zweckbestimmung

entsprechend zu erhalten und in ihrer Funktionsfahigkeit zu sichern.

5.8.10 Eine Uber den jeweiligen dargestellten Eingriffsbereich hinausgehende
Flacheninanspruchnahme oder Beeintrachtigung ist nicht zulassig. Die
Baustellenabwicklung (Zufahrten, Baustral’en, Lagerflachen, Arbeitsrdume)
hin in der Abgrenzung der Eingriffsbewertung zu erfolgen. Ggfs. erforderlich
werdende Abweichungen von diesem Beschluss sind rechtzeitig bei der ver-

fahrensfuhrenden Stelle mit den erforderlichen Unterlagen zu beantragen.

5.8.11 Die Umsetzungskontrolle der landschaftspflegerischen Malinahmen ist
binnen eines Monats nach deren Fertigstellung schriftlich bei der HNB zu be-
antragen. Die UNB und die Forstbehdrde sind hinzuzuladen. Es ist sicherzu-
stellen, dass bei der Umsetzungskontrolle die landschaftspflegerische Baube-

gleitung zugegen ist.

5.8.12 Nach Abschluss der BaumalRnahme ist das tatsachliche Ausmal der
Eingriffe in Natur und Landschaft zu bilanzieren und der abschlieRende Um-
fang der erforderlichen KompensationsmalRnahmen zu ermitteln (Nachbilanz).
Das Ergebnis ist der UNB unverzuglich vorzulegen. Sofern zusatzliche Kom-
pensationsmallnahmen durchzufliihren sind, sind diese mit der UNB abzu-

stimmen.

5.8.13 Der Pflanzplan fur die ErsatzmalRnahme E1 ist im Rahmen der Ausfuh-

rungsplanung vor der Bauausfihrung mit der UNB abzustimmen.
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5.8.14 Entgegen den Ausfuhrungen des LPB ist die GestaltungsmalRnahme
G1, sofern die Malnahmenflache in der freien Landschaft liegt, nicht mit einer
Regelsaatgutmischung, sondern mit einer geeigneten, zertifizierten Regio-

Saatgutmischung vorzunehmen.

5.8.15 Es ist ein Nachweis darlber zu erbringen, dass die Ausfuhrungspla-
nung die flachenmaRig waldschonendste Variante ist.

Durch die Teilkompensation von Waldinanspruchnahmen innerhalb des Ge-
meindegebietes Duisburg (verbleibende Kompensation auf anderen Stadtge-
bieten) darf das Waldmehrungsgebot des Landesentwicklungsplans nicht un-
terlaufen werden.

Bei den Ersatzaufforstungsflachen E1 bis E5 handelt es sich nach Durchfuh-
rung der MalRnahmen um ,Wald“ im Sinne von § 2 BWaldG und § 1 LFoG. Zur
Sicherung der Flachen sind diese zusatzlich in das Waldkataster aufzuneh-
men.

MalRnahmen der Bodenvorbereitungen, Pflanz- und Pflegeplane sowie Siche-
rungsmalnahmen gegen Wildverbiss sind mit den regional zustandigen For-

stamtern abzustimmen.

5.8.16 Die Im Rahmen der Voruntersuchungen festgelegten Schutzmal3nah-
men gem. DIN 18 920 und RAS-LP 4 sind dem Regionalforstamt Ruhrgebiet

als zustandiger Forstbehorde zur Kenntnis zu geben.

Far den Fall, dass bereits im Rahmen der Voruntersuchungen von diesen
Schutzmalnahmen abgewichen werden soll, sind der zustandigen Forstbe-
hérde die Grunde fur ein Abweichen schriftlich darzulegen und das Einver-

standnis der Forstbehorde vor Beginn der MaRnahme einzuholen.

FUr den Fall, dass wahrend der Bauarbeiten von den Schutzmallihahmen ab-
gewichen werden soll, ist die vorherige Zustimmung der zustandigen Forstbe-
horde einzuholen. Die Abweichungen sind von der okologischen Baubeglei-

tung zu dokumentieren.
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5.8.17 Vor Beginn der Baumalinahme ist fir den verbleibenden Waldbestand
ein Beweissicherungsgutachten zu erstellen.
Nach Beendigung der MaRnahme ist mit dem Regionalforstamt Ruhrgebiet ei-

ne Abnahme durchzufiinren.

5.8.18 Die Ersatzaufforstungen E4 und E5 sind durch geeignete Malinahmen
gegen Wildverbiss und Fegeschaden zu schitzen. Die Planfeststellungsbe-
hoérde halt sich vor, sofern erforderlich, nachtraglich die Errichtung eines Wild-
schutzzaunes zu fordern.

Die Ersatzaufforstungen sind bis zu ihrer Sicherung zu pflegen. Gesichert ist
eine Aufforstung dann, wenn sie stubenhoch (ca. 2,5 bis 3 m hoch) ist. Die
Pflanzen sind von konkurrierender und verdammender Vegetation freizu-
schneiden. Bei Ausfallen von mehr als 20 % der Ausgangspflanzzahl je Auf-
forstungsflache ist nachzubessern.

Stellt sich auf den der Sukzession Uberlassenen Flachen der Mallnahme E 5
bis zum Jahr 2023 keine Naturverjungung ein, sind hier ebenfalls Pflanzungen

vorzunehmen.

5.8.19 Die Kompensationsmallnahmen erfordern eine dringliche Sicherung
uber einen Eintrag in das Grundbuch. Die fur die Kompensationsmalnahmen
in Anspruch genommenen Flachen sind der UNB flr das Kompensationsver-
zeichnis nach § 17 Abs. 6 BNatSchG mitzuteilen.

5.8.20 Die Vorhabentragerin hat bis zum 31.12.2020 die Mdglichkeit, anstelle
der Ersatzflache E 5 entsprechende Flachen in einem raumlich-funktionalen
Zusammenhang zum Vorhabenbereich nachzuweisen.
Soweit dies nicht moglich ist, wird nach § 15 BNatSchG ein Ersatzgeld fur die
nicht kompensierbaren Eingriffe in den Naturhaushalt in Hohe von

1.421.568 Euro
festgesetzt. Dieser Betrag ist spatestens 4 Wochen vor Baubeginn an die

Stadt Duisburg zu zahlen. Die Modalitdten der Zahlung sind einvernehmlich
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mit der Unteren Naturschutzbehérde abzustimmen. Die erfolgte Zahlung ist
der Hoheren Naturschutzbehdrde unverzaglich in geeigneter Form nachzu-
weisen. Ein Baubeginn vor erfolgter Zahlung ist nicht gestattet. Das Ersatzgeld
ist von der Stadt Duisburg fir Zwecke des Landschafts- und Naturschutzes zu
verwenden. Durch die Zahlung des Ersatzgeldes entfallt die Umsetzung der
MalRnahme E5.

Anderungen und Erganzungen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes
bedlrfen der Abstimmung mit der Hoéheren Naturschutzbehdrde der Bezirks-

regierung Dusseldorf und sind der Planfeststellungsbehérde vorzulegen.

5.9 Kampfmittelangelegenheiten
Spatestens drei Monate (bei Flachen gréRer 20.000 m? sechs Monate) vor
Baubeginn ist ein Antrag auf Kampfmitteliberprifung bei der 6rtlichen Ord-
nungsbehdrde zu stellen. Die rechtzeitige Beantragung dient auch dazu, Bau-

verzdgerungen und -stilllegungen zu vermeiden.

Vor Baubeginn ist die Bescheinigung Uber die Kampfmitteliberprifung bei der
zustandigen Bauaufsichtsbehorde vorzulegen. Ist die Bauaufsichtsbehoérde
nicht gesetzlich geregelt, so ist diese Bescheinigung der Planfeststellungs- /

Genehmigungsbehorde (Bezirksregierung, Dezernat 25) vorzulegen.

Sollten bei Durchfiuhrung der MalRnahme Kampfmittel, verdachtige Gegen-
stande oder auliergewdhnliche Bodenverfarbungen vorgefunden werden, ist
bei gleichzeitiger Einstellung der Arbeiten unverzuglich die ortliche Ordnungs-
behorde zu benachrichtigen.

5.10 Immissionsschutz
Aus Sicht der Luftreinhalteplanung bestehen aufgrund der dem Fachbeitrag
Luftschadstoffe zu entnehmenden Angaben zu den NOj-Immissionen, den
Feinstaub-Immissionen (PM4) und den Feinstaub-Immissionen (PM,5) keine
Bedenken. Die Grenzwerte der Luftschadstoffe werden nicht erreicht und nicht

Uberschritten.
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5.11

5.12

5.13

Zur Minimierung der baubedingten Beeintrachtigungen sollte jedoch ein

Baustellenlogistikkonzept erstellt werden.

Denkmalschutz

Das Kriegerdenkmal ,Germania“ (Nr. 437 der Denkmalliste der Stadt Duis-
burg) ist betroffen.

Beeintrachtigungen der Bausubstanz des Denkmals sind im Zuge des Bau-
prozesses aufgrund der rdumlichen Nahe nicht auszuschlielen. Daher sollte
ein bauliches Schutzkonzept entwickelt werden und mit der Unteren Denkmal-
behdrde der Stadt Duisburg vor Baubeginn positiv abgestimmt werden.

Im Vorfeld der Baumafnahme ist eine Beweissicherung herzustellen.

Telekommunikationsanlagen und Ver- und Entsorgungsanlagen
Einschrankungen fir Bepflanzungen in bestehenden Leitungsschutzstreifen
sind zu beachten. Bezlglich aller Gehdlzanpflanzungen im Bereich Ver- und
Entsorgungsleitungen gelten die Regelungen des ,Merkblatts Uber Baum-
standorte und unterirdische Ver- und Entsorgungsanlagen® der Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 1989.

Die Schutzanweisungen der Leitungstrager sind unbedingt zu beachten.

StraBenbautechnische und verkehrstechnische Nebenbestimmungen

Die Seitenstreifen sollten so ausgefuhrt werden, dass diese auch genutzt wer-
den kdnnen, wenn Uber diese eine temporare Verkehrsfuhrung abgewickelt
werden muss.

Die Verkehrsfuhrung sollte unbedingt rechtzeitig vorher mit der Polizei abge-
stimmt werden, um eine hinreichenden Leistungsfahigkeit und die sichere

Verkehrsabwicklung zu garantieren.

FUr die Bauzeit muss ein Umleitungskonzept fur den Radverkehr mit den zu-

standigen Behorden abgestimmt werden.

Seite 74 von 314

Planfeststellungsbeschluss
fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg Abschnitt A
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



5.14 Nebenbestimmungen im privaten Interesse
Der Vorhabentrager hat darauf hinzuwirken, dass wahrend der Bauzeit Belas-
tigungen durch Staubemissionen und Beeintrachtigungen durch verschleppten
Schmutz vermieden werden. Er hat malnahmenbedingte Schaden (z. B.
durch die Benutzung von Baufahrzeugen) am Stralen- und Wegenetz nach
Abschluss der Bauarbeiten vollstandig zu beheben.
Im Ubrigen ist wahrend der Bauphase die Verkehrssicherheit der benutzten

Stralden, z. B. durch Beseitigung von Verschmutzungen, sicherzustellen.

5.14.1 Inanspruchnahme von Grundstiicken
Die durch das Bauvorhaben betroffenen Grundsttickseigentimer haben gegen
den Vorhabentrager einen Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach fur
die Inanspruchnahme von Grundflachen einschlie3lich baulicher Anlagen und
Aufwuchs sowie fur die sonstigen durch das Bauvorhaben hervorgerufenen
unzumutbaren Nachteile wie z. B. entstehende unzumutbare Umwege oder

unzumutbare Verschattungen.

Soweit Flachen fur Kompensationsmalinahmen in Anspruch genommen wer-
den, kénnen die jeweils betroffenen Eigentimer die Ubernahme dieser Fla-
chen durch den Vorhabentrager verlangen. Werden Flachen vom Vorhaben-
trager nicht Ubernommen, sind die fur die Durchfuhrung dieser Malinahmen
erforderlichen Rechte mit einer beschrankt personlichen Dienstbarkeit oder ei-
ner Reallast gegen eine entsprechende Entschadigung dinglich zu sichern.

Uber die Héhe der Entschadigung wird — sofern es zwischen dem Vorhaben-
trager und einem betroffenen Eigentumer nicht zu einer entsprechenden Eini-
gung kommt — in dem Entschadigungsverfahren nach dem EEG NRW ent-

schieden.

Unwirtschaftliche Restflachen, die sich bei der Inanspruchnahme durch Mal}-
nahmen ergeben, sollten ebenfalls Uberplant oder ggf. Ubernommen werden.
Das Entstehen einer unwirtschaftlichen Restflache ist jedoch erst Folge des

unmittelbaren Grundentzuges; demnach ebenfalls dem Entschadigungsver-
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fahren vorbehalten. Die Planfeststellungsbehdérde darf insoweit keine Rege-
lungen treffen (BVerwG, Urteil vom 14.05.1992 -4 C 9.89- NVwZ 1993, S.
477).

5.14.2 Ertragsminderungen
Soweit durch das Stralenbauvorhaben selbst oder durch Kompensations-
malnahmen Ertragsminderungen eintreten (z.B. durch Schattierung landwirt-
schaftlich genutzter Flachen), wird festgestellt, dass den Betroffenen ein An-
spruch auf Entschadigung dem Grunde nach zusteht. Uber die Héhe der Ent-

schadigung ist im Entschadigungsverfahren zu befinden (vgl. Abschnitt C Nr.
1.)

5.14.3 Umwege

Sofern sich Wege flr die betroffenen Land-/Forstwirte durch die neue StralRe
erheblich verlangern und damit die Rechte der Betroffenen nachteilig berlhrt
werden, steht diesen ein Entschadigungsanspruch dem Grunde nach zu. Dies
ist etwa der Fall, wenn zusatzliche Wegstrecken fur den land-
[forstwirtschaftlichen Betriebsablauf erheblich sind und dieser Nachteil dem
Betroffenen billigerweise nicht zugemutet werden kann. Uber die Héhe der
Entschadigung ist im Entschadigungsverfahren zu befinden (vgl. Abschnitt C
Nr. 1).

5.14.4 Vorubergehende Inanspruchnahmen
Die genauen MalRnahmen sind mit den Eigentiumern oder Nutzern der Grund-
stucke abzustimmen.
Nach Abschluss der Bauarbeiten sind voribergehend in Anspruch genomme-
ne Grundstlcksflachen fachgerecht wiederherzustellen und soweit wie még-

lich in ihren ursprunglichen Zustand zurick zu versetzen.

5.14.5 Zufahrten
Es ist sicherzustellen, dass alle vom Stral3enbau berihrten und von ihren bis-

herigen Zufahrten abgeschnittenen Grundstiicke wieder eine ordnungsgema-
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Re Anbindung an das offentliche Wegenetz erhalten. Dies gilt auch wahrend

der Bauzeit; gegebenenfalls sind provisorische Zufahrten einzurichten.

5.14.6 Beeintrachtigung in der Bauphase

Fur den Fall, dass schon in der Bauphase durch die Errichtung des Vorhabens
unzumutbare Beeintrachtigungen Dritter entstehen bzw. zu erwarten sind, be-
halt sich die Planfeststellungsbehorde vor, dem Trager des Vorhabens Vor-
kehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen,
die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen

auf Rechte anderer erforderlich sind.

Sollten entsprechende Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar sein, behalt sich die Planfeststellungsbehorde vor, ei-
nen Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld dem Grunde nach
festzustellen. Uber dessen Hoéhe ist in einem gesonderten Entschadigungsver-

fahren zu entscheiden.

DarlUber hinausgehende zivilrechtliche Anspriche bleiben unberihrt.

5.14.7 Erschitterungsimmissionen in der Bauphase

5.15

Zur Verhinderung bzw. Minimierung etwaiger Erschitterungsimmissionen sind
die Hinweise zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschutte-
rungsimmissionen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
vom 10.05.2000, in NRW eingefuhrt durch den gemeinsamen Runderlass des
Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz NRW, des Ministeriums fur Wirtschaft und Mittelstand NRW und des
Ministeriums flr Stadtebau und Wohnen, Kultur und Sport NRW vom
31.07.2000 (SMBI. NRW 7129), zu beachten.

Sonstige Nebenbestimmungen und Hinweise
5.15.1 Die A 40 ist im betroffenen Bereich zugleich eine Militarstralle
(Mil.Str.729).
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Die Mindestanforderungen an Strallen der MilitarstraRengrundnetzes gem.
RIST und RABS fur den militarischen Schwerlastverkehr sind weiterhin einzu-
halten.
Das geplante Brickenbauwerk muss die Forderungen einer Militarstralle —
MLC 50/50 — 100 gemaR STANAG 2021 erfullen.
Es wird gebeten den Beginn und das Ende der BaumalRnahme unter folgender
Anschrift anzuzeigen:

Landeskommando Hessen

Fachbereich Verkehrsinfrastruktur

Moltkering 9

65189 Wiesbaden

Email: LKdoHEVerkinfra@bundeswehr.org

5.15.2 Im Planungsgebiet befinden sich mehrere Bahnanlagen der Duisburger
Hafen AG und der Firma Venator Germany GmbH.

Samtliche Bauarbeiten an den Bahnanlagen sind fruhzeitig mit den entspre-
chenden Gleisanschlussinhabern abzustimmen.

Baubeginn und Bauende sind dem Gleisanschlussinhaber nachweislich mitzu-

teilen.

Wenn Bauarbeiten oder Bauzustande die Betriebssicherheit der Gleisanlagen
beeintrachtigen, sind in Absprache mit dem Gleisanschlussinhaber die erfor-
derlichen Sicherheitsbestimmungen zur Sicherung des Eisenbahnbetriebes
wahrend der Bauausfuhrung zu erlassen. Diese sind allen Beteiligten in ge-
eigneter Weise bekannt zu geben und von diesen einzuhalten.

FUr bauzeitliche Bahnubergange ist in Abstimmung mit den Gleisanschlussin-
habern ein regelwerkskonformes Sicherungskonzept zu erstellen. Dieses ist
der Landeseisenbahnverwaltung NRW rechtzeitig vor Aufnahme des Kreu-

zungsbetriebes zur Einsicht vorzulegen.
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Das Regellichtraumprofil fur Eisenbahnen, ggf. einschlieBlich der zu berick-
sichtigenden Bogenzuschlage, ist uneingeschrankt und auch wahrend der

Bauausfuhrung nach Anlage A zu § 9 BOA freizuhalten.

Nach Abschluss der BaumalRnahme ist der seinerzeit planfestgestellte Zu-

stand der Gleisanlage wieder herzustellen.

Sollten an Bahniibergdngen der Duisburger Hafen AG stehende Uberwa-
chungssignale versetzt werden, ist dies rechtzeitig abzustimmen und funkti-

onsfahig wieder herzustellen.

Wahrend der Bauzeit der Brucke uber der Hafenbahn missen standig mindes-
tens 4,50 m Weite und 4,80 m Hohe fur den Bahnbetrieb freigehalten werden.
Wahrend des Bauens muss der Bahnbetrieb sicher weiterlaufen, Sperrungen
sind nur fir maximal 3 bis 4 Tage nach rechtzeitiger Abstimmung mit der Du-

isburger Hafen AG und dem TOTAL-Tanklager mdglich.
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6.

6.1

6.2

6.3

6.4

Entscheidung tiber Einwendungen und Stellungnahmen

Grundsatzliche Einwendungen und Forderungen
Soweit von den Verfahrensbeteiligten Einwendungen und Forderungen grund-
satzlicher Art gegen den Plan erhoben worden sind, werden diese aus den

sich aus Abschnitt B des Beschlusses ergebenden Grunden zurtickgewiesen.

Beriicksichtigte Einwendungen und Stellungnahmen
Die Einwendungen und Stellungnahmen Verfahrensbeteiligter werden, sofern
sie durch

e Zusagen des Vorhabentragers im Anhorungsverfahren oder

¢ Auflagen in diesem Planfeststellungsbeschluss

berucksichtigt worden sind, fur erledigt erklart.

Spezielle Einwendungen und Forderungen
Uber die von Behdrden, Stellen und privaten Beteiligten sowie den Vereini-
gungen (§ 73 Abs. 4 VwVfG NRW) erhobenen Forderungen wird, soweit diese
¢ sich nicht grundsatzlich gegen den vorliegenden Plan richten und nicht
grundsatzliche Einzelfragen betreffen (siehe Abschnitt A., Nr. 6.1 dieses
Beschlusses) oder

¢ bei der Planfeststellung keine Berlcksichtigung gefunden haben,

sondern spezielle Forderungen und Einwendungen betreffen, wie folgt ent-

schieden:

Die Einwendungen und Forderungen werden aus den in Abschnitt B; Nr. 6

dieses Beschlusses genannten Grunden zurickgewiesen.

Prakludierte Einwendung

Der Einwender mit der Synopsen-Nr. P 06 ist nach § 17a FStrG mit seiner
Einwendung gegen die offengelegten Plane ausgeschlossen. Er hat die Ein-
wendung nicht innerhalb der Einwendungsfrist abgegeben. Der Einwender

wurde daruber in einem gesonderten Schreiben informiert.
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§ 73 Abs. 4 VWVG NRW und § 21 Abs. 2 UVPG bestimmt, dass jeder, dessen
Belange durch das Vorhaben berthrt werden, bis einen Monat nach Ablauf
der Auslegungsfrist schriftlich oder zur Niederschrift bei der Anhérungsbehor-
de oder bei der Gemeinde Einwendungen gegen den Plan erheben kann.
Nach dem Inhalt der Verwaltungsvorgange hat der o.g. Einwender dem nicht
entsprochen. Er hat namlich innerhalb der Einwendungsfrist, die am
27.04.2018 endete, weder schriftiche Einwendungen gegen das Vorhaben,
noch Einwendungen zur Niederschrift bei der Anhérungsbehérde oder der
Gemeinde erhoben, obgleich in den offen gelegten Planen die Baumalinahme
so dargestellt war, dass jeder Einwender schon zu diesem Zeitpunkt eine —
moglicherweise — aus der Planung resultierende Beeintrachtigung seiner

Rechte hatte erkennen kdnnen.

Die Versaumung der Frist hat zur Folge, dass die materielle Praklusion eintritt,
wodurch dem Einwender keine Rechtsposition mehr verliehen werden kann.
Die Anhorungsbehorde musste sich daher inhaltlich mit der verspateten Ein-
wendung nicht weiter befassen. Daher wird ausgeschlossen, dass eine einmal
eingetretene Praklusion nachtraglich wieder beseitigt und Rechtsschutzmog-
lichkeiten neu eroffnet werden (BVerwG, Beschluss vom 18.09.1995, 11 VR
7.95).

Grinde, die nach § 23 Abs. 1 VwVfG NRW eine Wiedereinsetzung in den vo-
rigen Stand wegen Versaumung der Einwendungsfrist ermoglichen wirden,

sind nicht vorgetragen worden und auch sonst nicht ersichtlich.

Ungeachtet der jeweils eingetretenen formellen bzw. materiellen Praklusion
sind die in den jeweiligen Einwendungen geltend gemachten Belange auf-
grund von unprakludierten Dritteinwendungen im Planfeststellungsverfahren

bei der Abwagung im Ergebnis berlucksichtigt worden.
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B. Begriindung

1.

2.

2.1

Das Vorhaben

Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses ist der 8-streifige
Ausbau der A 40 zwischen Anschlussstelle Duisburg-Homberg Bau-km
34+100 bis Anschlussstelle Duisburg-Hafen Bau-km 38+460/560 einschliel3-
lich des Ersatzneubaus der Rheinbriicke Neuenkamp von Bau-km 34+100 bis
Bau-km 38+460/ 560, einschliellich der notwendigen Folgemalnahmen an
Verkehrswegen und Anlagen Dritter auf dem Gebiet der Stadte Duisburg,
Kamp-Lintfort und Ménchengladbach im Regierungsbezirk Disseldorf.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt erstreckt sich Uber eine Baulange

von etwa 4,4 km.

Vorgangige Verfahren

Bedarfsplan des Bundes

Die Neufassung des Bedarfsplans fur Bundesfernstrallen zum Fernstralen-
ausbaugesetz hat durch das Sechste Gesetz zur Anderung des Fernstrallen-
ausbaugesetzes (6. FStrAbAndG) vom 23. Dezember 2016 (BGBI. Jahrgang
2016 Teil I Nr. 67 S. 3354 ff.) Gesetzeskraft erlangt.

Der 8-streifige Ausbau der A40 zwischen der AS Duisburg-Homberg und dem
AK Duisburg (A40/ A59) ist Bestandteil des Vorhabens mit der laufenden Nr.
879 (8-streifiger Ausbau der A40 zwischen AK Moers (A57) und AK Duisburg
(A59)) des Bedarfsplans fur die Bundesfernstrallen (Anlage zu § 1 Abs. 1 Satz
2 FStrAbG). Das Vorhaben ist als ,weiterer Bedarf mit Planungsrecht“ im Be-
darfsplan ausgewiesen. Damit ist gesetzlich festgelegt, dass die MalRnahme
den fachgesetzlichen Zielvorstellungen entspricht und vernunftigerweise gebo-
ten ist.

Aulerdem ermoglicht der Zustand der bestehenden Rheinbricke Duisburg-
Neuenkamp aus tragwerksplanerischen Grunden nur eine 2+2-
Verkehrsfuhrung. Die Schaffung einer leistungsfahigen neuen Rheinquerung

ist auch unter diesen Gesichtspunkten dringend erforderlich.

Seite 82 von 314

Planfeststellungsbeschluss
fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg Abschnitt B
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



2.2

Landesplanung

Der aktuelle Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) ist am
8. Februar 2017 in Kraft getreten.

Gemal LEP NRW gehort der Planungsraum zu einem Siedlungsraum. Hin-
sichtlich der zentralértlichen Gliederung ist die Stadt Duisburg als Oberzent-
rum dargestellt. Der Rhein und die Rheinaue sind innerhalb des Planungs-

raumes als Griinzug und Uberschwemmungsbereich ausgewiesen.

Auf der Grundlage des LEP legt der Gebietsentwicklungsplan / Regionalplan
die regionalen Ziele der Raumordnung fest. Der Ausbau der A 40 findet im
LEP 2017 Berucksichtigung.

Der Regional- bzw. Gebietsentwicklungsplan fur den Regierungsbezirk DUs-
seldorf von 1999 (GEP 99) beinhaltet das Ausbauvorhaben im Bereich der A
40.

Der GEP stellt im Planungsraum Siedlungsflachen, Freiraum und Verkehrsinf-
rastruktur dar.

Die Uberwiegend durch Wohnbebauung gepragten rechtsrheinischen Sied-
lungsflachen von Duisburg-Neuenkamp suidlich der A 40 einschliellich der
Sportanlagen Neuenkamp sind als allgemeiner Siedlungsbereich dargestellit.
Als Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzungen sind rechtsrheinisch
die ndrdlich der A 40 gelegenen Flachen bis zur AS Duisburg-Hafen Ost sowie
die sudlich der A 40 gelegenen Flachen zwischen "Am Schlltershof” und der
AS Duisburg-Hafen Ost ausgewiesen.

Linksrheinisch handelt es sich um kleinere Bereiche nordwestlich der AS Du-
isburg-Homberg im Stadtteil Essenberg.

Der Rhein ist als Oberflachengewasser dargestellt und erflllt als Regionaler
Grunzug zudem Freiraumfunktionen. Die rechtsrheinische Rheinaue ist als
Uberschwemmungsbereich ausgewiesen und erfiillt als Regionaler Griinzug
und als Bereich zum Schutz der Natur ebenfalls Freiraumfunktionen. Als Re-
gionaler Grinzug sowie als allgemeiner Freiraum- und Agrarbereich sind zu-

dem die linksrheinisch gelegenen Freiflachen beidseitig der A 40 dargestellt;
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sudlich der AS Duisburg-Homberg ist ein Bereich zum Schutz der Natur aus-
gewiesen.

Die nordlich an die A 40 angrenzenden Siedlungsbereiche westlich des
Rheins im Bereich Essenberg sind ebenfalls als allgemeiner Freiraum- und
Agrarbereich dargestellt.

Im westlichen Planungsraum befindet sich zudem nordlich der A 40 die Dar-
stellung eines Freiraumbereiches fur zweckgebundene Nutzungen (hier: Ab-
falldeponie).

Die den westlichen Planungsraum querende Bahnstrecke ist als Schienenweg
fur den Uberregionalen und regionalen Verkehr dargestellt.

Die A 40 ist als StralRe flr den vorwiegend gro3raumigen Verkehr dargestellt.
Als sonstige regionalplanerisch bedeutsame Stralien sind die Emmericher
StralRe (L 473) sudlich der AS Duisburg-Homberg und die Strale "Am Schlu-
tershof” nordlich der A 40 ausgewiesen.

Auch der aktuelle Regionalplan Dusseldorf (RPD) vom 14.12.2017 bertcksich-
tigt den Ausbau der A 40 weiterhin.

Die Bereitstellung einer der Verkehrsnachfrage gerechten A 40 ist raumordne-
risch und landesplanerisch von grof3er Bedeutung.

Die A 40 ist fur den Logistik-Standort Duisburg sehr wichtig. Die A 40 und die
Rheinbricke Duisburg-Neuenkamp stellen eine bedeutsame Verbindung in

den niederrheinischen Raum und in die Niederlande dar.

FUr den Bereich des Planungsraumes wurden der aktuelle Flachennutzungs-

plan der Stadt Duisburg inkl. aller bisher erfolgten Anderungen sowie samtli-

che relevanten Bebauungsplane ausgewertet.

Auf bisher unbebauten Flachen stellt der Flachennutzungsplan der Stadt Du-

isburg im Wesentlichen folgende bauliche Nutzungen dar:

¢ Wohnbauflache im Bereich Neuenkamp sudlich der A 40 zwischen der

Stralle ‘Am Jagerloch” und der Sportanlage Neuenkamp (vgl. auch Be-
bauungsplan Nr. 0443 der Stadt Duisburg);
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o Wohnbauflache im Bereich Essenberg unmittelbar sudlich angrenzend an
die A 40 zwischen Flachsstralle und Wilhelmallee (vgl. auch Bebauungs-
plan Essenberger Bruch der Stadt Duisburg);

¢ Industriegebiet im Bereich Kasslerfeld nérdlich der A 40 6stlich angren-

zend an die Rheinaue.

Seit 1997 liegt bei der Stadt Duisburg ein stadtischer Beschluss zur Umgestal-
tung der AS Duisburg-Homberg vor. Dadurch sollen die bestehenden Miss-
stande (beengte Strallenverhaltnisse, hohe Larmbelastung durch Lkw-

Verkehre) im dstlichen Bereich der BruchstralRe beseitigt werden.

2.3 Linienbestimmung
FUr das Vorhaben ist ein Linienbestimmungsverfahren nach § 16 FStrG nicht
erforderlich, da es sich um den Ausbau einer vorhandenen Stral3e handelt.
Die Trasse der A40 ist gepragt durch den symmetrischen Anschluss an den
Ostlichen und westlichen Ausbauenden sowie durch die Tatsache, dass die
Bricke der RF Dortmund oberstromseitig neben dem Bestandsbauwerk er-

richtet wird.
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3.

3.1

3.2

Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Einleitung des Verfahrens

Der Antrag des Vorhabentragers auf Durchfihrung des Anhérungs- und Plan-
feststellungsverfahrens gemal §§ 17 ff FStrG i. V. m. Teil V Abschnitt 2
VwWVFG NRW ist am 01.12.2017 der Planfeststellungsbehorde Ubergeben wor-

den.

Auslegung der Planunterlagen

Der Plan hat gemaR § 17a FStrG i.V.m. § 73 Abs. 2 und 3 VWVfG NRW auf
Veranlassung der Planfeststellungsbehorde in der Zeit vom 28.02.2018 bis
einschlieBlich 27.03.2018 in den Stadten Duisburg (Stadthaus, Friedrich-
Albert-Lange-Platz 7, 47051 Duisburg und Bezirksverwaltung Hom-
berg/Ruhrort/Baerl, Bismarckplatz 1, 47198 Duisburg), Kamp-Lintfort (Am
Rathaus 2, 47475 Kamp-Lintfort) und Mdnchengladbach (Rathaus Rheydt,
Markt 11, 41236 Monchengladbach) wahrend der Dienststunden zu jeder-

manns Einsicht ausgelegen.

Die Stadte Duisburg, Kamp-Lintfort und Ménchengladbach haben Zeit und Ort
der Auslegung rechtzeitig vorher ortsublich bekannt gemacht und zwar im
Amtsblatt der Stadt Duisburg Nummer 6 am 15.02.2018, im Amtsblatt der
Stadt Kamp-Lintfort Nummer 4/2018 am 22.02.2018 und im Amtsbaltt der
Stadt Monchengladbach Nummer 4 am 15.02.2018. Der Text der ortstblichen
Bekanntmachungen enthielt die nach § 73 Abs. 5 VwVfG NRW aufzunehmen-
den Hinweise auf den Zeitraum der Auslegung, die Frist fur Einwendungen,
die Stellen, wo Einwendungen vorzubringen sind und zum Erdérterungstermin.
Darauf, dass nach Ablauf der Frist Einwendungen ausgeschlossen sind, wur-
de hingewiesen. Die nicht ortsansassig Betroffenen, deren Person und Auf-
enthalt bekannt war, sind von den Stadten Duisburg, Kamp-Lintfort und Mon-

chengladbach von der Auslegung der Plane benachrichtigt worden.
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3.3 Umfang der auszulegenden Unterlagen

Die Planunterlagen fur das Anhorungsverfahren wurden entsprechend den

Richtlinien fur die Planfeststellung nach dem Bundefernstraldengesetz (Plan-
feststellungsrichtlinien 2007-PlafeR 07), Abschnitt I, Pkt. 16 ausgearbeitet und

umfassen die auf die Planfeststellung abgestellten Unterlagen des Entwurfes

gemal der Richtlinie fur die Gestaltung von einheitlichen Entwurfsunterlagen

im StralRenbau — RE und sonstigen Unterlagen.

3.4 Beteiligung von Behorden und Tragern offentlicher Belange

Die Planfeststellungsbehorde hat die Planunterlagen den folgenden Behdrden

und Stellen, deren Ausgabengebiet durch das Vorhaben berihrt wird, zur Stel-

lungnahme innerhalb der gesetzlichen Frist zugeleitet:

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 22

Bezirksregierung Disseldorf Dezernat 25.02 (VI)

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 32

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 33

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 35

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 51

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 52

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 53

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 54

Bezirksregierung Dusseldorf Dezernat 55

Bau- und Liegenschaftsbetrieb des Landes Nordrhein-Westfalen - Nieder-
lassung Duisburg

Bezirksregierung Arnsberg Abteilung 6 - Bergbau und Energie
Bezirksregierung Koln

Bezirksregierung Munster Dezernat 54

Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

DB Immobilien

DB Netz AG

Deichverband Duisburg Xanten
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e Deutsche Telekom Technik GmbH

e Duisburger Hafen AG

e Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

e Duisburger Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH

¢ GasLine Telekommunikationsgesellschaft GmbH

e Geologischer Dienst NRW

o Handwerkskammer Dusseldorf

e Kreispolizeibehorde Diusseldorf

e Kreispolizeibehorde Duisburg

o Kreis Wesel - Kreisverwaltung

e Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

e Landesbetrieb Wald & Holz NRW

e Landschaftsverband Rheinland - Rheinisches Amt fur Bodendenkmalpfle-
ge

e Landschaftsverband Rheinland - Rheinisches Amt fur Denkmalpflege

e Landwirtschaftskammer NRW

e LINEG - Linksniederrheinische Entwasserungs-Genossenschaft

e Netze Duisburg GmbH

¢ Niederrheinische Industrie- und Handelskammer

¢ Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG

e Nord-West- Olleitung GmbH

e Stadt Duisburg

e Stadtwerke Duisburg AG

e Stadt Kamp-Lintfort

e Stadt Moers

e Stadt Monchengladbach

e Landesbetrieb StraRenbau NRW

e Thyssengas GmbH

¢ Unitymedia NRW GmbH

e VIA Verkehrsgesellschaft mbH

e Vodafone D2 GmbH
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3.5

e Wasser- und Schifffahrtsamt Duisburg-Rhein

e Westnetz GmbH

e Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR

e Regionalverband Ruhr (RVR)

e Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen Landeseisen-
bahnverwaltung

e Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen Landeseisen-
bahnverwaltung Koln

e Wald und Holz NRW - Regionalforstamt Niederrhein

Die nach § 3 UWRG i. V. m. § 66 LNatSchG NRW anerkannten Vereinigungen
sind Uber die Auslegung der Planunterlagen zusatzlich von der Bezirksregie-
rung Uber das Landesbiro der Naturschutzverbande mit Schreiben vom
13.02.2018 informiert worden.

Erorterungstermin

Wahrend der gesetzlichen Frist sind Einwendungen gegen den ausgelegten
Plan erhoben worden, zu denen sich der Vorhabentrager schriftlich geaul3ert
hat.

Die Anhorungsbehorde hat die Fachbehorden und die Trager offentlicher Be-
lange (TOB) sowie die Einwender gemal § 73 Abs. 6 Satz 3 VWVfG NRW
zum Erdérterungstermin eingeladen. Mit der Einladung wurde der die jeweilige
Stellungnahme bzw. Einwendung betreffende Teil der Gegenaullerung des

Vorhabentragers ubersandt.

Die ortstbliche Bekanntmachung des Erdrterungstermins erfolgte im Amtsblatt
der Stadt Duisburg Nr. 26 vom 15.08.2018, im Amtsblatt der Stadt Kamp-
Lintfort Nr.16 vom 16.08.2018 und im Amtsblatt der Stadt Monchengladbach
Nr. 18 vom 31.07.2018 (§ 73 Abs. 6 Satz 2 VwVfG NRW).

Der Erorterungstermin fand am 04.09.2018 in der Mercatorhalle, CityPalais,
Landfermannstrale 6, 47051 Duisburg statt.
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3.6

3.6.1

3.6.2

In dem Termin konnten die Einwendungen und Bedenken gegen das Vorha-
ben zum Teil ausgeraumt sowie Vorschlage und Anregungen berlcksichtigt
werden. Auf die vom Vorhabentrager gegebenen und in die Niederschrift Uber

den Erérterungstermin aufgenommenen Zusagen wird verwiesen.

Plandnderungen
Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens hat der Vorhabentrager aus An-
lass von Einwendungen und als Ergebnis der Erorterung Plananderungen

vorgenommen und in das Verfahren eingebracht.

Deckblatt | (Treppenturm)
Im Rahmen des Anhorungsverfahrens wurde von Seiten der Stadt Duisburg
eine Wiederherstellung des in der Ausganssituation bestehenden Treppen-

turms auf der Seite DU-Homberg verlangt.

Hierzu wurden erganzende Ausfuhrungen zum Treppenturm im Erlauterungs-
bericht (Unterlage 1, Kapitel 4.6.1.5) vorgenommen, aul’erdem fand eine Dar-
stellung des Treppenturms in den Planunterlagen 3, 5.1, 5.2, 7, 8, 9.1, 9.2, 10
und 18.2 statt und das Regelungsverzeichnis (Ifd. Nr. 16.11D) wurde korrigiert.
Die Deckblattunterlagen sind unter Abschnitt A., Kapitel 2.2, Ifd. Nr. 41 bis 52
aufgefuhrt.

Soweit durch diese Anderungen der Aufgabenbereich einer Behorde oder Be-
lange Dritter erstmalig oder starker als bisher bertuhrt werden, ist ihnen die
Anderung mitgeteilt und Gelegenheit zur Stellungnahme und zu Einwendun-

gen gegeben worden.

Deckblatt Il (Retentionsraum)
Im Planfeststellungsverfahren fur den Ausbau der A 40 einschlie3lich des Er-
satzneubaus der Rheinbricke Neuenkamp werden Flachen des Retentions-

raumes Uberplant.
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Das Dezernat 54 der Bezirksregierung Dusseldorf hat im Anhérungsverfahren
darauf hingewiesen, dass ein Ausgleich des Verlustes des Retentionsraumes
zu erfolgen hat.

Das Deckblatt Il beinhaltet eine Korrektur der Angabe zum Gesamtretentions-
raumverlust in Unterlage 23 und Ergénzungen in Anhang | ,Mallnahme zum
Retentionsraumausgleich“ und Anhang Il ,Lageplan®. AuRerdem wurden Kor-
rekturen in den Unterlagen 1, 3, 9.1, 10 und 11 vorgenommen.

Die Deckblattunterlagen sind unter Abschnitt A., Kapitel 2.2, Ifd. Nr. 53 bis 59
aufgeflhrt.

Soweit durch diese Anderungen der Aufgabenbereich einer Behorde oder Be-
lange Dritter erstmalig oder starker als bisher bertuhrt werden, ist ihnen die
Anderung mitgeteilt und Gelegenheit zur Stellungnahme und zu Einwendun-

gen gegeben worden.

3.6.3 Deckblatt lll (ErsatzmaBnahmen)
Dadurch, dass rechtsrheinisch auf der Nordseite der A 40 in HOhe der Firma
Total Deutschland GmbH (ca. Bau-km 37+300) das Baufeld deutlich verringert
worden ist, hat sich hier auch die baubedingte Inanspruchnahme von Bio-
toptypen vermindert. Von den eingriffsrelevanten Biotoptypen betrifft dies den
Biotoptyp AG2.22, dessen baubedingter Verlust sich um 605 m? (= 3.025
Wertpunkte) vermindert hat.
Die um 360 m? geringere Aufforstungsflache bei der MalRnahme E4 hat ande-
rerseits dazu gefuhrt, dass insgesamt 1.440 realisierbare Wertpunkte entfal-
len.
Daraus resultiert zunachst, dass die Wertpunkte bzw. die Flache, die die
MaRnahme E5 kompensieren soll, reduziert wird (1.585 Wertpunkte).
Weitere Auswirkungen auf die benotigten Wertpunkte bzw. die bendtigte Fla-
che der MalRnahme E5 haben sich durch Anderungen bei der MaRnahme A1
fur die Konflikte ergeben. Die Anderungen bei der MaRnahme A1 sind u. a.
darauf zurtckzufihren, dass eine angrenzend an die Sportanlagen Neuen-

kamp und im Baufeld liegende versiegelte Flache entsiegelt werden kann.

Seite 91 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



3.6.4

Dadurch haben sich die Punkte, die durch die Malnahme E5 ausgeglichen
werden sollen, nochmals reduziert. Andererseits haben sich durch die Ande-
rungen der Baufeldgrenze siidlich der A 40 in Hohe von Bau-km 35+000 An-
derungen bei der Mallnahme A1 mit der Folge einer geringeren entsiegelba-
ren Flache ergeben, wodurch sich die Punkte, die durch die Malknahme E5
ausgeglichen werden sollen, wiederum erhdht haben.

Letztlich ergibt sich eine Reduktion der durch die MaRnahme E5 bendtigten

Wertpunkte um 1.222, welche einer Flache von 305 m? entspricht.

Far die Mallnhahmen E3 steht weniger Flache zur Verfugung als zunachst
angenommen (1.261 m?). Dieses Defizit wird durch die erganzte MalRnahme
E6 abgedeckt.

Eine Erganzung der neuen MalRnahme EG6 ist im Bericht zu den voraussichtli-
chen Umweltauswirkungen des Vorhabens (Unterlage 19.5.) vorhanden.

Die Anderungen sind in den Unterlagen 1, 3, 9.1, 9.2, 9.3, 9.4, 10, 11, 19.1.1,
19.1.2 und 19.5.1 enthalten.

Die Deckblattunterlagen sind unter Abschnitt A., Kapitel 2.2, Ifd. Nr. 60 bis 70
aufgefluhrt.

Soweit durch diese Anderungen der Aufgabenbereich einer Behorde oder Be-
lange Dritter erstmalig oder starker als bisher beruhrt werden, ist ihnen die
Anderung mitgeteilt und Gelegenheit zur Stellungnahme und zu Einwendun-

gen gegeben worden.

Deckblatt IV (sonstige Anderungen)
Der Deckblatt IV enthalt redaktionelle Anderungen und weitere kleine Korrek-
turen, die im Anhdrungsverfahren gefordert wurden:
¢ Darstellung der entfallenden Baustelleneinrichtungsflache im Bereich von
der Total Deutschland GmbH in Planen und Texten der Unterlagen 9 und
19
¢ Kennzeichnung einer farbig bisher nicht markierten Flache am Sportplatz

Neuenkamp in Planen der Unterlage 9
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Darstellung der Versetzung des Amphibienschutzzauns aufgrund Ande-
rung der Baufeldgrenze an der Deponie Sachtleben in Planen und Tex-
ten der Unterlagen 9 und 19

Korrektur des wissenschaftlichen Namens des Baumfalken im Arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.2.1)

Aufgrund des Hinweises der UWB der Stadt Duisburg wurde die Tausalz-
berechnung im Fachbeitrag zur WRRL (Unterlage 21.2) Gberprift und
korrigiert. Die Konzentrationserh6hung von Chlorid im Rhein verringert
sich von 0,47 mg/l auf 0,36 mg/I

Unterlagen zu den Grundstlicken der Total Deutschland GmbH

Entfall der Querungshife

Deponie Sachtleben.

Die Deckblattunterlagen sind unter Abschnitt A., Kapitel 2.2, Ifd. Nr. 71 bis 89
aufgefluhrt.

Soweit durch diese Anderungen der Aufgabenbereich einer Behorde oder Be-

lange Dritter erstmalig oder starker als bisher berlhrt werden, ist ihnen die

Anderung mitgeteilt und Gelegenheit zur Stellungnahme und zu Einwendun-

gen gegeben worden.
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4,

41

Verfahrensrechtliche Bewertung

Das Anhdrungsverfahren ist entsprechend den gesetzlichen Vorgaben ord-
nungsgemal durchgefuhrt worden. Sinn und Zweck einer Anhdrung ist neben
der Information der Allgemeinheit, die Ermittlung des relevanten Sachverhalts
und die Klarung aller fir die Entscheidung erheblichen Fakten und Gesichts-
punkte.

Insoweit dient das Anhorungsverfahren der Vorbereitung der Entscheidung
der Planfeststellungsbehdrde. Die malgeblichen Regelungen zum Anho-
rungsverfahren finden sich fur die stral3enrechtliche Planfeststellung in den
spezialgesetzlichen Bestimmungen des § 17a FStrG sowie in den §§ 72 ff.
VwVFG. Die dort normierten Verfahrensvorgaben sind vorliegend allesamt ein-

gehalten worden.

Notwendigkeit der Planfeststellung

Gem. § 17 S. 1 FStrG durfen Bundesstrallen nur gebaut oder geandert wer-
den, wenn der Plan vorher festgestellt worden ist. Insoweit bedarf es auch fur
den geplanten Ausbau der Bundesautobahn A 40 eines stral3enrechtlichen

Planfeststellungsverfahrens.

Rechtsgrundlage eines Planfeststellungsbeschlusses ist § 17 FStrG i.V.m. §§
72 ff. VWVIG des Landes NRW. Durch die Planfeststellung wird die Zulassig-
keit des Vorhabens einschliellich der notwendigen Folgemalinahmen im Hin-
blick auf alle von ihm berlUhrten offentlichen Belange festgestellt und es wer-
den alle offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Vorha-
bens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§ 75
Abs. 1 VWVfG). Durch die strallenrechtliche Planfeststellung werden nahezu
alle nach anderen Rechtsvorschriften notwendigen 6ffentlich-rechtlichen Ge-
nehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und

Planfeststellungen entbehrlich.
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4.2

4.3

Zustandigkeit der Anhoérungs- und der Planfeststellungsbehorde

Die Bezirksregierung Dusseldorf ist zustandige Anhorungs- und Planfeststel-
lungsbehdrde nach §§ 17b Abs.1 Nr. 2, 22 Abs. 4 FStrG in Verbindung mit § 2
Abs.3 der Verordnung zur Regelung von Zustandigkeiten nach dem Stralen-

recht und Eisenbahnkreuzungsrecht.

Anhorungsverfahren

Die sich im Wesentlichen aus § 17 a FStrG und § 73 VwVfG NRW ergeben-
den Vorgaben an das Anhdrungsverfahren (vgl. Abschnitt B. Ziffern 3.1 bis 3.6
dieses Beschlusses) sind eingehalten worden. Die Planfeststellungsbehorde
hat die darin enthaltene Pflicht zur Auslegung des Plans nebst Zeichnungen
und Erlauterungen, wassertechnischem Entwurf, larmtechnischen Unterlagen
und Luftschadstoffuntersuchungen, landschaftspflegerischem Begleitplan und
aller sonstigen Unterlagen, die das Vorhaben, seinen Anlass, die vom Vorha-
ben betroffenen Grundstlicke und Anlagen sowie die moglichen Auswirkungen

erkennen lassen, vollstandig erfullt.

Gem. §§ 17 a Nr. 1 FStrG, 73 Abs. 2 VwWVfG NRW ist der Plan in den Ge-
meinden auszulegen, in denen sich das Vorhaben voraussichtlich auswirkt.
Zum Schutz ihrer individuellen Interessen sollen alle Betroffenen durch die Of-

fenlegung der Planunterlagen Uber das Vorhaben informiert werden.

Immer und in erster Linie von den Auswirkungen eines Vorhabens berthrt sind
diejenigen, auf deren Grundstucksflachen das Vorhaben geplant wird. Dem-
entsprechend muss die Auslegung der Planunterlagen in der oder den Ge-
meinden erfolgen, in deren Gebiet das Vorhaben verwirklicht werden soll. Dies
ist hier die Stadt Duisburg, auf deren Gebiet der Ausbau der A 40 sich fla-
chenmalig beschrankt. Ausgleichsflachen befinden sich auf den Gebieten der
Stadte Kamp-Lintfort und Monchengladbach.

Inhaltlich sind nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerich-

tes alle Unterlagen aus- bzw. offenzulegen, die — aus der Sicht der potentiell
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Betroffenen — erforderlich sind, um ihnen das Interesse an der Erhebung von
Einwendungen bewusst zu machen. Der Entfaltung dieser sog. Ansto3wirkung

sind die ausgelegten Unterlagen in vollem Umfang gerecht geworden.

4.4 Umfang der Planfeststellung
Durch den Planfeststellungsbeschluss wird die Zulassigkeit des Vorhabens im
Hinblick auf alle von ihm beruhrten 6ffentlichen Belange festgestellt und es
werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentrager
und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§ 17 FStrG, §
75 Abs. 1 VWVIG NRW).

Die stral3enrechtliche Planfeststellung ersetzt alle nach anderen Rechtsvor-
schriften notwendigen behordliche Entscheidungen, insbesondere o6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zu-
stimmungen und Planfeststellungen.

Der Planfeststellungsbeschluss umfasst dabei auch die Entscheidung uber die
Zulassigkeit aller notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen. Eine
,Notwendigkeit" im Sinne der vorgenannten Vorschrift ist fur solche MalRnah-
men anzunehmen, die zur ,Beseitigung von nachhaltigen Stérungen der Funk-
tionsfahigkeit erforderlich sind". Dabei durfen die Folgemal3nhahmen ,uber An-
schluss und Anpassung nicht wesentlich hinausgehen®. Eine Umgestaltung
dieser Anlagen, die fur den Ausgleich komplexer, teilweise divergierender Inte-
ressen ein eigenes Planungskonzept voraussetzt, muss dem daflir zustandi-
gen Hoheitstrager uberlassen bleiben" (BVerwG, Urteil v. 12.2.1988 -4 C
54.84- DVBI. 1988, S. 843).

Demnach stellt insbesondere der Ersatzneubau der Rheinbriicke Neuenkamp
und Anschluss des Uberfihrungsbauwerks, die dazu erforderlichen Anderun-
gen am vorhandenen Stralenwegenetz und die Verlegung und Anderung von
Versorgungs- und Telekommunikationsleitungen notwendige Folgemafinah-
men dar, da ein ursachlicher Zusammenhang zwischen diesen Malinahmen

und dem Ausbau der A 40 besteht und die Funktionsfahigkeit dieser Anlagen,
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in die das Bauvorhaben eingreift, wieder hergestellt werden muss, damit diese

nach wie vor ihre bisherigen Aufgaben erfullen kdnnen.

Das Vorhaben ist entsprechend der mit dem Antrag vorgelegten Plan-

unterlagen planfestgestellt und auszuflihren.

Soweit in das Bauwerksverzeichnis Kostenregelungen im Zusammenhang mit
Versorgungsleitungen (auf’er Telekommunikationslinien) aufgenommen wor-
den sind, haben diese nur deklaratorische Bedeutung. Im Zusammenhang mit
der Verlegung, Anderung oder Sicherung von Versorgungsleitungen entste-
hende Kosten sind aufgrund bestehender Vereinbarungen oder nach den
Bestimmungen des Burgerlichen Rechts auRerhalb der Planfeststellung zu re-
geln (vgl.: "Hinweise zur Behandlung von Ver- und Entsorgungsleitungen so-
wie Telekommunikationslinien bei StraRenbaumalinahmen des Bundes" -
Hinweise 2001- Anlage zum Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau Nr.
48/2001 vom 19.12.2001 -S 16/08.33.00/59 Va 01- in VKBI. 2002, S. 113 ff.).

Lediglich fur Telekommunikationslinien begrinden die Bestimmungen des Te-
lekommunikationsgesetzes (TKG) insoweit ein o6ffentlich-rechtliches Nut-
zungsverhaltnis, als die Deutsche Telekom AG nach § 72 Absatz 3 TKG im
Falle der Anderung einer leitungsfiihrenden StralRe alle im Zusammenhang mit
der Verlegung, dem Umbau und der Sicherung der Telekommunikationsanla-
gen entstehenden Kosten zu tragen hat. Befinden sich die Leitungen dagegen
auf Grundstucken privater Eigentumer, besteht zwischen ihnen und der Deut-
schen Telekom AG ein privatrechtliches Nutzungsverhaltnis. Da dieses nicht
Gegenstand der Planfeststellung ist, ist auch Uber die Verlegungskosten nicht
in der Planfeststellung, sondern aufgrund bestehender Vereinbarungen oder
nach den Bestimmungen des Burgerlichen Rechts au3erhalb des Planfeststel-

lungsverfahrens zu entscheiden.
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5. Verfahren zur Priifung der Umweltvertraglichkeit

Zweck und Ziel des UVPG ist es sicherzustellen, dass bei bestimmten 6ffentli-
chen und privaten Vorhaben, Planen und Programmen zur wirksamen Um-
weltvorsorge nach einheitlichen Grundsatzen die Auswirkungen auf die Um-
welt im Rahmen von Umweltprifungen (Umweltvertraglichkeitsprifungen und
strategischen Umweltprifungen) frihzeitig und umfassend ermittelt, beschrie-
ben und bewertet werden und die Ergebnisse der Umweltprifungen bei allen
behordlichen Entscheidungen uUber die Zulassigkeit des Vorhabens bzw. bei
der Aufstellung oder Anderung der Plane so friih wie mdglich berlicksichtigt
werden. Die Informationsbasis der Planfeststellungsbehdrde soll verbessert
und das Entscheidungsverfahren transparenter gestaltet werden, um damit ei-
ne Erhohung der Akzeptanz behordlicher Entscheidungen herbeizufuhren.
Dieser Zielsetzung wird das vorliegende Verfahren in vollem Umfang gerecht.

FUr das Bauvorhaben ist nach § 9 Abs. 4 in Verbindung mit § 7 Abs. 3 des
Gesetzes zur Modernisierung des Rechts der Umweltvertraglichkeitsprufung
vom 20. Juli 2017 (UVPG) eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich.
Diese konnte nach § 4 UVPG als unselbstandiger Teil des Planfeststellungs-
verfahrens durchgefihrt werden. Die Planfeststellungsbehdrde hat die nach §
16 UVPG erforderlichen Unterlagen, die Bestandteil der Planfeststellungsun-
terlagen sind, den nach § 17 UVPG zu beteiligenden Behorden zugeleitet und
um Stellungnahme gebeten. Die Einbeziehung der Offentlichkeit (§ 18 UVPG)
erfolgte hier durch das Anhérungsverfahren und entsprach damit den Anforde-
rungen des § 73 Abs. 3, 4 bis 7 VwWVfG NRW.

Die Anhérungsbehoérde hat die vom Vorhabentrager gemaf § 6 UVPG zu Be-
ginn des Verfahrens erforderlichen Unterlagen, die Bestandteil der Planunter-
lagen sind, den nach § 7 UVPG zu beteiligenden Behorden zugeleitet und um
Stellungnahme gebeten. Die Einbeziehung der Offentlichkeit (§ 9 UVPG) er-
folgte hier durch eine ortsubliche Bekanntmachung der offentlich ausgelegten
Planunterlagen, in der auch auf das beantragte Zulassungs-verfahren fur das

Strallenbauvorhaben und die zustandige Verfahrensbehoérde, dessen UVP-
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5.1

Pflicht und auch darauf hingewiesen wurde, dass die offengelegten Planunter-
lagen die notwendigen Angaben zur UVP enthalten, was ausnahmslos fur alle
ausgelegten Erlauterungsberichte zu den Fachplanungsunterlagen in Uber-
sichtlicher Art und Weise zutrifft. Das Anhoérungsverfahren entsprach damit
den Anforderungen des § 17a FStrG i.V.m. § 73 Abs. 3, 4 bis 7 VwWVfG NRW
(§ 9 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 1a UVPG).

Beschreibung der Umwelt

Der Planungsraum liegt innerhalb des Gebietes der kreisfreien Stadt Duisburg
im Bereich der Stadtbezirke Mitte (rechtsrheinisch), Rheinhausen (linksrhei-
nisch) und Homberg/Ruhrort/Baerl (rechts- und linksrheinisch, im Bereich des
Planungsraumes jedoch nur linksrheinisch).

Die Abgrenzung des Planungsraumes orientiert sich an den durch den Ausbau
der A 40 zu erwartenden umwelterheblichen Wirkungen und umfasst einen
Korridor von ca. 250 m Breite beiderseits des auszubauenden Abschnittes der
A 40 zwischen der AS Duisburg-Homberg und der AS Duisburg-Hafen. West-
lich der AS Duisburg-Homberg wurde darUber hinaus ein ca. 900 m langer
Abschnitt entlang der A 40 in den Planungsraum einbezogen, um ggf. erfor-
derliche Anpassungen der Autobahn in diesem Abschnitt entsprechend be-
rucksichtigen zu konnen.

Die Gesamtgrolie des Planungsraumes betragt ca. 250 ha.

Rechtsrheinisch grenzt sudlich an die A 40 die Wohnbebauung des Ortsteils
Neuenkamp an. Neben diversen Einrichtungen des Gemeinbedarfs finden sich
hier auch die Sportanlagen Neuenkamp. Der Bereich nordlich der A 40 gehort
bereits zum Ortsteil Kasslerfeld. Zwischen der Rheinaue und der AS Duisburg-
Hafen Ost befindet sich hier ein groRer industriell-gewerblich genutzter Kom-
plex (Logistikpark KaRlerfeld). Ostlich der AS Duisburg-Hafen Ost ist gewerbli-
che Bebauung vorherrschend. Die rechtsrheinische Rheinaue, die Uberwie-
gend durch Grunlandnutzung gekennzeichnet ist, ist groflachig als Land-
schaftsschutzgebiet (,Rheinauenbereiche®) ausgewiesen und zudem Bestand-

teil des gesetzlichen Uberschwemmungsgebietes des Rheins. Neben den be-
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reits bestehenden Siedlungsflachen und den Grinlandflachen in der Rheinaue
stellt rechtsrheinisch Gehdlzbestande und kleinere Waldparzellen eine bedeu-
tende Nutzung dar. Diese finden sich vor allem am 6stlichen Rand der Rhein-
aue, zwischen der A 40 und dem nordostlichen Siedlungsrand von Neuen-
kamp und zwischen dem &stlichen Siedlungsrand von Neuenkamp und ,Am
Schlutershof®.

Linksrheinisch grenzt vor allem nordlich der Rheinbrucke die Wohnbebauung
des Ortsteiles Homberg mit dem Stadtteil Essenberg (Stadtbezirk Hom-
berg/Ruhrort/Baerl) an die A 40 an, die westlich der Duisburger Stral’e von
Mischbebauung abgeldst wird. Im Bereich zwischen der Bruchstral’e und der
A 40 befindet sich zudem ein industriell-gewerblicher Komplex (Firma VENA-
TOR, ehemals Firma Huntsman bzw. Sachtleben AG) mit zwei Deponien. Die
ubrigen Flachen des linksrheinischen Planungsraumes sind uberwiegend un-
bebaut; hier befinden sich u. a. das Naturschutzgebiet ,Gebiet ndrdlich der As-
terlager KuhstraBe“ (stdlich der AS Duisburg-Homberg) und diverse Land-
schaftsschutzgebiete (,Spitze Dohn“ und ,Essenberger Bruch®“). Wahrend die
Bereiche 0stlich des Industriegleises, das zur Firma VENATOR fihrt, Gber-
wiegend bewaldet sind, Uberwiegt im auflersten westlichen Planungsraum

landwirtschaftliche Nutzung mit Acker- und Grinlandflachen.

Als Vorbelastungen innerhalb des Planungsraumes sind insbesondere die von
den bestehenden verkehrlichen Infrastruktureinrichtungen ausgehenden Be-
eintrachtigungen zu nennen. Hervorzuheben sind Larm- und Schadstoffimmis-
sionen sowie visuelle Storeffekte vor allem durch die A 40, aber auch durch
weitere stark befahrene Stralen wie z. B. die Stralle "Am Brink” (im Planungs-
raum Uberwiegend in Hochlage verlaufend) oder auch die Emmericher Stralde
(L 473) in Essenberg.

Im Bereich der Wohnbebauung Neuenkamp ist trotz der hier auf der Sudseite
der A 40 vorhandenen ca. 4 m hohen Larmschutzwand von bereichsweisen
Dauerschallpegeln von 65-70 Lgen'/db(A) auszugehen. Der Larmaktionsplan
Duisburg-Mitte sieht deshalb hier diverse Malinahmen zur Larmminderung

vor. Ahnlich stellt sich die Situation im Bereich der Wohnbebauung in Essen-
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berg auf der linken Rheinseite dar. Auch hier werden seitens der Larmaktions-
planung der Stadt Duisburg verschiedene MalRnahmen vorgeschlagen.

Zudem kommt es zu visuellen Storeffekten vor allem durch Industrie- und Ge-
werbekomplexe. Hervorzuheben sind in diesem Zusammenhang der linksrhei-
nisch gelegene Industriekomplex der Firma VENATOR und auf der rechten
Rheinseite der gesamte Industriekomplex nérdlich der A 40 zwischen der
Rheinaue und der AS Duisburg-Hafen Ost (Logistikpark KaRlerfeld).

Aus klimatischer Sicht ist darauf hinzuweisen, dass vor allem die gréfl3eren
versiegelten Flachen im Bereich der Industrie- und Gewerbegebiete zu som-
merlicher Aufheizung mit entsprechenden Negativeffekten tendieren. Aus luft-
hygienischer Sicht kommt es aul3er den Schadstoffemissionen im Bereich der
bereits genannten Hauptverkehrsstral3en zu zusatzlichen Belastungen durch
das hohe Schiffsverkehrsaufkommen auf dem Rhein. Entlang des Flusses
muss mit einer Anreicherung der herangefuhrten Frischluft mit Emissionen der
Industrie und durch die Schifffahrt gerechnet werden, insbesondere wenn die
vertikalen Durchmischungsprozesse infolge von Bodeninversionen einge-
schrankt sind.

Im Hinblick auf das Landschaftsbild stellt neben der bereits erwahnten Haupt-
verkehrsstrallen sowie den Industrie- und Gewerbegebieten die den westli-
chen Planungsraum querende 110 kV-Freileitung eine Vorbelastung dar.
Daruber hinaus ist darauf hinzuweisen, dass im Planungsraum in groRerem

Umfang Altstandorte und Altablagerungen vorkommen.

5.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen
Aus den vom Vorhabentrager vorgelegten Gutachten und Entwurfsunterlagen
(LBP, Erlauterungsbericht, Ergebnisse der Immissionsschutzuntersuchungen),
den behérdlichen Stellungnahmen, den AuBerungen der Offentlichkeit sowie
eigenen Ermittlungen ergeben sich folgende Wirkungen des Vorhabens auf

die nachfolgend im Einzelnen genannten Schutzguter.

Die geplante BaumaflRnahme umfasst den Ersatzneubau der Rheinbriicke Du-

isburg-Neuenkamp und den achtstreifigen Ausbau der A 40 und erstreckt sich
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5.2.1

dabei auf den Bereich von der AS Duisburg- Homberg bis zur AS Duisburg-
Hafen.

Die mit der BaumalRnahme verbundene anlagebedingte Flacheninanspruch-
nahme stellt einen wesentlichen Eingriff dar. Der Ausbau der A 40 zwischen
der AS Duisburg-Homberg und der AS Duisburg-Hafen inkl. des Ersatzneu-
baus der Rheinbriicke Duisburg-Neuenkamp verursacht eine anlagebedingte
Flacheninanspruchnahme von ca. 34,66 ha. Hiervon sind ca. 14,60 ha bereits
versiegelte Flachen, so dass sich eine Flachenneuinanspruchnahme von ca.
20,06 ha ergibt. Von diesen 20,06 ha werden zuklnftig ca. 6,22 ha neu ver-
siegelt und ca. 2,01 ha durch Brickenbauwerke Uberspannt. Fir die Anlage
von Banketten, Boschungen, Gelandeangleichungen, Nebenflachen, Larm-
schutzwallen und Entwasserungseinrichtungen werden ca. 11,83 ha bendtigt.
Der weitaus grof3te Biotopverlust entfallt mit ca. 54 % der anlagebedingten
Lebensraumverluste auf Stralkenbegleitgrin (10,92 ha).

Die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungsfla-
chen, Arbeitsstreifen etc. belauft sich auf ca. 19,81 ha. Hiervon sind ca. 3,27
ha bereits versiegelte Flachen, so dass sich bauzeitliche Lebensraumverluste
von ca. 16,54 ha ergeben. Okologisch geringer wertige Flachen haben hieran
einen Anteil von ca. 71 % (= ca. 11,76 ha). Bauzeitliche Inanspruchnahmen
hoherwertiger, nicht kurzfristig regenerierbarer Biotopstrukturen weisen einen
Umfang von ca. 4,78 ha auf.

Abiotische Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung der Schutz-
guter Boden, Wasser und Klima/Luft sind durch die anlagebedingte und bau-
zeitliche Inanspruchnahme von schiutzenswerten Boden (ca. 2,95 ha) und von
Waldbestanden mit Immissionsschutzfunktion (ca. 8,02 ha) sowie durch einen

anlagebedingten Retentionsraumverlust von 1.864 m? betroffen.

Schutzgut Mensch / menschliche Gesundheit
Unter den Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch werden die Beeintrachti-
gungen verstanden, die geeignet sind, die physische oder psychische Ge-
sundheit des Menschen oder sein Wohlbefinden zu mindern. Darunter fallen

nicht nur Beeintrachtigungen in seinem unmittelbaren Lebens- und Wohnum-
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feld, sondern auch Auswirkungen auf die Erholungs- und Freizeitfunktion des
betroffenen Raumes und nicht nur Beeintrachtigungen, die die Schwelle einer
gesundheitlichen Beeintrachtigung Uberschreiten, sondern auch bereits solche

unterhalb dieser Grenze.

Als baubedingte negative Auswirkungen auf den Menschen sind zunachst
Larm-, Staub- und Abgasimmissionen durch den Baustellenbetrieb und den
Baustellenverkehr sowie vorubergehende Verkehrsbehinderungen wahrend

der Bauzeit zu nennen.

Teilschutzgut Wohnen

Verluste von Siedlungsflachen finden vor allem im Bereich der Wohnbebau-
ung in Essenberg nordlich und sudlich der A40, der Wohnbebauung in Neuen-
kamp sudlich der Autobahn und im Bereich der ebenfalls sudlich der A 40 ge-

legenen Sportanlage Neuenkamp statt.

Larm

Hinsichtlich der Beeintrachtigung von Siedlungsflachen durch Verlarmung ist
im Rahmen der Voruntersuchung eine Uberschlagige Larmberechnung unter
Berucksichtigung von zukunftig vorgesehenen Larmschutzwanden durchge-
fuhrt worden.

Als Ergebnis kann folgendes festgehalten werden:

Im Bereich Neuenkamp werden die Taggrenzwerte auf den Freiflachen der
Wohnbebauung fast eingehalten. Durch eine geringfigige Wanderhdhung o-
der durch den Einsatz von larmarmen Fahrbahnbelagen kann die Einhaltung
der Grenzwerte erreicht werden. Die Isophone des Nachtgrenzwertes von 49
dB(A) liegt zwischen 200 m und 400 m von der A 40 entfernt. Der betroffene
Korridor wachst von Westen nach Osten, da im Bereich der AS Duisburg-
Hafen die Larmschutzwande mit 3,0 m eingegeben wurden. Die autobahnna-
hen Gebaude der Siedlung Neuenkamp liegen im Bereich der 54 dB(A)-

Isophone. Es wird die Einschatzung getroffen, dass mit den 0. g. MalRhahmen
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eine Einhaltung der Nachtgrenzwerte nicht in allen Stockwerken erreicht wer-
den kann.

Im Bereich Essenberg werden die Taggrenzwerte auf den Freiflachen grof3-
tenteils eingehalten. Im Bereich Lessingstralle noérdlich der A 40 gibt es ge-
ringfiigige Uberschreitungen. Die Immissionswerte nachts liegen zwischen 49
dB(A) und 53 dB(A) und damit um bis zu 4 dB(A) uber dem Grenzwert fur
Wohngebiete bzw. um 1 dB(A) unter dem Grenzwert fur Mischgebiete. Zur
Verringerung der Immissionspegel empfiehlt es sich, die Larmschutzwand auf

der Rheinbriicke an der RF Venlo nach Osten zu verlangern.

Schadstoffe

Hinsichtlich der Beeintrachtigung von Siedlungsflachen durch Schadstoffein-
trage ist im Rahmen der Voruntersuchung eine Luftschadstoffabschatzung
nach RLUS durchgefuhrt worden. Die Ergebnisse zeigen, dass die Grenzwert-
vorgaben der 39. BImSchV auch im Nahbereich der A40 nicht Uberschritten

werden.

Teilschutzgut Erholen

Die einzigen Bereiche im Untersuchungsraum, bei denen von einer gewissen
uberortlichen Bedeutung fur die Erholung ausgegangen werden kann, stellen
der Rhein und die rechts- und linksrheinische Rheinaue dar.

Der Rhein, der vor allem in den Sommermonaten von Ausflugsschiffen befah-
ren und von Wassersportvereinen und Erholungsuchenden flr wassersportli-
che Aktivitaten genutzt wird, ist allenfalls durch die Bautatigkeit an der neuen
Rheinbricke in seiner Funktion als Erholungsraum betroffen. In Anbetracht
der starken Vorbelastung durch die bestehende Brlicke wird jedoch von keiner
relevanten Gefahrdung ausgegangen.

Hinsichtlich der rechtsrheinischen Rheinaue wird an dieser Stelle auf die Be-
eintrachtigungen von Schutzausweisungen (LSG ,Rheinauenbereiche®) ver-
wiesen. Das linksrheinische Rheinufer wird im naheren Umfeld der bestehen-
den Brucke vor allem wahrend der Bauphase in seiner Funktion als Erho-

lungsraum beeintrachtigt werden. Eine zeitweise Sperrung oder Umverlegung
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des hier parallel zum Rhein verlaufenden Radwanderweges kann zwar nicht
ausgeschlossen werden; diese wird jedoch allenfalls auf bestimmte Phasen
der Bauzeit begrenzt sein. Insgesamt wird somit nur von einer geringen Ge-

fahrdung ausgegangen.

5.2.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen ergeben sich durch die Anlage selbst
sowie durch den Bau und den Betrieb der Stral3e. Sie sind von unterschiedli-
cher Art. Der Schwerpunkt liegt insbesondere auf dem Verlust, der Zerschnei-
dung bzw. der Stérung der Lebensrdume. Das bezieht sich nicht nur auf die
betroffenen Landschaftsschutzgebiete und die Schutzgebiete mit besonders
hochwertigen Lebensrdumen im Planungsraum (Naturschutzgebiete, in Teilen
auch ein Vogelschutzgebiet und FFH- Gebiet, geschutzte Biotope nach § 30
BNatSchG und § 42 LNatSchG NRW, sondern beispielsweise auch auf Wald-,
Acker-, Wiesen- und Weideflachen sowie Flie3- und Stillgewasser, da auch
diese Flachen wichtige Lebensraumfunktionen erfullen.
MalRgebendes Ziel fur dieses Schutzgut ist der Schutz der Lebensgemein-
schaften und Lebensraume wild wachsender Pflanzen und wildlebender Tiere.
MafRgebende Indikatoren des Schutzgutes sind die im Planungsraum vorzu-

findenden Biotoptypen mit ihrer Flora und Fauna.

5.2.2.1 Bestand

Zur Erfassung der Fauna des Planungsraumes wurden in den Jahren 2015/16
faunistische Sonderuntersuchungen der Artengruppen Vogel (Brut- und Rast-
vogel), Fledermause, Amphibien, Reptilien und Libellen durchgefuhrt. Dar-
uber hinaus erfolgte im direkten Umgebungsbereich der A 40 eine Erfas-
sung der Horst- und Hohlenbaume.

Innerhalb des Planungsraumes liegen verschiedene Schutzausweisungen
gemall §§ 23 — 32 BNatSchG vor. Es handelt sich um das NSG ,Gebiet
nordlich der Asterlager KuhstralRe” sowie die LSG ,Essenberger Bruch®,

~opitze Dohn“ und ,Rheinauenbereiche®. Im Planungsraum befindet sich ge-

Seite 105 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



mal Landschaftsplan der Stadt Duisburg o6stlich der Hochheider Stral3e in
Asterlagen zudem der LB ,Baumgruppen, Einzelbaume, Gehdlzstreifen, Ein-

zelgehodlze, Grunland und angrenzende Ackerflachen®.

Die ,Allee aus Spaths Erle an der Baukampstrale“ (Objekt-Nr. AL-DU-0260)
und die ,Platanenallee an der Paul-Ricker-StralRe” (Objekt-Nr. AL-DU-0318)
in Neuenkamp wurden in das Alleen-Kataster NRW aufgenommen und sind
damit nach § 41 LNatSchG NRW geschitzt.

Im Planungsraum befinden sich zudem folgende schutzwirdige Biotope (Aus-
zug aus dem Landesbiotopkataster des LANUV):
e BK-4506-0062 Rheinaue westlich von Neuenkamp,
e BK-4506-0072 Naturschutzgebiet "Gebiet nordlich der Asterlager Kuh-
stralle",
e BK-4506-0073 Erweiterung des Naturschutzgebietes "Gebiet nordlich der
Asterlager Kuhstral3e", BK-4506-0074 Essenberger Bruch,
e BK-4506-0535 Halde nordwestlich Duisburg-Essenberg.

Daruber hinaus befinden sich innerhalb des Planungsraumes die folgenden
Teilflachen des landesweiten Biotopverbundes der LINFOS NRW:
e VB-D-4506-002 Essenberger Bruch,
o VB-D-4506-003 Gewasser-Gehdlz-Komplex und strukturreicher Grin-
landbereich im Essenberger Bruch,
o VB-D-4506-009 Rheinaue "Moerser Grinden" bei Neuenkamp.

Aus faunistischer Sicht ist vor allem auf das Vorkommen der in NRW ge-
fahrdeten Kreuzkrote (Art des Anhangs IV der FFH-RL) im linksrheinischen
Planungsraum westlich der Halde der Firma VENATOR hinzuweisen. Das
Laichgewasser des ebenfalls linksrheinisch vorkommenden und in NRW ge-
fahrdeten Kammmolches (Art der Anhange Il und IV der FFH-RL) liegt bereits
knapp aulderhalb des Planungsraumes. Von beiden Arten liegen jedoch

Land- bzw. Uberwinterungshabitate innerhalb des Planungsraumes.
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Somit beherbergen Teile des Planungsraumes Wert- und Funktionselemente

besonderer Bedeutung der Lebensraumfunktion.

5.2.2.2 Auswirkungen

Flora

Bauzeitliche Lebensraumverluste durch Baustelleneinrichtungsflachen, Ar-
beitsstreifen etc. nehmen insgesamt eine Flache von ca. 16,54 ha ein. Oko-
logisch geringer wertige Flachen haben hieran einen Anteil von ca. 11,76 ha.
Betroffen sind junge Birken- und Laubmischwaldbestande, Kleingeholze ge-
ringer Wertigkeit, Intensivwiesen/-weiden und brachgefallenes Grinland, na-
turferne Graben, vegetationsarme/—freie Bereiche, Ackerflachen und Acker-
brachen, Garten- und Grlnanlagen, Lagerplatze, Sport- und Erholungsanla-
gen, uUberwiegend geringwertige Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren,
Bankette und Mittelstreifen, StralRenrandflachen mit Strallenbegleitgrin sowie
teil- und unversiegelte Wege. Die Lebensraumfunktionen dieser Flachen kdn-
nen nach Beendigung der Baumallnahme kurzfristig wiederhergestellt wer-

den.

Bauzeitliche Inanspruchnahmen hoherwertiger, nicht kurzfristig regenerierba-
rer Biotopstrukturen weisen einen Umfang von ca. 4,78 ha auf. Betroffen sind
Waldbestande im Bereich der AS Duisburg- Homberg und auf der Sudseite
der A 40 in Neuenkamp, diverse weitere Gehdlzbestande in Form von Hecken
und Geholzstreifen insbesondere im Nahbereich der Autobahn und struktur-

reiche Grunanlagen.

Die anlagebedingten Lebensraumverluste umfassen eine Flache von ca.
20,06 ha. Von diesen ca. 20,06 ha werden zukulnftig ca. 6,22 ha neu versie-
gelt und ca. 2,01 ha durch Bruckenbauwerke Uberspannt. Fur die Anlage von
Banketten und Boschungen sowie fur Gelandeangleichungen, Nebenflachen,
Larmschutzwalle und Entwasserungseinrichtungen werden ca. 11,83 ha beno-

tigt.
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Der weitaus grofdte Biotopverlust (ca. 10,92 ha) entfallt mit ca. 54 % der an-
lagebedingten Lebensraumverluste auf Stral3enbegleitgrin. Ein hoher Anteil
an Lebensraumverlusten (ca. 24 %) erfolgt ferner mit ca. 4,88 ha im Bereich
von Waldflachen vor allem an der AS Duisburg-Homberg und mit ca. 0,62 ha
im Bereich von diversen Kleingehodlzen. Die weiteren Biotopverluste betreffen
Intensivwiesen/- weiden und brachgefallenes Grunland mit einem Anteil von
ca. 5 % (= ca. 1,03 ha), Ackerflachen- und Ackerbrachen mit einem Anteil von
ca. 2 % (ca. 0,45 ha), diverse sonstige Kulturbiotope mit einem Anteil von ca. 2
% (ca. 0,33 ha), Uberwiegend geringwertige Saum-, Ruderal- und Hochstau-
denfluren mit einem Anteil von ca. 4 % (ca. 0,75 ha) sowie diverse vegetati-

onsarme bzw. —lose Flachen mit einem Anteil von ca. 5 % (ca. 1,09 ha).

Fauna
Die maligeblichen Beeintrachtigungen der Fauna ergeben sich bei den Ar-

tengruppen Fledermause, Amphibien und Vogel.

Die Planung sieht im Bereich der Wirtschaftswegeunterfuhrung bei Bau-km
34+715 einen achtspurigen Ausbau vor, wodurch die A 40 an dieser Stelle
um ca. 9 m breiter wird. In diesem Raum existiert nachweislich eine beson-
ders bedeutsame Flugroute der Zwergfledermaus, in deren Verlauf die
Zwergfledermause die A 40 unterqueren, teils auch Uberqueren. Weil die
Uberquerenden Zwergfledermause sich nach dem Ausbau langer im Gefah-
renbereich des Trassenraums auf- halten als vor dem Ausbau, ergibt sich ein
signifikant erhohtes Kollisionsrisiko. Dieses wird dadurch vermieden, dass das

Bauwerk mit Irritationsschutzwanden ausgestattet wird.

Eine baubedingte Betroffenheit von Amphibien besteht insofern, dass die
linksrheinischen Bautatigkeiten an der A 40 zwischen Bau-km 34+550 und
34+980 innerhalb der Landlebensraume der streng geschutzten Amphibienar-
ten Kammmolch und Kreuzkréte stattfinden. Um zu verhindern, dass Individu-

en der beiden Arten im Zuge der Bauphase getotet werden, werden die hier
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anlage- und baubedingt in Anspruch genommen Teilflachen mit tempora-
ren/mobilen Amphibienschutzzdunen abgegrenzt.

Der anlagebedingte dauerhafte Lebensraumverlust und der durch Auszau-
nung in der Bauphase begrindete temporare mehrjahrige Funktionsverlust
fihren im Aktionsraum der lokalen Kammmolch- und Kreuzkrétenpopulation
allerdings zu nachhaltigen Funktionseinschrankungen von Land- bzw.
Uberwinterungshabitaten. Diese werden durch eine habitataufwertende
MaRnahme fiir beide Arten, die in ihrer Wirksamkeit anerkannt und sicher
geeignet ist, aufgefangen, so dass keine Lebensraumeinschrankungen ent-

stehen.

Vogel kdnnen zum einen insofern betroffen sein, dass es im Zuge der Bau-
feldfreimachung bei Fall- und Rodungsarbeiten zu einer Zerstérung von Vo-
gelnestern und Gelegen bzw. der Verletzung/Toétung/Zerstérung von nicht
fliggen Jungvogeln/Eiern kommt. Dies wird durch eine Abstimmung der Bau-
feldfreimachung mit den Nist- und Aufzuchtzeiten von Brutvogeln verhindert.
Zum anderen ergibt sich eine Betroffenheit durch bauzeitliche Schalleinwir-
kungen, von der Brutplatze der in NRW planungsrelevanten Arten Baumfalke,
Habicht und Mausebussard betroffen sind. In allen Fallen kann jedoch davon
ausgegangen werden, dass ein Ausweichen in benachbarte und weniger ge-
storte Lebensraume moglich ist. Ahnliches gilt fiir ein Revier der Feldlerche,
das — bedingt durch den Ausbau der A 40 — einer erhohten Schalleinwirkung
unterliegt.

Der Ausbau der A 40 wird die Barrierefunktion der Stralle zwar verstarken,
aufgrund der bereits bestehenden erheblichen Zerschneidungswirkungen
(vorhandene Stral3enbreite von knapp 30 m, die fir bodengebundene Tierar-
ten bereits heute fast unuberwindbar ist), sind die zusatzlichen Barrierewir-

kungen aber insgesamt nicht als erheblich zu werten.

Eine weitere Gefahrdung von Tieren besteht durch Kollisionen mit dem Ver-
kehr auf der A 40. Aus Grunden des Larmschutzes werden die Larmschutz-

wande hoher ausgebildet als im Bestand und z. T. erganzt, so dass sich das
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5.2.3

Risiko insbesondere fur Vogel und Fledermause, mit dem Verkehr auf der
Autobahn zu kollidieren, gegentber dem heutigen Zustand vermindern wird.
Dies trifft auch fur die Rheinbricke zu, auf der zuklnftig bis zu 6,50 m hohe
Larmschutzwande vorgesehen sind. Andererseits stellen die Larmschutz-
wande hier selber ein Kollisionsrisiko dar, da sie auf der Rheinbrticke trans-
parent ausgebildet werden. Um das Vogelschlagrisiko zu verringern, werden
deshalb die Larmschutzwande auf der Rheinbricke mit Vogelschutzglas aus-
gestattet.

Dartber hinaus konnen die gegenuber der Bestandstrasse breiteren bzw.
grolierflachigen Mittelstreifen vermehrt durch Kleinnager resp. Beutetiere be-
siedelt werden, wodurch fur die europaischen Vogelarten Mausebussard,
Turmfalke, Uhu und Waldkauz gegenuber dem Status quo eine erhdhte An-
lockwirkung entsteht. Durch das gezielte Aufsuchen der Mittelstreifen und das
damit verbundene Queren der Trasse entsteht ein signifikant erhdhtes Kollisi-
ons- und Toétungsrisiko. Eine Vermeidung bzw. Verminderung dieses erhdh-
ten Kollisions- und Toétungsrisiko kann durch eine entsprechende Mittelstrei-
fengestaltung erzielt werden.

Zusammenfassung

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Auswirkungen des
geplanten Vorhabens auf die Fauna des Untersuchungsraumes nach derzeiti-
gem Kenntnisstand als relativ gering zu bezeichnen sind. Aufgrund der Eingrif-
fe in das NSG "Gebiet nordlich der Asterlager KuhstraRe" weist die gewahlte
Variante einen leichten Nachteil auf.

Aus artenschutzrechtlicher Sicht (§ 44 Abs. 1 Nr. 1-3 BNatSchG) sind derzeit

bei keiner der Varianten untiberwindbare Hindernisse erkennbar.

Artenschutz
Bei Eingriffen in Natur und Landschaft ist sicherzustellen, dass der Erhalt der
lokalen Population sowie die okologische Funktion der vom Eingriff betroffe-
nen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten artenschutzrechtlich relevanter Arten im

raumlichen Zusammenhang weiterhin gewahrleistet werden kann (vgl. § 44
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Abs. 5 BNatSchG). Berucksichtigung finden dabei die ,besonders geschutz-
ten” und ,streng geschutzten® Arten einschlieBlich der FFH RL-Anhang IV-

Arten und die europaischen Vogelarten im Wirkraum des Vorhabens.

Die fur das geplante Vorhaben erarbeitete artenschutzrechtlichen Prifung
(vgl. Unterlage 19.2) kommt zu dem Ergebnis, dass bei Durchfihrung der vor-
gesehenen artenschutzrechtlichen VermeidungsmalRnahmen und vorgezoge-
nen Ausgleichsmalinahmen flr die Arten nach Anhang IV der FFH-RL sowie
fur die europaisch geschutzten Vogelarten keiner der Verbotstatbestande des
§ 44 (1) BNatSchG erfillt ist.

Prufrelevant ist aus der Artengruppe der Saugetiere die im Planungsraum
nachgewiesene Zwergfledermaus; aus der Artengruppe der Amphibien die

Kreuzkrote und der Kammmolch.

Die planungsrelevanten Vogelarten Baumfalke, Feldlerche, Habicht, Mause-
bussard, Pfeifente und Pirol, deren Vorkommen innerhalb des Planungsrau-
mes nachgewiesen, wurden ebenfalls einer artbezogenen artenschutzrechtli-
chen Prufung unterzogen.

Far die in NRW planungsrelevanten Vogelarten sowie auch fur die allgemein
verbreiteten europaischen Vogelarten kann zusammenfassend festgehalten
werden, dass bei Durchfihrung der Vermeidungsmafnahmen (Abstimmung
der Baufeldfreimachung mit den Nist- und Aufzuchtzeiten von Brutvogeln und
der Nutzung von Baum- und Gebaudequartieren von Fledermausen und Mit-
telstreifengestaltung zur Vermeidung von Vogelkollisionen) eine Erfullung der
Verbotstatbestande des § 44 (1) BNatSchG ausgeschlossen ist.

Fur die Zwergfledermaus muss ebenfalls eine Vermeidungsmalnahme durch-

gefuhrt werden, um eine Erfullung der Verbotstatbestande des § 44 (1)
BNatSchG zu vermeiden. Dazu ist im Bereich des Bauwerkes 4506-580, das
einen Wirtschaftsweg Uberfuhrt, die Anlage von Irritationsschutzwanden erfor-

derlich.
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Beim Kammmolch und bei der Kreuzkréte fuhrt der Ausbau der A 40 zu einem
bau- und anlagebedingten Verlust von Landlebensraumen bzw. Winterhabita-
ten. Eine Erfullung der Verbotstatbestande des § 44 (1) BNatSchG kann bei
beiden Arten durch die Anlage von Gesteinsaufschuttungen/Totholzhaufen

als vorgezogene Ausgleichsmalinahme verhindert werden.

Insgesamt sind fur die betrachteten Tierarten und —gruppen nach derzeitigem
Wissensstand keine Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG erfillt. Dies gilt

auch fur die nicht planungsrelevanten, europaischen Vogelarten.

5.24 Schutzgut Boden
Nr. 1.3.1 des Anhangs 1 zu Nr. 0.6.2.1 der UVPVwV beschreibt die natirli-
chen Funktionen des Bodens als Lebensgrundlage und Lebensraum fur Men-
schen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen, Teil des Naturhaushalts, insbe-
sondere mit seinen Wasser- und Nahrstoffkreislaufen und Abbau-, Ausgleichs-
und Aufbaumedium fur stoffliche Einwirkungen auf Grund der Filter-, Puffer-
und Stofftumwandlungseigenschaften.

DarlUber hinaus hat der Boden Nutzungsfunktionen als Rohstofflager- und Lie-
ferstatte, Standort fur land- und forstwirtschaftliche sowie fischwirtschaftliche
Nutzungen, Flache fur Siedlung und Erholung, Standort fur wirtschaftliche
Nutzungen, Verkehr, Ver- und Entsorgung und Archiv der Natur- und Kultur-
geschichte. Dies entspricht inhaltlich der Funktionsbeschreibung in § 2 Abs. 2
Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG).

Es ist daher zu prufen, ob als Folge des Vorhabens wegen einer Veranderung
der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Bodens
eine nachhaltige Beeintrachtigung der naturlichen Bodenfunktionen zu besor-
gen ist, die unter Berucksichtigung der Nutzungsfunktionen und planerischen

Festsetzungen mit den gesetzlichen Umweltanforderungen nicht vereinbar ist.
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5.241 Bestand

Der geologische Untergrund des Planungsraumes wurde ursprunglich vor-
nehmlich von Kiessanden und Sanden jungerer Mittel-, Nieder- und Auenter-
rassen (mittelpleistozéne bis holozane Flussablagerungen) des Rheins gebil-
det. Im 6stlichen Planungsraum traten quartare Ablagerungen der Ruhr hinzu,
die Uberwiegend aus Sanden und Kiesen bestanden. Infolge grofflachiger
Abgrabungen — zunachst Ziegeleigruben (Auenlehm), spater zunehmend
Nassabgrabungen (Sand- und Kiesabbau) — und anschlieender vollstandiger
Verfullung mit Abfallstoffen kam es jedoch zu einer volligen Umgestaltung wei-
ter Landschaftsbereiche.

Die ursprunglichen Bodentypen des Planungsraumes sind dem zu Folge heu-
te in weiten Teilen stark Uberpragt. Im rechtsrheinischen Planungsraum sind
dafir vor allem die Siedlungsflachen und grofflachigen Industrie-
/Gewerbekomplexe in Neuenkamp und Kasslerfeld sowie die bestehenden
Verkehrsanlagen (vor allem A 40 mit der AS Duisburg-Hafen) verantwortlich.
Im Bereich der wenigen verbliebenen Freiflachen liegen Veranderungen der
Bdden durch Altlasten o. &. vor oder die Bodenkarte weist hier kunstlich ver-
anderte Boden aus (z. B. im Bereich der Waldflachen zwischen "Am Schlu-
tershof” und dem &stlichen Rand der Wohnbebauung Neuenkamp). Von natur-
lichen Bodenbildungen ist allenfalls noch zwischen der A 40 und der ehemali-
gen Schule in der Paul-Ricker-Stralde, in der Rheinaue zwischen dem Rhein-
deich und dem Industriegebiet bzw. den Sportanlagen Neuenkamp und am
Rheinufer auszugehen.

Linksrheinisch stellt sich die Situation zunachst vergleichbar dar. Starke Ver-
anderungen der Bodenverhaltnisse sind hier durch die Bebauung in Essen-
kamp, den Industriekomplex der Firma VENATOR einschlieBlich der angren-
zenden Halden, die A 40 mit der AS Duisburg-Homberg und diverse Altlasten
gegeben. Lediglich zwischen Emmericher Strale und Flachsstra-
Re/Wilhelmallee, im sidwestlichen Teil der AS Duisburg-Homberg und stdlich
der AS Duisburg-Homberg ist noch von natirlichen Bodenbildungen auszuge-

hen.
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Gunstiger stellt sich die Situation im Bereich der Landwirtschaftsflachen im
aulersten westlichen Planungsraum dar; hier ist noch vom Vorkommen von
relativ wenig beeintrachtigten Braunen Auenbdden und Auengleyen auszuge-
hen.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung des Schutzgutes Boden
stellen die noch relativ kleinflachig vorkommenden Braunen Auenbdden und

Auengleye als schitzenswerte Boden dar.

5.2.4.2 Auswirkungen

Baubedingte Auswirkungen

Durch die Anlage von Baustelleneinrichtungen, Lagerplatzen, Baustral3en,
Baustellenzufahrten, Lagerung von Baustoffen und Bodenmassen kommt es
zu einer bauzeitlichen Flacheninanspruchnahme von ca. 19,81 ha. Hiervon
sind ca. 3,27 ha bereits versiegelte Flachen, so dass sich eine bauzeitliche In-
anspruchnahme von belebten Boden von ca. 16,54 ha ergibt. Hierbei werden
die natirlichen Bodenfunktionen bauzeitlich durch Versiegelung oder Verdich-
tung beeintrachtigt. Des Weiteren kann es zu Bodenverunreinigungen durch
den Eintrag umweltgefdhrdender Bau- und Betriebsstoffe (z. B. Schmier- und
Betriebsstoffe fur Baustellenfahrzeuge) kommen.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind durch die bauzeitli-
che Inanspruchnahme von schiutzenswerten Béden in einem Umfang von ca.
1,51 ha westlich der AS Duisburg-Homberg beidseitig der A 40, im Bereich der
AS Duisburg-Homberg und der rechtsrheinischen Rheinaue sowie sudlich der
A 40 in Neuenkamp betroffen.

Beeintrachtigungen durch bauzeitliche Flachenverluste kénnen durch einen
fachgerechten Oberbodenabtrag, einen lastverteilenden Aufbau (Geovlies,
Schotter) und eine ordnungsgemale Oberbodenlagerung minimiert und somit
erhebliche bzw. nachhaltige Beeintrachtigungen vermieden werden. Das Risi-
ko von Bodenverunreinigungen ist durch Ergreifung geeigneter Schutzmal3-

nahmen zu minimieren.
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Nach Beendigung der BaumalRnahme werden die bauzeitlich beanspruchten
Flachen rekultiviert. Bei ordnungsgemafem Baubetrieb ist somit nicht mit er-

heblichen Auswirkungen zu rechnen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Mit dem Ausbau der A 40 zwischen der AS Duisburg-Homberg und der AS
Duisburg-Hafen einschliellich des Ersatzneubaus der Rheinbricke Neuen-
kamp ist eine anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von ca. 34,66 ha ver-
bunden. Hiervon sind ca. 14,60 ha bereits versiegelte Flachen, so dass sich
eine anlagebedingte Inanspruchnahme von belebten Bdden von ca. 20,06 ha
ergibt. Von diesen ca. 20,06 ha werden zukinftig ca. 6,22 ha neu versiegelt
und ca. 2,01 ha durch Bruckenbauwerke uberspannt. Fur die Anlage von Ban-
ketten, Boschungen, Gelandeangleichungen, Nebenflachen, Larmschutzwal-
len und Entwasserungseinrichtungen werden ca. 11,83 ha bendtigt.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind durch die anlage-
bedingte Inanspruchnahme von schitzenswerten Boden in einem Umfang von
ca. 1,44 ha westlich der AS Duisburg-Homberg beidseitig der A 40, im Bereich
der AS Duisburg-Homberg, am &stlichen Widerlager der neuen Rheinbricke

sowie sudlich der A 40 in Neuenkamp betroffen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Bodens ergeben sich aus den ver-
kehrsbedingten Schadstoffeintragen. Bei Unfallen kbnnen zudem austretende
Betriebsstoffe oder Schadstoffe aus Transportgutern den Boden kontaminie-
ren. Sie konnen vor allem in den unmittelbar an den Strallenraum angrenzen-
den Boden Funktionsbeeintrachtigungen zur Folge haben (Spritzwasserbe-
reich und Bereich der Deposition gro3er Aerosolteilchen). Mit zunehmender
Entfernung vom StralRenrand nimmt die Schadstoffbelastung i. d. R. rasch ab.
Die starksten Bodenbelastungen sind daher im Bereich der Bankette und der
geplanten Strallenbdschungen zu erwarten.

Die geplante Ausbaumallnahme erfolgt im Nahbereich einer bereits beste-

henden und stark befahrenen Verkehrstrasse und damit in einem Bereich, die
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5.2.5

bereits derzeit einer erheblichen verkehrsbedingten Immissionsbelastung un-
terliegt. Erhebliche zusatzliche betriebsbedingte Auswirkungen auf das

Schutzgut Boden sind daher nicht zu prognostizieren.

Schutzgut Wasser
Gewasser sind gem. § 1 WHG als Bestandteil des Naturhaushalts, als Le-
bensgrundlage des Menschen, als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen sowie
als nutzbares Gut zu schitzen. Sie sind nachhaltig zu bewirtschaften, insbe-
sondere mit dem Ziel,

¢ nachteilige Veranderungen von Gewassereigenschaften zu vermeiden,

e Beeintrachtigungen auch im Hinblick auf den Wasserhaushalt der direkt
von den Gewassern abhangenden Landdkosysteme und Feuchtgebiete
zu vermeiden und unvermeidbare, nicht nur geringfugige Beeintrachti-
gungen so weit wie moglich auszugleichen,

e sie zum Wohl der Allgemeinheit und im Einklang mit ihm auch im Interes-
se Einzelner zu nutzen,

e bestehende oder kinftige Nutzungsmadglichkeiten insbesondere fur die 6f-
fentliche Wasserversorgung zu erhalten oder zu schaffen,

e moglichen Folgen des Klimawandels vorzubeugen,

e an oberirdischen Gewassern so weit wie moglich naturliche und schadlo-
se Abflussverhaltnisse zu gewahrleisten und insbesondere durch Ruck-
haltung des Wassers in der Flache der Entstehung von nachteiligen

Hochwasserfolgen vorzubeugen.

Die nachhaltige Gewasserbewirtschaftung hat ein hohes Schutzniveau fur die
Umwelt insgesamt zu gewahrleisten; dabei sind mogliche Verlagerungen
nachteiliger Auswirkungen von einem Schutzgut auf ein anderes sowie die Er-

fordernisse des Klimaschutzes zu bertcksichtigen (§ 6 Abs. 1 WHG).

Unter das Schutzgut Wasser fallen dabei sowohl oberirdische Gewasser als
auch das Grundwasser, dem wegen seiner weiteren Funktion als Trinkwas-
serspeicher eine besondere Wertigkeit zukommt. Oberirdische Gewasser sind

so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung ihres 6kologischen und ih-
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res chemischen Zustands vermieden wird und ein guter okologischer und ein
guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht wird. (§ 27 WHG, WRRL).
Das Grundwasser ist so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung seines
mengenmaligen und chemischen Zustandes vermieden wird, alle signifikan-
ten und anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen (auf
Grund der Auswirkungen menschlicher Tatigkeit) umgekehrt werden und ein
guter mengenmalliger und chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden.
Insbesondere gehort das Gleichgewicht zwischen Grundwasserentnahme und
Grundwasserneubildung zu einem guten mengenmafligen Zustand des
Grundwassers (§ 47 WHG, WRRL).

5.2.5.1 Bestand

Grundwasser

Der Planungsraum gehort zum hydrogeologischen Teilraum ,Terrassenebe-
nen des Rheins und der Maas® und hat Anteil an zwei Grundwasserkorpern.
Der westliche Planungsraum bis in Hohe der Sportanlagen Neuenkamp gehort
zum Grundwasserkorper ,Niederung des Rheins®, dstlich davon befindet sich
der Grundwasserkdrper ,Niederung der Ruhr / Ruhrtalaue Mindung®.

Beim Grundwasserkorper ,Niederung des Rheins® bilden Kiessande und San-
de jungerer Mittelterrassen, Niederterrassen und Auenterrassen (mittelpleisto-
zane bis holozane Flussablagerungen) den im Mittel ca. 20 m machtigen,
uberwiegend gut durchlassigen silikatischen oberen Porengrundwasserleiter.
Warmzeitliche Schluffe, Tone und Torfe konnen am nordlichen Niederrhein
den Grundwasserleiter lokal in zwei Teilstockwerke trennen. Die Grundwas-
sersohle bilden dort tertiarzeitliche marine Feinsande, Schluffe und Tone.
Weitraumige Grundwasserbeeinflussungen bestehen durch Bergbau.

Der im Durchschnitt 6 m machtige Grundwasserkorper ,Niederung der Ruhr /
Ruhrtalaue Mindung® reprasentiert quartare Ablagerungen der Ruhr und der
Ruhrtalaue im Bereich der Mundung der Ruhr in den Rhein. Diese bestehen
aus Sanden und Kiesen mit mittlerer bis hoher Durchlassigkeit. Sie lagern z.
T. auf gering durchlassigen tertiaren Sanden, Tonen und Schluffen bzw. auf

kretazischen (Tonmergelstein, Kalkmergelstein, Sand- bis Tonmergel) oder
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karbonischen (Sandstein, Tonstein) Festgesteinen mit geringer Durchlassig-
keit. Uberlagert werden die quartaren Auenablagerungen bereichsweise von

quartaren Flugsanden.

Die Durchlassigkeit der beiden Grundwasserkorper ist hoch, die Ergiebigkeit

ist sehr hoch.

Beim chemischen Zustand weist der Grundwasserkoérper ,Niederung der Ruhr
/ Ruhrtalaue Mindung“ ein gutes Gesamtergebnis auf; beim Grundwasserkor-

per ,Niederung des Rheins® ist das Gesamtergebnis hingegen schlecht.

Die Grundwasserflurabstande im Planungsraum sind Uberwiegend relativ grof3
(> 2 m). Von oberflachennahen Grundwasserstanden ist — je nach Wasserfuh-
rung des Rheins — temporar im Bereich der Braunen Auenbdden und Aueng-

leye in der Rheinaue auszugehen.

Fir das Grundwasser relevante Schutzausweisungen wie z. B. bestehen-
de/geplante Wasserschutzgebiete oder sonstige Festsetzungen kommen im

Planungsraum nicht vor.

Als bereits vorhandene maligebliche Vorbelastung des Grundwassers ist zum
einen die Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch geringere Ver-
sickerung im Bereich von versiegelten Verkehrsflachen zu nennen. Zudem
sind Industrie- bzw. Gewerbegebiete als Vorbelastung zu werten. Der Was-
serhaushalt ist daruber hinaus durch Grundwasserabsenkungen infolge von
Drainagen im Rahmen der landwirtschaftlichen Nutzung und Eingriffe in Fliel3-
gewasser (u. a. Begradigung) vorbelastet.

Nicht zuletzt ist der vorhandene Straldenverkehr vor allem der A 40 mit Verun-
reinigungen des Grundwassers durch Schwermetalle, Streusalz, Reifenabrieb
etc., aber auch die Eintrage von Nitrat, Pflanzenschutzmitteln usw. durch die

intensive Landwirtschaft im Westen des Planungsraumes zu nennen.
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Die Grundwasserkoérper der Terrassen und der Niederung des Rheins und der
Ruhr, die sich innerhalb des Planungsraumes in einem guten mengenmafigen
und z. T. auch guten chemischen Zustand befinden, stellen Wert- und Funkti-

onselemente besonderer Bedeutung dar.

Oberflachengewasser

Das bedeutendste FlieRgewasser innerhalb des Planungsraumes ist der
Rhein, der zum gleichnamigen Oberflachenwasserkdrper gemals WRRL ge-
hort. Der Rhein durchfliel3t den Planungsraum in stid-nérdlicher Richtung.

In ihrer Gewasserstrukturglte unveranderte oder gering veranderte Gewas-
serabschnitte sind innerhalb des Planungsraumes nicht mehr vorhanden.
Durch den Ausbau zur Wasserstralle und die Hochwasserschutzeinrichtungen
sowie die vor allem linksrheinisch z. T. nah an den Flusslauf heranreichende
Bebauung ist das Gewasser z. T. erheblich verandert, was sich auch in den
biologischen Lebensgemeinschaften widerspiegelt. Die allgemeine Degradati-
on (Malf fur die strukturelle Gute eines Flieigewassers) des Rheins und die
Komponente Makrozoobenthos wurden im Bereich des Planungsraumes als
,unbefriedigend“ gewertet. Deutliche saprobielle Belastungen des FlieRge-
wassers liegen hingegen nicht vor. Die Saprobie wurde mit ,gut bewertet, was
auf einen guten Sauerstoffhaushalt des Gewassers schlieRen lasst. Der
Fischbestand ist in diesem Abschnitt des Rheins in einem maldigen Zustand.
Die Gewasserstrukturgute des Rheins ist im Planungsraum mit ,sehr stark
verandert bewertet.

In HOhe des Planungsraumes hat der Rhein in den letzten 2.000 Jahren
zweimal seine Schleife durchbrochen. Beim Rheindurchbruch in Essenberg
Ende des 12. Jahrhunderts entfernte sich der Rhein von der damaligen Lage
der Stadt Duisburg, wobei er sich ca. 4 km westlich der Stadt ein neues Bett
gegraben hatte. 1831 wurde durch einen Kanal die direkte Verbindung zum
Rhein wiederhergestellt.

Der heutige Innenhafen stellt den Endpunkt des damaligen Rheinkanals dar.
Der Essenberger Bruchgraben, der zum gleichnamigen Oberflachenwasser-

korper gemal® WRRL gehort, hat seinen Ursprung sldlich der AS Duisburg-
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Rheinhausen im Bereich des Essenberger Bruchs. Den Planungsraum tan-
giert der Graben zum einen in Hohe der westlich der Firma VENATOR gele-
genen Halden auf ca. 200 m Lange. In diesem Bereich ist das ca. 1,5 m breite
und kaum flieRende Gewasser grabenartig ausgebildet und ca. 2 m eingetieft.
Im Bereich der Gewassersohle und der Boschungen ist eine Uppige Feucht-
vegetation ausgebildet. Die Flieldrichtung ist hier bergbaubedingt nach Westen
ausgerichtet.

Zwischen der Industriebahn und dem sudlichen Rand der AS Duisburg-
Homberg ist der Graben verrohrt.

Sudlich der AS Duisburg-Homberg ist der Essenberger Bruchgraben aufgrund
des starken Bewuchses vor Ort kaum erkennbar. Dem Graben flieRen hier von
Osten zwei weitere Graben zu, von denen der ndrdliche unmittelbar parallel
zur sudlichen Anschlussrampe der AS Duisburg-Homberg verlauft. Die Fliel3-

richtung ist hier nach Westen bzw. Stiden ausgerichtet.

Das vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet des Rheins ist gleicher-
malen zu den Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung zu zah-

len.

Stillgewasser
An Stillgewassern sind ausschliel3lich Regenrickhaltebecken zu nennen, die

der StralRenentwasserung oder der Entwasserung von industriellen Baufla-
chen dienen. Hinzuweisen ist zum einen auf das altere Becken unmittelbar
sudlich der A 40 in Hohe der Wohnbebauung Neuenkamp, das von Gehdlzen
umgeben ist. Ein weiteres, erst in jungerer Zeit angelegtes Regenruckhaltebe-
cken ohne wesentlichen Bewuchs findet sich auf der Nordseite der A 40 am
sudlichen Rand des Duisburg Logistic Centre.

An fur Oberflachengewasser relevante Schutzausweisungen ist auf das vor-
laufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet des Rheins hinzuweisen. Es um-
fasst im Planungsraum den Rhein und die rechtsrheinische Rheinaue bis zu
der hier befindlichen Deichanlage. Rickgewinnbare Ruckhalteflachen kom-

men im Planungsraum nicht vor.
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Als bereits vorhandene maligebliche Vorbelastungen der Oberflachengewas-
ser sind die Versiegelungen und Uberbauungen und damit der Verlust von Re-
tentionsrdumen und schnelles Ableiten von Niederschlagswasser durch be-
baute und verkehrlich genutzte Flachen zu nennen. Zudem kommt es zu Be-
eintrachtigungen der Wasserqualitdt durch Stoffeintrage aus der landwirt-
schaftlichen Nutzung des Planungsraumes.

Aufgrund des vorhandenen Gewasserausbaus (Gewasserbegradigung, -
verlegung, -befestigung etc.) der Oberflachengewasser innerhalb des Pla-
nungsraumes kommt es daruber hinaus zu Veranderungen der naturlichen
Gewassermorphologie und -zonierung sowie zu einer Unterbrechung oder

Beeintrachtigung der Funktionsbeziehungen Gewasser/Aue.

5.2.5.2 Auswirkungen

Grundwasser

Baubedingte Auswirkungen

Die im Rahmen der Bauphase freigesetzten Schadstoffe kénnen grundsatzlich
zwar auch zu einer Belastung des Grundwassers fuhren. Bei einem ord-
nungsgemafen und schadensfallfreien Bauablauf und Strallenbetrieb unter
Berucksichtigung der pedologischen und hydrogeologischen Verhaltnisse im
Raum sind erhebliche projektbedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers
aber nicht zu erwarten.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) kann hinsichtlich baubedingter
Auswirkungen festgehalten werden, dass keine dauerhaften Verschlechterun-
gen oder nachteiligen Auswirkungen auf die Qualitatskomponenten und damit
die Zustandsklassen des Grundwassers sowie die MalRnahmen zur Errei-

chung der Bewirtschaftungsziele zu erwarten sind.

Anlagebedingte Auswirkungen
Die geplante BaumalRnahme fuhrt insgesamt zu einer Neuversiegelung von
ca. 6,22 ha. Daruber hinaus werden zukunftig 2,01 ha an versickerungsfahi-

gen Bodenflachen von Bruckenbauwerken Uberspannt. Mit der Neuversiege-
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lung von Flachen ist grundsatzlich ein erhdhter Oberflachenabfluss zu Lasten
der Grundwasserneubildung verbunden.

Unter Berucksichtigung der Gesamtflachen der im Planungsraum vorkom-
menden Grundwasserkorper und einem Versiegelungsgrad bei der vorhande-
nen Flachennutzung von 32 % flr das Teileinzugsgebiet Rhein/Rheingraben
Nord sowie von 16 % fur das Teileinzugsgebiet Rhein/Ruhr ist der Verlust an
unversiegelter Flache durch das Bauvorhaben marginal und hat demzufolge
keine messbare Auswirkung auf den mengenmafRigen Zustand des betroffe-
nen Grundwasserkorpers. Zusatzlich werden zukulinftig Niederschlagsabflisse
von ca. 8.800 ha versickert, so dass eine Verschlechterung des mengenmafi-
gen Zustandes mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit auszuschlie3en ist.
Grundwasserfuhrende Horizonte werden im Zuge der geplanten Baumal3-
nahme voraussichtlich nicht angeschnitten. Die Trasse der A 40 verlauft im
Wesentlichen in Dammlage. Lediglich im Bereich von Grindungskonstruktio-
nen (Pfahlgrindung, Widerlager etc.) sind ggf. punktuelle Eingriffe in grund-
wasserfuhrende Horizonte nicht auszuschlieRen. Im Verhaltnis zur Groflie des
Grundwasserkorpers konnen die Bereiche mit veranderter Grundwasserfuh-
rung als geringflgig erachtet werden. Wesentliche Beeintrachtigungen der
Grundwasserkorper im Planungsraum sind dadurch nicht zu erwarten. Auch
indirekte Beeintrachtigungen von grundwasserabhangigen Lebensrdumen
durch die Absenkung des Grundwasserspiegels etc. sind weitestgehend aus-

zuschlielRen.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der WRRL kann hinsichtlich anlagebedingter Auswirkungen festgehal-
ten werden, dass insgesamt keine dauerhaften Verschlechterungen oder
nachteiligen Auswirkungen auf die Qualitdtskomponenten und damit die Zu-
standsklassen des Grundwassers sowie die Mallnahmen zur Erreichung der

Bewirtschaftungsziele zu erwarten sind.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Bezuglich des Eintrages von strallenabflussspezifischen Stoffen in die im Pla-
nungsraum vorkommenden Grundwasserkorper kann festgehalten werden,
dass die berechneten theoretischen Konzentrationserhohungen derart gering
sind, dass die Konzentrationen im Grundwasser sich nicht messbar andern
werden und die Schwellenwerte der Grundwasserverordnung bei weitem nicht
erreicht werden.

Lediglich die Chloridfracht wird bei der Bodenpassage nicht verringert. Fir die
beiden im Planungsraum vorkommenden Grundwasserkorper ist die Erhdhung
der Chloridkonzentration mit 0,0005 bzw. 0,009 mg/l jedoch sehr gering und
wird angesichts der vorhandenen Chloridkonzentrationen im Grundwasser von
175,86 bzw. 69,99 mg/l nicht zur Uberschreitung der Schwellenwerte nach der

Grundwasserverordnung von 250 mg/l fuhren.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der WRRL kann hinsichtlich betriebsbedingter Auswirkungen festge-
halten werden, dass insgesamt keine dauerhaften Verschlechterungen oder
nachteiligen Auswirkungen auf die Qualitdtskomponenten und damit die Zu-
standsklassen des Grundwassers sowie die Mallhahmen zur Erreichung der

Bewirtschaftungsziele zu erwarten sind.

Oberflachengewasser

Bau- und anlagebedingte Auswirkungen

Unter der Voraussetzung einer ordnungsgemafien bauzeitlichen Entwasse-
rung und eines ordnungsgemalien Umgangs mit wassergefahrdenden Stoffen
sowie eines schadensfallfreien Bauablaufs kdnnen erhebliche baubedingte
Beeintrachtigungen der von der Baumalnahme betroffenen FlieRgewasser
des Planungsraumes ausgeschlossen werden.

In den Rhein und den Essenberger Bruchgraben als bedeutendste Fliel3ge-
wasser des Planungsraumes wird nicht direkt eingegriffen. Als einziges Fliel3-
gewasser ist ein auf der Sldseite der AS Duisburg-Homberg verlaufender und

nur temporar wasserfuhrender Graben betroffen, der bauzeitlich in Anspruch
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genommen wird und nach Abschluss der BaumalRnahme wieder hergestellt

wird.

Zu anlagebedingten Retentionsraumverlusten im Bereich des vorlaufig gesi-
cherten Uberschwemmungsgebietes des Rheins lasst sich folgendes festhal-
ten:

Linksrheinisch wird der derzeit noch innerhalb des vorlaufig gesicherten Uber-
schwemmungsgebietes gelegene Strompfeiler durch einen neuen Strompfeiler
ersetzt, der sich gegenuber dem heutigen Zustand weiter westlich an der
Oberkante der Uferboschung im Bereich der Grenze des vorlaufig gesicherten
Uberschwemmungsgebietes befindet. Dadurch kommt es hier zu einer leich-
ten Zunahme des Retentionsraumes.

Rechtsrheinisch liegen derzeit ein Strompfeiler und zwei Vorlandpfeiler inner-
halb des vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebietes. Zukiinftig liegen
hier ein Strompfeiler und drei Vorlandpfeiler, so dass es zu einem Retentions-
raumverlust kommt.

Der sich in der Summe ergebende anlagebedingte Retentionsraumverlust liegt
— unter Zugrundelegung eines 100-jahrigen Hochwasserereignisses — bei
1.864 m3.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der WRRL kann hinsichtlich bau- und anlagebedingter Auswirkungen
festgehalten werden, dass es flr die Oberflachenwasserkorper Essenberger
Bruchgraben und Rhein bei Beachtung der genannten Schutzmalnahmen
baubedingt zu keiner Verschlechterung der biologischen Qualitatskomponen-
ten und Umweltqualitdtsnormen bzw. insgesamt des 6kologischen Potenzials

und chemischen Zustands kommt.
Betriebsbedingte Auswirkungen

Entwasserungstechnisch lasst sich der Ausbauabschnitt grob in den linksrhei-

nischen Teilabschnitt, die Rheinbricke und den rechtsrheinischen Teilab-
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schnitt einteilen. Entsprechend dieser Dreiteilung sind im Bestand drei Vorflu-
ter gegeben.

Linksrheinisch wird als Vorfluter derzeit der Essenberger Bruchgraben ge-
nutzt, der von der Linksrheinische Entwasserungsgenossenschaft (LINEG) be-
trieben wird. Im Planungsabschnitt werden drei Einleitstellen in den Entwasse-
rungsgraben genutzt. Retentions- oder Abwasserbehandlungsanlagen sind
nicht vorhanden.

Die Rheinbricke entwassert zwischen der Wilhelmallee in Essenberg und
dem Ostlichen Widerlager uber Wasserspeier in den Rhein oder in das rechts-
rheinische Rheinvorland.

Im rechtsrheinischen Teilabschnittabschnitt wird die stadtische Kanalisation
als Vorfluter genutzt. Einleitstellen befinden sich nérdlich der Wohnbebauung
Neuenkamp, in der Stral3e ,Am Schlutershof* und im Weidenweg.

Dezentrale Versickerungen sind nur in kurzen Teilbereichen vorhanden.

Zukunftig wird die Entwasserung entsprechend den Anforderungen der neuen
Verkehrsanlage dimensioniert. Aufgrund der Fahrbahnverbreiterungen erho-
hen sich die Abflussmengen der Einzugsgebiete.
Mit dem neuen Entwasserungskonzept werden folgende Ziele verfolgt:
e Reduzierung der an den Essenberger Bruchgraben angeschlossenen
Flachen,
e Verbesserung der Wasserqualitat der dem Essenberger Bruchgraben zu-
geleiteten Fahrbahnwasser,
e keine direkte Einleitung in den Rhein,

¢ Reduzierung der an die stadtischen Kanale angeschlossenen Flachen.

Zur Zielerreichung sind u. a. folgende Mallhahmen vorgesehen:
e Bau von zwei zentralen Versickerungsanlagen,
e Bau von Regenklarbecken zur Abwasserbehandlung vor Einleitung in na-
turliche Vorfluter,
e Bau eines Retentionsbodenfiltergrabens zur Verbesserung der Einleit-

wasserqualitat in den Essenberger Bruchgraben,
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e Bau von Stauraumkanalen, um die vorgegebenen Einleitmengen in den

stadtischen Kanal trotz Verbreiterung der Fahrbahnen einzuhalten.

Durch die vorgesehenen Malinahmen werden die heute bestehenden Belas-
tungen der Oberflachengewasser im Planungsraum durch im Strallenabwas-
ser enthaltene Schadstoffe weitestgehend reduziert. Lediglich bei Tausalzen
kommt es zu einer leichten Erhéhung, wobei Gber das Grundwasser zusatzlich
58.031 kg/a in den Rhein gelangen. Bezogen auf den mittleren jahrlichen Ab-
fluss des Rheins von 67,802 - 10° m%a (2.150 m®s Mittelwasserabfluss) ergibt
sich eine zusatzliche Konzentrationserhéhung Uber den Grundwasserzufluss
von 0,0009 mg/l. Bei einer mittleren Chloridkonzentration des Rheins von 52,0
mg/l und einer Konzentrationserhéhung von 0,36 mg/l aus der direkten Einlei-
tung vom Essenberger Bruchgraben sowie aus den Grundwasserkorpern von
0,0009 mg/l wird die Umweltqualitatsnorm im Jahresdurchschnitt nach Anlage
7 der Oberflachengewasserverordnung fir den guten Gewasserzustand von
200 mg Cl/I jedoch weiterhin weit unterschritten.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der WRRL kann hinsichtlich betriebsbedingter Auswirkungen festge-
halten werden, dass keine dauerhaften Verschlechterungen oder nachteilige
Auswirkungen auf die Qualitatskomponenten/Umweltqualitdtsnormen des

Rheins zu erwarten sind.

Zusammenfassung

Insgesamt ist festzustellen, dass die geplante Strallenbaumalnahme dem
Verbesserungsgebot gemall WRRL fur die betreffenden Wasserkdrper nicht
entgegensteht. Die MalRnahmen zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele
gemal § 27 WHG fur die betreffenden Wasserkorper werden durch das Stra-

Renbauvorhaben nicht negativ beeinflusst.
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5.2.6

5.2.6.1

Schutzgut Luft und Klima
Die zur Beurteilung herangezogenen mafigeblichen Immissionsgrenzwerte der
39. Bundesimmissionsschutzverordnung (39. BImSchV) werden an der Aus-

baumalnahme nicht tGiberschritten.

Luftverunreinigungen entstehen im Wesentlichen abgasbedingt durch Ver-
brennungsprozesse in Otto- und Dieselmotoren. Die dabei anfallenden Emis-
sionen treten Uberwiegend in gasférmigen, z. T. auch in festem Zustand auf.
Ihre Starke hangt neben spezifischen Abgas-Emissionsfaktoren der einzelnen
Fahrzeuge, von der Fahrzeugmenge, dem LKW-Anteil und der Geschwindig-
keit ab. Die wichtigsten emittierten Substanzen in diesem Zusammenhang
sind Stickstoffdioxid (NO,), Benzol (C¢Hs), und Staubpartikel (PM+o und PMy 5).
Zusatzlich zu diesen "Auspuffimmissionen” werden von einer Stral’e Partikel
emittiert durch Staubaufwirbelung, Stralen- und Reifenabrieb sowie Brems-

und Kupplungsbelagabrieb.

Tendenziell haben Untersuchungen ergeben, dass die Schadstoffkonzentrati-
onen mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahnrand relativ rasch abnehmen.
Wie sehr und wie stark sich Emissionen entwickeln und ausbreiten, hangt von
zahlreichen Faktoren ab wie z. B. von

e den meteorologischen Bedingungen,

o fotochemischen und physikalisch-chemischen Umwandlungsprozessen,

e der Topografie und den Anpflanzungen am Strafl3enrand,

e der Verkehrsmenge,

e dem Anteil des Schwerlastverkehrs am Verkehrsaufkommen,

e den Fahrgeschwindigkeiten und

e den spezifischen Abgasimmissionsfaktoren der einzelnen Fahrzeuge und

des Fahrzeugkollektivs.

Bestand

Das atlantisch gepragte Klima der Niederrheinischen Bucht weist bei gerin-
gen Jahresschwankungen der Temperatur mallig warme Sommer und milde

Winter sowie Niederschlage zu allen Jahreszeiten auf.
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Die Ballungsraume an Rhein und Ruhr sind aufgrund anthropogener Einflliisse
durch ein spezielles Stadtklima gekennzeichnet, das sich klimatisch von den
umliegenden Regionen abhebt. Hier ist das Winterhalbjahr durch héhere Luft-
temperaturen, geringere Windgeschwindigkeiten und verminderte Kaltereize
im Vergleich zum Umland gepragt. Die Sommermonate sind zudem einer in-
tensiveren Warmebelastung ausgesetzt. Wahrend die Jahresmitteltemperatur
im Umland von Duisburg bei ca. 10°C liegt (Zeitraum 1981-2010), liegt diese
im Duisburger Stadtgebiet ca. 1-2°C héher. Mit Jahresniederschlagmengen
von 700-800 mm gehdért der Raum zu den relativ niederschlagsarmen Gebie-
ten in NRW. Die Niederschlage sind recht gleichmalig Uber das Jahr verteilt,
entsprechend dem atlantischen Klimaeinfluss fallt jedoch der Hauptteil in den
Sommermonaten und im Herbst. Das ubergeordnete Windfeld ist im Pla-
nungsraum durch uberwiegende Winde aus dem sudwestlichen Sektor ge-

kennzeichnet.

Vorbelastungen bestehen im Planungsraum vor allem durch die gro3en In-
dustrie- und Gewerbekomplexe im Bereich Neuenkamp (6stlich "Am Schlu-
tershof’) und Kasslerfeld, aber auch linksrheinisch im Bereich des Industrie-
komplexes der Firma VENATOR. Neben erhohter, vor allem sommerlicher
Erwarmung aufgrund des hohen Versiegelungsanteils und des Umfangs an
Bausubstanz stellen hier erhohte Luftschadstoff- und Abwarmebelastungen
die wesentlichen Beeintrachtigungen dar. Zum anderen stellen Schad-
stoffimmissionen entlang von stark befahrenen Stra3en (vor allem A 40) eine
erhebliche lufthygienische Vorbelastung dar.

Zu zusatzlichen Belastungen kommt es durch das hohe Schiffsverkehrsauf-
kommen auf dem Rhein. Entlang des Flusses muss mit einer Anreicherung
der herangefuhrten Frischluft mit Emissionen der Industrie und durch die

Schifffahrt gerechnet werden.

5.2.6.2 Auswirkungen

Baubedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima/Luft sind Uberwie-

gend zeitlich begrenzt und nicht als erheblich zu werten.
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Zu einem bau- und anlagebedingten Teilverlust von Waldbestanden, die auf-
grund ihrer Immissionsschutzfunktion Wert- und Funktionselemente besonde-
rer Bedeutung darstellen, kommt es in einem Umfang von ca. 8,02 ha. Be-
troffen sind Geholzbestande sudlich der AS Duisburg-Homberg, nérdlich und
sudlich der A 40 am Rand der rechtsrheinischen Rheinaue sowie ndrdlich
und sudlich der Autobahn in Hohe von Neuenkamp.

Erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind unter Berucksichtigung
bestehender Vorbelastungen und der vorgesehene Malinahmen zur Minimie-
rung der Schadstoffausbreitung wie trassennahe Gehdlzanpflanzungen nicht

Zu erwarten.

Zusammenfassung

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass in der direkten Umgebung der
A 40 und der Rheinbricke hohe Schadstoffbelastungen vorliegen. Der geplan-
te Ersatzneubau der Rheinbricke Duisburg einschlielich 8-streifigem Ausbau
zwischen AS Duisburg-Homberg und AS Duisburg-Hafen im Zuge der A 40 ist
verbunden mit einer Zunahme der NOz-Immissionen im Jahresmittel an der
zur Autobahn nachstgelegenen Wohnbebauung. Dabei wird der nach der 39.
BImSchV geltende Grenzwert fur NO»-Jahresmittelwerte von 40 ug/m? jedoch
nicht Uberschritten. Bezuglich der Feinstaub-Gesamtbelastung an der nachst-
gelegenen Wohnbebauung sind mit der Planung geringe Anderungen verbun-
den und die geltenden Grenzwerte fir die PM4o- und PM; s-Jahresmittelwerte
werden deutlich unterschritten.

Die Umsetzung der Planung ist aus lufthygienischer Sicht nicht abzulehnen.
Insgesamt sind daher auch erheblich nachteilige negative Auswirkungen auf

das Schutzgut Klima nicht zu erwaten.
5.2.7 Schutzgut Landschaft

Der Schutzbegriff Landschaft soll an dieser Stelle im Sinne von Landschafts-

bild verstanden werden, da die anderen Funktionen der Landschaft z. B. als
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Lebensraum fir Tiere und Pflanzen oder als Erholungsraum fir den Men-

schen unter diesen Schutzgutern erfasst sind.

Das Landschaftsbild ist das sinnlich wahrnehmbare Geflige des natlrlichen
und bebauten Landschaftsraumes. Das Ausmald seiner Beeintrachtigungen
resultiert aus der Qualitdt des Landschaftsbildes und der Intensitat der Aus-

wirkungen auf den jeweiligen Landschaftsraum.

5.2.71 Bestand

Das Landschaftsbild im Planungsraum ist in weiten Teilen stark durch Indust-
rie- und Gewerbegebiete, sonstige Siedlungstatigkeit und Verkehrsanlagen
(insbesondere) A 40 Uberpragt.

Rechtsrheinisch sind die Bereiche mit hoherer Landschaftsbildqualitat (mittlere
Bedeutung) auf die Rheinaue und die Waldflachen sudlich der A 40 &stlich des
Wohngebietes von Neuenkamp begrenzt. Auch hier liegen z. T. aber deutliche
Beeintrachtigungen des Landschaftserlebens durch den Verkehr auf der A 40
vor. Ansonsten ist das Landschaftsbild rechtsrheinisch aufgrund der starken
Vorbelastungen (Industriekomplex nérdlich der A 40 im Bereich Kasslerfeld, A
40 inkl. der AS Duisburg-Hafen) lediglich durch eine geringe bzw. mafige Be-
deutung gekennzeichnet.

Etwas gunstiger stellt sich die Situation linksrheinisch dar. Sidlich und sud-
westlich der AS Duisburg-Homberg befindet sich ein groRerer Wald- bzw. Ge-
holzkomplex mit teilweise naturnahen Laubgehdlzen, in dem z. T. das NSG
,Gebiet nordlich der Asterlager Kuhstralle® liegt. Im Umfeld der A 40 liegen
zwar vor allem akustische Beeintrachtigungen durch den Autobahnverkehr
vor; dem Uberwiegenden Bereich wurde jedoch eine hohe Bedeutung zuge-
wiesen.

Das linksrheinische Rheinufer ist auf die schmale Uferbéschung zwischen
dem Rhein und der Wilhelmallee begrenzt und weist bis auf wenige Gehdlz-
bestande keine naturnahen Strukturen mehr auf. Zudem liegen hier erhebliche
visuelle und akustische Beeintrachtigungen durch die Rheinbricke vor, so

dass allenfalls von einer maRigen Bedeutung ausgegangen werden kann.
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Ebenfalls nur mit maRig bewertet wurde aufgrund der starken Vorbelastung
durch die Autobahn das nahere Umfeld der AS Duisburg-Homberg.

Die Landwirtschaftsflachen nérdlich und sudlich der A 40 an der westlichen
Untersuchungsraumgrenze gehdéren zwar schon z. T. zum LSG ,Essenberger
Bruch®. Bedingt durch die Uberwiegend intensive landwirtschaftliche Nutzung,
den Verkehr auf der A 40 und den Industriekomplex der Firma VENATOR mit
den angrenzenden Halden liegen hier Beeintrachtigungen des Landschaftser-
lebens vor. Die Bedeutung des Landschaftsbildes wurde hier mit mittel (Berei-
che sudlich der A 40 mit Ausnahme des Nahbereiches der Autobahn) bzw.
malig (Bereiche nordlich der A 40) eingestuft.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung stellen diverse Wald-
und Gehdlzbestdnde mit Sicht- und/oder Immissionsschutzfunktion dar, des
Weiteren die Rad- und Wanderwege auf der rechtsrheinischen Deichkrone
und linksrheinisch entlang des Rheins, die Fullwegverbindung zwischen der
Bebauung Neuenkamp und der A 40 und der Rhein als landschaftsbildpra-
gendes Gewasser sowie die Baudenkmaler ,Kriegerdenkmal Germania“ und
.Essenberger Fahrstelle” in Essenberg.

5.2.7.2 Auswirkungen

Bau- und anlagebedingte Auswirkungen

Baubedingt gehen vom Ausbau der A 40 unterschiedliche Wirkungen aus, die
zu negativen Veranderungen des Landschaftsbildes und Landschaftserlebens
und damit auch der landschaftsgebundenen Erholung fihren. Neben Schad-
stoff- und Staubimmissionen durch Baumaschinen und das Befahren von
BaustralRen ist vor allem mit zusatzlichen Larmimmissionen in der Umgebung
des Baufeldes zu rechnen. Fur die Anlage von Baueinrichtungsflachen, Ar-
beitsstreifen usw. werden baubedingt landschaftsbildpragende Gehodlzbestan-
de und Einzelbdume sowie Wald- und Gehdlzflachen mit Immissions- und
Sichtschutzfunktion (gemafly Waldfunktionskarte) in Anspruch genommen. Bei
den in der rechtsrheinischen Rheinaue und am linksrheinischen Rheinufer ver-

laufenden Uberoértlich bedeutsamen Rad- und Wanderwegverbindungen wird
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5.2.8

es aller Voraussicht nach infolge temporarer Sperrungen oder Umleitungen zu
bauzeitlichen Beeintrachtigungen kommen.

Als anlagebedingte Auswirkungen, die mit dem Ausbau der A 40 verbunden
sind, sind vor allem der Verlust landschaftsbildpragender Geholzbestande, die
visuellen Beeintrachtigungen durch den Stral3enkérper einschliellich be-
stimmter technischer Einrichtungen (z. B. Larmschutzeinrichtungen), die Ver-
anderungen im Landschaftsbild durch das technische Bauwerk der Rheinbri-
cke sowie mogliche Beeintrachtigungen der landschaftsgebundenen Erholung
durch Flachenverluste und Zerschneidungen innerhalb von Erholungsraumen

oder durch Veranderungen von Sichtbeziehungen zu nennen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Zu einer Beeintrachtigung der Landschaft und deren Funktion fur die naturbe-
zogene Erholung tragen neben der anthropogenen Uberpréagung durch den
Strallenkorper auch die verkehrsbedingten Immissionsbelastungen bei.

Von einer zusatzlichen Belastung der Erholungsraume durch verkehrsbeding-
te Larmimmissionen ist nicht auszugehen, da die Dimensionierung der Larm-
schutzeinrichtungen in keinem Bereich der Ausbaumalinahme hinter den der-
zeitigen Status Quo zuruckfallt. Fur groRere Abschnitte der ausgebauten A 40
wird es aufgrund der vorgesehenen Erhohung und Ergénzung der Larm-

schutzwande sogar zu einer Reduzierung der Larmbelastung kommen.

Die landschaftliche Einbindung der A 40 und die Wiederherstellung des Land-
schaftsbildes erfolgen multifunktional durch ein umfangreiches trassennahes
Konzept von Gestaltungs- und Wiederherstellungsmaldnahmen sowie und

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter
Das Schutzgut umfasst unter dem Begriff "kulturelles Erbe" im Wesentlichen
geschutzte oder schutzenswerte Kultur-, Bau- und Bodendenkmaler, aber
auch historisch gewachsene Strukturen oder Landschaftsteile mit besonderen

charakteristischen Merkmalen.
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Ca. 20 m noérdlich der Rheinbricke in Essenberg zwischen Brucken- und Wil-
helmstral’e befindet sich das Kriegerdenkmal Germania. Es werden die not-
wendigen MalRnahmen getroffen, um eine Beeintrachtigung des Kriegerdenk-

mals zu verhindern.

Direkte Betroffenheiten von Bodendenkmalern, historischen Kulturlandschaf-
ten und Kulturlandschaftselementen liegen ebenfalls nicht vor. Es befindet
sich eine archaologische Verdachtsflache im Planungsraum, welche vor Bau-

beginn archaologisch untersucht werden soll.

Bei dem im Untersuchungsraum gelegenen LSG ,Essenberger Bruch® findet
sich im Schutzweck auch ein Hinweis auf die kulturhistorische Bedeutung:
(schutzwirdig u. a. aufgrund des kulturhistorischen Dokumentes Heckenland-
schaft in Teilbereichen). Von einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutz-
zwecks des LSG’s wird nicht ausgegangen, da zum einen die in erster Linie
relevanten Verluste von Feldgehdlzen und Hecken innerhalb des Schutzgebie-
tes im Verhaltnis zur GesamtgroflRe des LSG’s (201,22 ha) sehr gering ausfal-
len und zum anderen die Verluste ausschliel3lich im bereits stark vorbelaste-
ten Nahbereich der Autobahn erfolgen, dem keine besondere Funktion fur die
kulturhistorische Bedeutung des LSG’s zukommt.

5.2.9 Wechselwirkungen
Zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens gemal dem UVPG gehodren
nicht nur die unmittelbaren Auswirkungen auf die Schutzguter Mensch, ein-
schliel3lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, sondern auch mittelbare
Auswirkungen, die sich aufgrund von Wechselbeziehungen zwischen den ge-

nannten Schutzgutern als Wechselwirkung ergeben konnen.

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgltern - wie Verstar-

kung der Barrierewirkung, Verlust bzw. Veranderung der Lebensraume fir
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Pflanzen und Tiere, Veranderung des Landschaftsbildes, Auswirkungen auf
den Boden, den Wasserhaushalt und das Mikroklima - sind im Erlauterungs-
bericht zum landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) im Rahmen der Be-
schreibung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Lebensraumfunktion und

die abiotischen Funktionen ausfuhrlich beschrieben.

Maogliche Wechselwirkungen werden Gber die zwischen den Lebensraumfunk-
tionen und der Abiotik bestehenden Wirkketten bertcksichtigt. DartGber hinaus

sind keine auswirkungsrelevanten Wechselwirkungen zu erwarten.

5.2.10 Auswirkungen auf vorhandene Schutzgebiete

Naturschutzgebiete

Die geplante Baumalinahme liegt zwischen Bau-km 35+235 und 35+625 auf
ca. 390 m Lange im aulersten Randbereich des NSG ,Gebiet nordlich der As-
terlager Kuhstralle® (GroRe: 10,38 ha). Hier kommt es durch den erforderli-
chen Arbeitsstreifen zu einem baubedingten Verlust von ca. 0,46 ha Geholz-
bestanden in Form von Ahornmischwald und sonstigem Laubmischwald mit

geringen bis mittleren Baumholz.

Landschaftsschutzgebiet

Die geplante Baumalnahme verlauft in Teilbereichen innerhalb der folgenden

ausgewiesenen Landschaftsschutzgebiete:

LSG ,Rheinauenbereiche” (Gré3e: 69,37 ha)

Zwischen Bau-km 36+170 und 36+500 liegt die geplante Baumalinahme im
Bereich des rechtsrheinisch gelegenen LSG ,Rheinauenbereiche. Im heutigen
Zustand grenzt das LSG ndrdlich und sldlich an die Rheinbricke und das
rechtsrheinische Bruckenwiderlager an.

Durch die gegenuber dem heutigen Zustand um ca. 34 m breitere Brucke
ergibt sich zum einen eine gréRere Uberspannung des LSG, wovon vor allem
intensiv genutzte Wiesen betroffen sind. Diese werden auch durch die erfor-

derlichen Baustelleneinrichtungsflachen noérdlich und sidlich der Bricke in
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Anspruch genommen. Zum anderen ergeben sich Flachenverluste innerhalb
des LSG durch die Anpassungen der nordlich und sudlich an das dstliche Bru-
ckenwiderlager angrenzenden Bdschungen inkl. der hier vorgesehenen Rad-
wegrampen und den erforderlichen Arbeitsstreifen. Betroffen hiervon sind vor
allem Laubmischwaldbestande mit geringem bis mittleren Baumholz.

Die durch die BaumalRnahme ausgeldste Flacheninanspruchnahme innerhalb
des LSG liegt bei ca.

5,04 ha. Davon werden ca. 3,87 ha nur baubedingt in Anspruch genommen.
Die anlagebedingten Verluste liegen bei 1,17 ha, wovon 0,59 ha unter der zu-

kunftigen Bricke liegen.

LSG ,Essenberger Bruch® (Grél3e: 201,22 ha)

Die geplante Baumalnahme liegt zwischen dem Bauanfang bei Bau-km
34+100 und Bau-km 34+800 im Bereich des LSG ,Essenberger Bruch®, das
hier nérdlich und sudlich an die bestehende Autobahn angrenzt. Zu Eingriffen
in das LSG kommt es vor allem durch die Anpassung der Autobahnbdschun-
gen und den erforderlichen Arbeitsstreifen, wovon vor allem Stral3enbegleit-
grun und Ackerflachen betroffen sind.

Die durch die BaumalRnahme ausgeldste Flacheninanspruchnahme innerhalb
des LSG liegt bei ca.

1,72 ha, wovon ca. 1,09 ha baubedingt und ca. 0,63 ha anlagebedingt betrof-

fen sind.
Das sudlich des NSG ,Gebiet nordlich der Asterlager Kuhstral3e® gelegene
Landschaftsschutzgebiet ,Spitze Dohn® ist durch die Baumalinahme nicht be-

troffen.

Geschutzte Landschaftsbestandteile

Der im westlichen Planungsraum ca. 180 m sudlich der A 40 gelegene ge-
schitzte Landschaftsbestandteil ,Baumgruppen, Einzelbaume, Gehdlzstreifen,
Einzelgeholze, Grinland und angrenzende Ackerflachen® ist durch die Bau-

maflnahme nicht betroffen.
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Gesetzlich geschutzte Alleen

Die im Planungsraum vorkommenden gesetzlich geschutzten Alleen sind

durch die BaumalRnahme nicht betroffen.

Uberschwemmungsgebiete

Linksrheinisch wird der derzeit noch innerhalb des vorlaufig gesicherten Uber-
schwemmungsgebietes gelegene Strompfeiler durch einen neuen Strompfeiler
ersetzt, der sich gegenuber dem heutigen Zustand weiter westlich an der
Oberkante der Uferboschung im Bereich der Grenze des vorlaufig gesicherten
Uberschwemmungsgebietes befindet. Dadurch kommt es hier zu einer leich-
ten Zunahme des Retentionsraumes.

Rechtsrheinisch liegen derzeit ein Strompfeiler und zwei Vorlandpfeiler inner-
halb des vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebietes. Zukiinftig liegen
hier ein Strompfeiler und drei Vorlandpfeiler, so dass es zu einem Retentions-
raumverlust kommt.

Der sich in der Summe ergebende Retentionsraumverlust liegt bei 1.864 m°.

5.3 Bewertung der Umweltauswirkungen
Die in § 25 UVPG vorgeschriebene Bewertung dient der Entscheidungsvorbe-
reitung im Zulassungsverfahren. Sie erfolgt im Prufungsvorgang getrennt von
den udbrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht umweltbezogener Art. Eine
Abwagung mit nichtumweltrechtlichen Belangen wird an dieser Stelle nicht

vorgenommen.

Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt durch Auslegung und Anwen-
dung der umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachge-
setze auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt (Nr. 0.6.1.1 UVPVwV).
Da die Verwaltungsvorschriften zur Ausfihrung auf Grundlage des § 70 UVPG
bislang keine Bewertungskriterien (Konkretisierung der gesetzlichen Umwelt-

anforderungen) fur StralRenbauvorhaben enthalten, sind die Umweltauswir-
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kungen nach MalRgabe der gesetzlichen Umweltanforderungen aufgrund der

Umstande des Einzelfalles zu bewerten.

Die vorstehend unter Abschnitt B, Ziffer 5.2 beschriebenen Auswirkungen des
Vorhabens auf die verschiedenen umweltbezogenen Schutzglter stehen nach
den Tatbestandsvoraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze einer Zu-
lassung des Vorhabens nicht im Wege.

Die angewandte Methode ist sachgerecht und entspricht der Gblichen Verfah-
rensweise. Die Erhebungstiefe ist ausreichend. Diese Bewertung flie3t in die
Entscheidung Uber den Planfeststellungsantrag, also insbesondere in die Ab-

wagung, ein.

Im Einzelnen wird auf die Ausfuhrungen des Erlauterungsberichts und des

landschaftspflegerischen Begleitplans (Planunterlage 1 und 19.1) verwiesen.

5.3.1 Schutzgut Mensch / menschliche Gesundheit
Die negativen baubedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den Menschen
sind zunachst Larm-, Staub- und Abgasimmissionen sowie Erschuitterungen
Diese Beeintrachtigungen der Wohnsituation und des Wohnumfeldes werden

so gering wie moglich gehalten.

Als betriebsbedingte Auswirkung auf den Menschen ist in Folge der Bau-
malinahme im planfestgestellten Bereich zunachst eine Erhdhung der Luft-

schadstoff- und Larmbelastungen zu verzeichnen.

Unzumutbare Larmbelastungen oder Gesundheitsgefahrdungen gehen vom
Betrieb der Ausbaustrecke nicht aus. Die zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit erlassenen Grenzwerte des BImSchG bzw. seiner Ausfuhrungsver-
ordnungen werden beachtet.

Als aktive LarmschutzmalRnahmen sind die unter Abschnitt A Ziffer 5.7.2 ge-

nannten MalRnahmen vorgesehen.
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Dort, wo es mangels oder trotz aktiver Larmschutzmalinahmen an der Stralle
noch zu Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV kommt, wird dem
Vorhabentrager aufgegeben, das Bauschallddammmald der betroffenen Ge-
baude zu Uberprifen und ggf. die Kosten flr notwendige passive Schutzmal-
nahmen (vgl. Abschnitt A Ziffer 5.7.3) zu tbernehmen.

Fur trotz aktiven und/oder passiven Larmschutzes eintretende Beeintrachti-
gungen hat er eine Entschadigung zu leisten. Gleichfalls hat er eine Entscha-
digung zu leisten, soweit ein AuBenwohnbereich bei einer Uberschreitung der
Tagesgrenzwerte beeintrachtigt wird. Mit diesem Gesamtkonzept wird den be-
rechtigten Anspriuchen der Anwohner der A 40 in rechtskonformer Weise Ge-
nige getan (vgl. auch Abschnitt B Nr. 6.3.5.1 dieses Beschlusses mit allen

Unterkapiteln).

Hinsichtlich der Luftschadstoffe ist festzustellen, dass die Grenzwertvorgaben
der 39. BImSchV auch im Nahbereich der A 40 nicht Gberschritten werden.

Das geplante Vorhaben wird aller Voraussicht nach zu keinen erheblichen Be-

eintrachtigungen des Schutzgutes Mensch / menschliche Gesundheit flihren.

5.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt sind mit den gesetzlichen Umweltanforderungen, die sich
insbesondere aus den Vorschriften des Natur- und Landschaftsschutzes und
des Artenschutzes ergeben (vgl. Abschnitt B, Nr. 6.3 des Beschlusses), ver-

einbar.
Fur die Pflanzenarten kann ein Zutreffen der Verbotstatbestande ausge-

schlossen werden; die betreffenden Arten kommen im Wirkungsraum der A 40

nicht vor.
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Fur alle vorkommenden Tierarten werden die allgemeinen artenschutzrechtli-
chen Verbotstatbestande und die Vorgaben der Eingriffsregelung zur Scha-
denbegrenzung beachtet.

Die von den vertiefend betrachteten Arten bewohnten Lebensraume haben
Uberwiegend geringe bis keine Bedeutung, weil die Arten hier in sehr geringen
Dichten auftreten und / oder spezielle Lebensraumfunktionen nur vereinzelt
ausgebildet sind.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen werden Vermeidungs- / Verminde-
rungsmalnahmen festgesetzt (z. B. Mallhahmen zum Kollisionsschutz, Anla-
ge temporarer Amphibienschutzzaune, Bauzeitenmanagement). Bei zwei Am-
phibienarten mit speziellen dkologischen Habitatanforderungen, bedeutsamen
Vorkommen im Trassenraum und einem im Umfeld der Trasse nur begrenzt
verfigbarem Habitatangebot sind vorgezogene Ausgleichsmaflinahmen (CEF)
erforderlich, um das Eintreten eines Verbotstatbestandes zu vermeiden (Anla-
ge von Gesteins- und Totholzaufschittungen als Land-/ Uberwinterungshabi-

tat fir Amphiben).

Mit den Vermeidungs- und vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen (CEF-

MaRnahmen) kann das Eintreten der Verbotstatbestande abgewendet werden.

5.3.3 Schutzgut Boden
Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden sind mit den
gesetzlichen Umweltanforderungen, die sich u. a. aus dem BBodSchG, der
Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) und dem Lan-
desbodenschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (LBodSchG NRW) ergeben,

vereinbar.
Die zusatzlichen Belastungen des Schutzgutes Boden infolge von Versiege-

lung und potenziellem Schadstoffeintrag sind unter Bertcksichtigung der

Kompensationsmalinahmen vertretbar.
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Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung des Schutzgutes Boden
sind durch die bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von schutzenswer-
ten Boden in einem Umfang von ca. 2,95 ha betroffen. Es handelt sich Uber-
wiegend um Bereiche, die bereits derzeit einer deutlichen Vorbelastung durch

Immissionen des StraRenverkehrs auf der A 40 unterliegen.

Die vorgesehenen landschaftspflegerischen Malhahmen A 1 sowie E 1 bis E
5 gewabhrleisten durch Entsiegelung bzw. eine Extensivierung derzeit z. T. in-
tensiv genutzter Flachen auch eine Aufwertung der Bodenfunktionen und so-
mit eine Multifunktionalitat fir verschiedene Funktionsbereiche einschliel3lich
des Schutzgutes Boden. Eine gesonderte Kompensation der Verluste von
Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung des Schutzgutes Bo-
den ist daher nicht erforderlich.

Erhebliche baubedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden sind dar-
Uber hinaus unter Berucksichtigung der Vermeidungsmal3nahmen nicht zu er-

warten.

Die Eingriffe in das Schutzgut Boden werden funktional durch die Ausgleichs-

malinahmen und die Ersatzmallinahmen kompensiert.

5.3.4 Schutzgut Wasser
Das StraRenbauvorhaben ist mit den gesetzlichen Umweltanforderungen - wie
sie sich fur das Schutzgut Wasser aus dem WHG und dem LWG ergeben (vgl.
Abschnitt B, Nr. 6.3.6 dieses Beschlusses) - vereinbar.

Grundwasser

Gemal ELES sind erhebliche Beeintrachtigungen abiotischer Wert- und Funk-
tionselemente im Regelfall im Verhaltnis 1:1 multifunktional zu kompensieren.
Die Trasse der A 40 verlauft im Wesentlichen in Dammlage. Lediglich im Be-
reich von Grundungskonstruktionen (Pfahlgrindung, Widerlager etc.) sind

punktuelle Eingriffe in grundwasserfihrende Horizonte nicht auszuschliel3en,

Seite 140 von 314

Planfeststellungsbeschluss
fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg Abschnitt B
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



die aufgrund des sehr geringen Umfangs aber nicht als erheblich zu werten
sind. Zudem sind die Eingriffe durch Grindungskonstruktionen im Rahmen der
Kompensationsermittlung fur die Lebensraumfunktion berucksichtigt. Eine ge-
sonderte Kompensation dieser punktuellen Eingriffe ist nicht erforderlich (mul-
tifunktionale Kompensation).

Signifikante Auswirkungen auf das Grundwasser im Raum werden nicht prog-
nostiziert.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der WRRL kann festgehalten werden, dass insgesamt keine dauer-
haften Verschlechterungen oder nachteiligen Auswirkungen auf die Qualitats-
komponenten und damit die Zustandsklassen des Grundwassers sowie die
Malnahmen zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele zu erwarten sind (vgl.
Fachbericht WRRL).

Oberflachengewéasser

Die Uberspannung des Rheins durch das neue Briickenbauwerk ist nicht als
erheblich zu werten, da das Gewasser einer deutlichen Vorbelastung durch
den Strallenverkehr unterliegt und die Okologische Durchgangigkeit sowohl
bauzeitlich als auch anlagebedingt (ausreichende lichte Hohe des Bauwer-
kes) erhalten bleibt.

Eingriffe in bestehende Entwasserungsgraben und Regenrickhaltebecken
sind ebenfalls nicht als erheblich zu werten.

Durch die Schutzmallnahmen koénnen erhebliche baubedingte Beeintrachti-
gungen der Oberflachengewasser des Planungsraumes vermieden werden.
Die heute bestehenden betriebsbedingten Belastungen der Oberflachenge-
wasser im Planungsraum werden durch das vorgesehene Entwasserungs-
konzept weitestgehend reduziert. Lediglich bei Tausalzen kommt es zu einer
leichten Erhohung, wobei die Umweltqualitatsnorm im Jahresdurchschnitt
nach Anlage 7 der Oberflachengewasserverordnung fur den guten Gewasser-
zustand von 200 mg ClI/I jedoch weiterhin weit unterschritten wird.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-

rungen der WRRL kann festgehalten werden, dass keine dauerhaften Ver-
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schlechterungen oder nachteilige Auswirkungen auf die Qualitdtskomponen-
ten/Umweltqualitatsnormen der Oberflachenwasserkorper Rhein und Essen-

berger Bruchgraben zu erwarten sind (vgl. Fachbericht WRRL).

Der anlagebedingte Retentionsraumverlust von 1.864 m*® im Bereich des vor-
laufig gesicherten Uberschwemmungsgebietes des Rheins (Wert- und Funkti-
onselement besonderer Bedeutung) wird ausgeglichen.

Der Ausgleich dieses Verlustes findet auf einer Flache entlang des Rheins
statt. Hier ist die Stadt Duisburg Flacheneigentimer. Zwischen der Deich-
schutzzone Ill und dem Rhein erstreckt sich eine ca. b = 120 — 180 m breite
Auenflache, die sich als Standort eignet. Es ist lediglich Grasbewuchs vorhan-
den. Auf einem Groldteil dieser Flache befindet sich eine ehemalige Aus-
kiesung, die mit Bergematerial, ggfs. auch mit anderen Materialien, verfullt
wurde. Die in unmittelbarem Einflussbereich der Briicke durchgeflhrten Bau-
grunduntersuchungen ergaben fur die Auffillungen Bodenbelastungen der
Zuordnungsklassen Z2 und bereichsweise > Z2, welche Uberwiegend der De-
ponieklasse DK | zuzuordnen sind. Die Flache wird in FlieRrichtung geotffnet
abgegraben. Der Tiefpunkt befindet sich am Rheinufer. Von hier steigt das
Gelande in Langsrichtung flach an. Die Bdschungen kdnnen flach gestaltet
werden, sodass keine gesonderten Bdschungssicherungen erforderlich sind.
Am Rheinufer wird sich ein eher wechselfeuchter und weiter hinten ein eher

trockener Standort (entsprechend des derzeitigen Vorlandes) entwickeln.

5.3.5 Schutzgut Luft und Klima
Das UVPG verlangt ausdrucklich die ,Berucksichtigung des allgemeinen
Kenntnisstandes und der allgemein anerkannten Prifmethoden”, so dass zur
Beurteilung der Schadstoffbelastung der Luft und der Auswirkungen auf die
Umwelt die bestehenden lufthygienischen Grenz- bzw. Orientierungswerte

als maldgebliche Bewertungskriterien anzusehen sind.

Nach dem Ergebnis der Schadstoffabschatzung werden die zurzeit gultigen

Grenz- und Orientierungswerte nach der 39. BImSchV nicht tUberschritten. Die
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mit dem Strallenbauvorhaben verbundenen Belastungen des Schutzgutes
Luft sind daher als vertretbar anzusehen. Durch den reibungsloseren Ver-
kehrsfluss werden — bezogen auf das einzelne Kraftfahrzeug — geringere
Emissionen verursacht. Des Weiteren wird auf Abschnitt B, Nr. 6.3.5.2 dieses

Beschlusses verwiesen.

Baubedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima/Luft sind Uberwie-

gend zeitlich begrenzt und nicht als erheblich zu werten.

Die ggf. im unmittelbaren Umfeld der StraRe auftretenden kleinrdumigen An-
derungen und Stérungen der Kleinklimas sind unvermeidbar und liegen unter-
halb der Erheblichkeitsschwelle.

Die im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehen
MaRnahmen Ubernehmen u. a. auch wichtige lokalklimatische und lufthygieni-
sche Funktionen.

Insgesamt sind daher keine Erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut zu

erwarten.

5.3.6 Schutzgut Landschaft

Der Eingriff stellt keine erheblichen Beeintrachtigungen fur das Landschafts-
bild dar.

Gemal} ELES sollen Mallnahmen zur landschaftsgerechten Wiederherstellung
und Neugestaltung des Landschaftsbildes primar durch entsprechend gestal-
tetes Strallenbegleitgrin umgesetzt oder in trassennahen Bereichen verwirk-
licht werden. Dies erfolgt durch ein umfangreiches trassennahes Malinah-
menkonzept. Der Verlust von landschaftsbildpragenden Wald- und Geholz-

bestanden wird zudem durch diverse Ersatzmallhahmen kompensiert.

Zur Wiederherstellung baubedingt beanspruchter Flachen und zur Eingrinung
der Trasse und ihrer Nebenanlagen sowie der technischen Bauwerke sind
Gestaltungsmalnahmen (G 1 — G 5) und Wiederherstellungsmalinamen (W1)

vorgesehen.
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5.3.7

5.4

DarUber hinaus dienen die zur Kompensation der Eingriffe in die Lebens-
raumfunktion vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen auch einer

Aufwertung und Anreicherung des Landschaftsbildes.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter
Durch die Nebenbestimmungen im Abschnitt A Nr. 5 dieses Beschlusses ist
sichergestellt, dass die Belange des Denkmalschutzes, sowie der Archaologie

/ des Bodendenkmalschutzes in angemessener Weise berlcksichtigt werden.

Fur das Baudenkmal ist ein Schutzkonzept zu treffen.

Werden Bodendenkmaler in Form von kultur- und erdgeschichtlichen Boden-
funden (etwa Tonscherben, Metallfunde, Bodenverfarbungen, Knochen, Fossi-
lien u. &.) entdeckt (so genannte Zufallsfunde), wird die Entdeckung der 6rtlich
zustandigen Gemeinde und dem Rheinischen Amt fur Bodendenkmalpflege

unverzuglich angezeigt.

Vor diesem Hintergrund ist das Stralenbauvorhaben mit den gesetzlichen
Anforderungen, die sich aus dem Denkmalschutzgesetz (DSchG NRW) erge-

ben, vereinbar.

Zusammenfassung

Es ist im Ergebnis festzustellen, dass mit dem Vorhaben nachteilige Umwelt-
auswirkungen auf die verschiedenen Schutzguter des UVPG und deren
Wechselwirkungen verbunden ist. Diese Auswirkungen stellen aber — unter
Berucksichtigung der vorgesehenen Schutzvorkehrungen, Vermeidungs-,
Minderungs- und KompensationsmalRnahmen — bei keinem Schutzgut eine mit
den jeweiligen gesetzlichen Schutzanforderungen unvereinbare Beeintrachti-
gung dar. Durch die MaRnahmen werden die Beeintrachtigungen auf ein ver-

tretbares Mal} begrenzt
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Die Abwagung der Umweltbelange mit dem Vorhabensinteresse und allen
anderen betroffenen Belangen gemals § 17 FStrG erfolgt insbesondere unter
Abschnitt B Nr. 6.3 dieses Beschlusses.
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6.

6.1

Materiell-rechtliche Bewertung

Planrechtfertigung
Der 8-streifige Ausbau der A 40 zwischen der AS Duisburg-Homberg und der
AS Duisburg- Hafen ist gemessen an den Festlegungen des Fernstral3enaus-

baugesetzes und den Zielen des Bundesfernstrallengesetzes erforderlich.

Nach dem Grundsatz der Planrechtfertigung tragt eine hoheitliche Fachpla-
nung ihre Rechtfertigung nicht in sich selbst, sondern muss, gemessen an den
Zielen des jeweiligen Fachplanungsrechts, erforderlich sein und angesichts
der enteignungsrechtlichen Vorwirkung der Planfeststellung (§ 19 FStrG) den
verfassungsrechtlichen Vorgaben an den Schutz des Grundeigentums (Art. 14
Abs. 3 GG) genlgen. Eine Planung ist in diesem Sinne gerechtfertigt, wenn
fur das beabsichtigte Vorhaben nach Maligabe der vom Fachplanungsgesetz
allgemein verfolgten Ziele ein Bedurfnis besteht und die Mallinahme unter die-
sem Blickwinkel objektiv als erforderlich anzusehen ist. Dies ist nicht erst bei
Unausweichlichkeit des Vorhabens der Fall, sondern dann, wenn es vernunf-
tigerweise geboten ist (BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A 1073.04;
BVerwG, Urteil vom 11.07.2001, 11 C 14.00; BVerwG, Urteil vom 24.11.1989,
4 C 41.88; BVerwG, Urteil vom 06.12.1985, 4 C 59.82; OVG NRW, Urteil vom
20.08.1997, 23 A 275/96). Diesen Anforderungen genugt der Plan fur den
Ausbau der A 40.

Mit dem FStrAbG hat der Bundesgesetzgeber im Rahmen seiner Kompeten-
zen (Art. 74 Abs. 1 Nr. 22 GG) festgelegt, wie das Netz der Bundesfern-
strallen nach einem dem Gesetz als Anlage beigefligten Bedarfsplan aus-
zubauen ist. Dabei soll der Ausbau der Bundesfernstrallen nach (Dringlich-
keits-) Stufen, die im Bedarfsplan bezeichnet sind, und nach Maligabe der zur

Verfugung stehenden Haushaltsmittel erfolgen.

Die Feststellung des Bedarfs ist gemafl § 1 Abs. 2 des FStrAbG flr die Plan-
feststellung nach § 17 FStrG gegeben und verbindlich. Die Baumalinahme ist
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im Bedarfsplan fur die Bundesfernstrallen (Anlage zum Sechsten Gesetz zur
Anderung des FernstralRenausbaugesetzes — 6. FStrAbAndG vom 23. De-
zember 2016 - BGBI. Jahrgang 2016 Teil | Nr. 67 S. 3354 ff.) als ,weiterer Be-
darf mit Planungsrecht® eingestuft. Die gesetzliche Feststellung des verkehrli-
chen Bedarfs ist fir die Planfeststellung wie auch das gerichtliche Verfahren

verbindlich und kann nicht mehr in Zweifel gezogen werden.

Gemal § 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG sind Bundesfernstral’en nach der Leistungs-
fahigkeit des Strallkenbaulasttragers in einem dem regelmafigen Verkehrsbe-
diurfnis genlgenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder

sonst zu verbessern.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den 8-streifigen Ausbau
der Autobahn A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg und AS Duisburg-Hafen
einschliellich des Ersatzneubaus der Rheinbriicke Neuenkamp.

Mit diesem Abschnitt soll das Vorhaben 220 - 8-streifiger Ausbau der A 40
zwischen AK Moers (A 57) und AK Duisburg (A 59) - des Bedarfsplans 2016

initiiert werden.

Die Rheinbrucke Duisburg-Neuenkamp weist schwerwiegende Bauwerks-
schaden auf.

Einst konzipiert fur 40.000 Kraftfahrzeuge pro Tag, hat die Bricke heute mit
Uber 110.000 Fahrzeugen taglich, darunter 18.000 Lkw, ihre Belastungsgren-
zen erreicht. Aufgrund der steigenden Verkehrsbelastung erfolgte schon eine
Umnutzung des Standstreifens zum 3. Fahrstreifen.

Folge war, dass der Schwerverkehr sich auf der Briicke nach au3en — statisch
ungunstig - verlagert hat. Zudem hat sich gemal} Stralienverkehrszulassungs-
verordnung (StVZO) das zulassige Gesamtgewicht der LKW im Laufe der Jah-
re von 24 t auf max. zul. 44 t erhoht. Weiterhin sind die Anzahl und das Ge-
wicht der genehmigungspflichtigen Schwerlastfahrzeuge im Laufe der Jahre

deutlich angestiegen.
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Diese Gemengelage hat dazu geflihrt, dass sich die Anforderungen an das
vorhandene Bauwerk gravierend erhoht haben.

Der starke Anstieg des Schwerverkehrs hat zu gravierenden Schaden der
Stahlkonstruktion gefihrt. An der Bricke finden permanent Reparaturarbeiten

statt und es werden standig weitere Schaden festgestelit.

Durch das hohe Verkehrsaufkommen wird die Belastungsgrenze des Stre-
ckenabschnittes haufig tberschritten, so dass in den Hauptverkehrszeiten fast
taglich Verkehrsbehinderungen registriert werden. Ursache hierflr ist der hohe
Schwerlastverkehrsanteil der die Leistungsfahigkeit reduziert. Da dieser Stre-
ckenabschnitt besonders morgens und nachmittags von vielen Berufspendlern
zusatzlich belastet wird, kommt es haufig zu langeren Staus, die eine stetige
Unfallgefahr darstellen.

Die prognostische Einschatzung der Verkehrsentwicklung ergibt auf das Jahr
2030 bezogen eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von 125.000
Fahrzeugen, darunter 21.000 Lkw.

Die flr das Vorhaben sprechenden Belange rechtfertigen damit auch die Inan-
spruchnahme von Eigentum und die sonstigen Auswirkungen. Darauf wird na-
her erst im Zusammenhang mit der Abwagung der einzelnen Belange einge-

gangen.
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6.2

Planungsleitsatze

Die Planung fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen Duisburg-
Homberg und Duisburg-Hafen einschliellich des Ersatzneubaus der Rhein-
briicke und der FolgemalRnahmen sowie der landschaftspflegerischen Kom-
pensationsmalnahmen orientiert sich an den im Bundesfernstrallengesetz
und den in anderen gesetzlichen Vorschriften zum Ausdruck kommenden Pla-
nungsleitsatzen, die bei der 6ffentlichen Planung strikte Beachtung verlangen
und deswegen nicht durch planerische Abwagung uberwunden werden kon-

nen.

Bei der Planung sind § 1 Abs. 1 FStrG (Zweckbestimmung der Stralle), § 3
Abs. 1 FStrG (Umfang der Stralenbaulast) und § 4 FStrG (Sicherheitsvor-
schriften) beachtet worden. Diese Bestimmungen enthalten nicht nur das Pla-
nungsziel, sondern geben daneben auch bestimmte, der Zielverwirklichung

dienende Planungsleitlinien vor.

Als externer Planungsleitsatz ist vor allem das Gebot, vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen und unvermeidbare
Beeintrachtigungen auszugleichen oder in sonstiger Weise zu kompensieren
(§§ 13 - 15 BNatSchG), beachtet worden. Dabei hat die Planfeststellungsbe-
horde zugrunde gelegt, dass ein Verzicht auf den Eingriff durch die Wahl einer
anderen Trasse oder durch Aufgabe des Vorhabens nicht Gegenstand und

Zweck des Vermeidungsgebots sein kann.
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6.3
6.3.1

Abwagung

Grundsatzliches zur Abwagung
Bei der Planfeststellung sind gem. § 17 FStrG die von dem Vorhaben berthr-
ten offentlichen und privaten Belange abzuwagen. Dieses Gebot umfasst so-

wohl den Abwagungsvorgang als auch das Abwagungsergebnis.

Gegenstand der Abwagung ist das, was nach ,Lage der Dinge® in sie einge-
stellt werden muss. Die Zusammenstellung des Abwagungsmaterials ge-
schieht daher im Hinblick auf die zu treffende Entscheidung ziel- und ergeb-
nisorientiert. Dabei hat die Ermittlung des Abwagungsmaterials jeweils so

konkret zu sein, dass eine sachgerechte Entscheidung maglich ist.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde ist eine derartige Entschei-
dung auf der Grundlage der Planunterlagen, der durchgefuhrten Untersuchun-
gen, der Ergebnisse des Anhérungsverfahrens und der AuRerungen des Vor-
habentragers unter Berucksichtigung der mit der Planung verfolgten Ziele mit
der gebotenen Scharfe und Untersuchungstiefe moglich und erfolgt. Im Ein-

zelnen wird hierzu auf die folgenden Ausfuhrungen verwiesen.

Bei dem Abwagungsvorgang selber beinhalten gesetzliche Regelungen, die
ihrem Inhalt nach selbst nicht mehr als eine Zielvorgabe fur den Planer enthal-
ten und erkennen lassen, dass diese Zielsetzung bei 6ffentlichen Planungen in
Konflikt mit anderen Zielen zumindest teilweise zurlcktreten kann, nicht die
den vorgenannten Planungsleitsatzen (siehe Abschnitt B Ziffer 6.2 dieses Be-
schlusses) anhaftende Wirkung. Kennzeichnend hierfur sind Regelungen mit
Optimierungsgebot, das eine madglichst weitgehende Beachtung bestimmter
Belange fordert. Das in §§ 13, 15 Abs. 2 BNatSchG enthaltene Minimierungs-
gebot fur Eingriffe, die zu unvermeidbaren Beeintrachtigungen fuhren, ist ein
in der Abwagung uberwindbares Optimierungsgebot (BVerwG, Beschluss v.
21. August 1990 — 4 B 104/90 — NVwZ 1991, S. 69). Auch § 50 BImSchG ist
eine Regelung, die nur bei der Abwagung des Fur und Wider der konkreten

Problembewaltigung beachtet werden kann. Vorschriften wie diese verleihen
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den entsprechenden &ffentlichen Belangen ein besonderes Gewicht, dem bei
der Abwagung Rechnung zu tragen ist (BVerwG, Urteil v. 22. Marz 1985 -4 C
73/82- NJW 1986, S. 82). Sie sind als abwagungserhebliche Belange in die

Abwagung einzustellen.

Bei der Abwagung der verschiedenen Belange ist — wie den Darlegungen ent-
nommen werden kann — in angemessener Weise alles eingestellt worden, was
nach Lage der Dinge erkennbar ist. Die Planfeststellungsbehérde hat nach ih-
rer Auffassung all die Dinge, die im vorliegenden Verfahren aufgrund der kon-
kreten Planungssituation entscheidungserheblich und bedeutsam waren, auf-
geklart und bei der Abwagung berlcksichtigt. Dazu gehéren auch alle mehr

als nur geringfugig betroffenen schutzwurdigen Interessen der Anlieger.

Eingriffe in die Rechte der Betroffenen, die nach der Abwagung des Pla-
nungskonzepts fir das Strallenbauvorhaben erforderlich sind, sind danach
nicht unverhaltnismafig - gegebenenfalls auch unter Berucksichtigung eines
aulderhalb der Planfeststellung durchzufuhrenden Entschadigungsverfahrens.

Erganzend wird auf Folgendes hingewiesen:

Art und Inhalt der Einwendungen machen deutlich, dass sich die Burgerinnen
und Burger intensiv mit der Planung beschaftigt haben. Die vorgetragenen
Verbesserungsvorschlage, Anregungen und Hinweise verdeutlichen die Aus-
einandersetzung mit dieser Planung.

Sinn und Zweck der Planfeststellung ist es jedoch, die konkreten Auswirkun-
gen der Stralde auf die vom Plan Betroffenen rechtsgestaltend zu regeln. Eine
Betroffenheit im Sinne der Planfeststellung liegt vor, wenn in das Grundeigen-
tum eines Privaten oder in sonstiger Weise in eine geschitzte Rechtsposition
eingegriffen wird. Allgemeine Auswirkungen einer Planung, z. B. auf Natur und
Landschaft, Naherholung, auf den Boden, das Wasser, das Klima oder die
Luft sind keine Eingriffe in eine individuell geschutzte Rechtsposition. Mit dem
Schutz, dem Erhalt oder der Fursorge dieser Guter sind die Trager offentlicher

Belange und die Vereinigungen und Verbande im Rahmen ihres Zustandig-
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keitsbereichs und ihrer gesetzlichen Mitwirkung beauftragt und beteiligt. So-
weit verkehrs- oder umweltpolitische Gesichtspunkte, z.B. die Férderung des
offentlichen Personennahverkehrs oder generelle Fragen beispielsweise zur
Schadstoffproblematik, thematisiert worden sind, ist hiertiber nicht im Rahmen
der Planfeststellung zu befinden. Ein Anspruch darauf, von Auswirkungen und
Belastungen einer Stralle ganzlich verschont zu bleiben, besteht nicht. Die
allgemeinen negativen Auswirkungen des Strallenbaus gehdren zu den Las-
ten, die im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen sind, wo-

bei auch die positiven Aspekte nicht verkannt werden dirfen.

6.3.2 Verkehrliche Belange
6.3.2.1 Funktionale Bedeutung der Strae im Planungsraum

Die Bereitstellung einer der Verkehrsnachfrage gerechten A 40 ist raumordne-
risch und landesplanerisch von grof3er Bedeutung.

Die A 40 ist fur den Logistik-Standort Duisburg sehr wichtig. Die A 40 und die
Rheinbricke Duisburg-Neuenkamp stellen eine bedeutsame Verbindung in

den niederrheinischen Raum und in die Niederlande dar.

6.3.2.2 Derzeitiges StraBennetz und verkehrliche Situation

Im gegenwartigen Zustand entspricht die A 40 im planfestgestellten Abschnitt
nicht den Anforderungen an die Leistungsfahigkeit und an die Sicherheit des

Verkehrs, die an eine Autobahn dieser Bedeutungsstufe gestellt werden.

Der mit dem Ausbau der A 40 des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes
verbundene Ersatzneubau der Rheinbricke ist dringend notwendig. Die ver-
kehrliche Situation wird sich weiter verschlechtern, weil angesichts der zu er-
wartenden Erhohung des Schwerlastverkehrsaufkommens die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs bei dem derzeitigen Ausbauzustands weiter abneh-

men wird.

Der Vorhabentrager hat auf der Grundlage der Verkehrsdaten fur das Progno-

sejahr 2030 auf der gesamten Ausbaustrecke eine durchschnittlichen tagli-
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chen Verkehrsstarke von 125.000 Fahrzeugen, darunter 21.000 Lkw errech-

net.

Der Schutz vor einer, ausgelost zum Beispiel durch unvorhergesehene Wir-
kungen, etwaigen fehlschlagenden — weil zu niedrigen — Verkehrsprognose
und den damit zusammenhangenden unerwartet hohen Immissionen (Larm
und Luftschadstoffe) wird Uber die gesetzliche Regelung des § 75 Abs. 2 S. 2
VwWVFG NRW sichergestellt. Treten nicht voraussehbare Wirkungen des Vor-
habens oder der dem festgestellten Plan entsprechenden Anlagen auf das
Recht eines anderen erst nach Unanfechtbarkeit des Plans auf, so kann der
Betroffene danach unter Berlcksichtigung der weiteren Rahmenbedingungen
der Satze 3 und 4 des Abs. 2 des § 75 VWVIG NRW Vorkehrungen oder die
Errichtung und Unterhaltung von Anlagen verlangen, welche die nachteiligen
Wirkungen ausschlief3en. Dieser Schutzanspruch gilt fir alle entsprechenden
und einen bestimmten Erheblichkeitsgrad erreichenden Wirkungen und nach
der einschlagigen Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (vgl. Ur-
teil vom 07.03.2007, 9 C 2.06) fur einen Zeitraum von 30 Jahren.

6.3.2.3 Planungsziel

Das im Bedarfsplan fur die Bundesstralden als ,weiterer Bedarf mit Planungs-
recht® eingestufte Ausbauvorhaben ist aufgrund des starken Verkehrsauf-
kommens und der Anforderungen an eine Autobahn mit Uberregionaler Ver-
kehrsbedeutung erforderlich, um eine Verbesserung des Verkehrsflusses und
damit der Verkehrssicherheit, der Verkehrsqualitat und der verkehrlichen Inf-

rastruktur zu gewahrleisten.

Die verkehrliche Situation auf der A 40 entspricht aus den oben genannten
Grunden nicht mehr den verkehrlichen Erfordernissen. Falls keine Mal3nah-
men ergriffen werden, wird sich die Situation zukinftig weiter zuspitzen, da
angesichts der zu erwartenden Erhdhung des Verkehrsaufkommens die Sicher-
heit und Leichtigkeit des Verkehrs bei dem derzeitigen Ausbauzustand der A 40

weiter abnehmen werden. Der geplante Ausbau im vorliegenden Planfeststel-
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lungsabschnitt ist demnach sowohl aus verkehrlichen als auch aus stadtebauli-
chen Grinden und somit aus Grinden des Wohls der Allgemeinheit vernunftiger-

weise dringend geboten.

Die bestehenden Kapazitatsprobleme, die zu erwartende Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens und der erhebliche Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen
machen fur beide Richtungsfahrbahnen eine Erweiterung erforderlich, um eine
sichere und stérungsfreie Bewaltigung des derzeitigen und zukilnftigen Ver-
kehrsaufkommens zu gewahrleisten. Die durch den 8-streifigen Ausbau be-
wirkte Erhdhung der Leistungsfahigkeit und der Ersatzneubau der Rheinbri-

cke verbessern die Verkehrssicherheit.

Durch den Ausbau der A 40 werden auch bestehende Umweltbeeintrachti-
gungen verringert. Es wird ein bestehender Verkehrsengpass optimiert, der
derzeit immer wieder zu Staus und den damit verbundenen Umweltbeeintrach-
tigungen, wie z.B. Schadstoffausstol} fuhrt. Durch die geplante Entwasserung
nach dem heutigen Stand der Technik ist eine deutliche Verbesserung der ak-
tuellen Entwasserungssituation gewahrleistet, da mdgliche Gefahrdungen des
Grundwassers und auch der Gewasser durch Schadstoffeintrag reduziert wer-

den.

Die der an diesen Zielen ausgerichteten Planung - soweit insoweit von Belang
- zugrunde liegende Beschreibung der Verkehrssituation mit den ihr zugrunde-
liegenden Verkehrsdaten-, -analysen und -prognosen ist nicht zu beanstan-
den, ausreichend aktuell und stellt eine gesicherte Planungsgrundlage dar.
Die ermittelten Verkehrsdaten werden fur realistisch erachtet und die getroffe-
nen Feststellungen, die bezogen auf das fir 2030 zu erwartende Verkehrsauf-
kommen auch Grundlage der larmtechnischen Untersuchung sowie des

Schadstoffgutachtens sind, von der Planfeststellungsbehdrde geteilt.
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6.3.2.4 Ausbaustandard

Die Planfeststellungsbehérde hat entsprechend dem im Fachplanungsrecht
geltenden Optimierungsgebot auch geprift, ob die Dimensionierung und Aus-
gestaltung des planfestgestellten Vorhabens einschlieldlich seiner Folgemal}-
nahmen auch im Detail einer sachgerechten Abwagung der widerstreitenden
Belange und Interessen entsprechen. Die Uberpriifung hat ergeben, dass die
festgestellte Planung einer sachgerechten Abwagung auch in dieser Hinsicht

genugt.

Die Uberpriifung und Entscheidung orientiert sich hierbei im Wesentlichen an
der "Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen — RAA®. Die dort dargestellten
verkehrsbezogenen Gesichtspunkte und stralenbaulichen Erfordernisse sind
jedoch keine absoluten Mal3stabe. Vielmehr waren diesen Erfordernissen auf
den Einzelfall bezogen die sonstigen beruhrten Belange gegenuberzustellen

und gegeneinander abzuwagen.

Diese Uberpriifung hat ergeben, dass die festgestellte Planung einer sachge-
rechten Abwagung auch in dieser Hinsicht entspricht, wobei davon auszuge-
hen ist, dass es grundsatzlich ein planerischer Missgriff ware, wenn die Stralde
so dimensioniert wirde, dass sie flir den zu erwartenden Verkehrsbedarf ge-

rade noch ausreicht.

Die A 40 wird aufgrund ihrer europaweiten Bedeutung der Entwurfsklasse
EKA 1A zugeordnet. Aufgrund der Ballungsraumsituation im Planungsab-
schnitt liegen die Knotenpunktabstande deutlich unter den in den RAA emp-
fohlenen Wert von 8 km. Das heif}t, dass die A 40 im Planungsabschnitt nicht
durchgehend die Parameter einer Fernautobahn hat und diese aufgrund der
bestehenden Nutzungen im Rahmen der Ausbauplanung auch nicht herge-

stellt werden konnen.

Die Richtungsfahrbahnen der A 40 werden jeweils mit vier durchgehenden

Fahrstreifen vorgesehen. Die Fahrstreifenbreiten entsprechen einem RQ 43,5.
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Jedoch sind die Mittelstreifen in Teilbereichen, bedingt durch die konstruktiven
Anforderungen aus dem Brlickenbau und dem Bauablauf, deutlich breiter als
die Regelbreite von 4,0 m des RQ 43,5.

Die Linienfihrung und die Knotenpunktgestaltung orientieren sich am Be-
stand. Erweiterungen werden entsprechend dem verkehrlichen Erfordernis be-

rucksichtigt.

Betriebliche Aspekte wurden bei der Festlegung der Mindestbriickenbreite auf
der A 40 berlcksichtigt. Zur Durchfihrung einer langerdauernden 6+0-
Behelfsverkehrsfihrung ist eine Mindestbreite zwischen den Kappen von

18,75 m vorgesehen.

6.3.3 Planungsvarianten
Es wurden Varianten mit unterschiedlichen Verbreiterungsrichtungen unter-
sucht.
Die Lage der Varianten orientiert sich am Bestand. Alternative Trassen wur-
den nicht untersucht, da die fir Autobahnen erforderlichen Trassierungsele-
mente in Verbindung mit dem nur 2,5 km langen Abschnitt zwischen den an-
grenzenden Anschlussstellen keine sinnvolle Trassenanderung zulassen.

Es wurden drei Varianten untersucht und bewertet.

6.3.3.1 Beschreibung der untersuchten Varianten

Variante 1: Nordversatz

In der ersten Variante wurde die Verbreiterung in die ndrdliche Richtung ge-
pruft.

Die Verschiebung der A 40 nach Norden wurde die VergroRerung des Radius
der indirekten Einfahrrampe zur Richtungsfahrbahn Dortmund ermdglichen,
ohne zusatzliche Nebenflachen in Anspruch zu nehmen. Der Rampenbereich

rickt dadurch auf einem Teilabschnitt um ca. 6 m nach Norden.
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In Essenberg waren bei der Variante jedoch nordlich der vorhandenen A 40 12
Wohngebaude, 8 Nebengebaude und mit 2.985 m? AulRenanlagen von der
Baumalnahme betroffen.

Linksrheinisch mussten die Autobahnbriicken, Wirtschaftsweg und Industrie-
bahn und die AS DU-Homberg (nérdliche Schleifenrampe) an die veranderte
Geometrie angepasst werden.

Rechtsrheinisch verlauft die Autobahnverbreiterung am Rand eines Industrie- /
Gewerbegebiet bis zur Stitzwand ,Am Alten Flugplatz® und weiter bis zur
kreuzenden ErschlieBungsstrale ,Am Schlitershof‘ (AS DU-Hafen West), das

Gewerbegebiet ware bei der Variante ebenfalls betroffen.

Variante 2: Sudversatz

Bei der zweiten Variante wird eine Verbreiterung Richtung Suden vorgesehen.
Die Verschiebung der A40 nach Sidden hatte zur Folge, dass der Rampenkor-
per bereichsweise bis zu 25 m nach Stden rickt und der Essenberger Bruch-
graben teilweise Uberschuttet wird.

In Essenberg waren sudlich der vorhandenen A 40 zwei Wohngebaude und
drei Nebengebaude mit 413 m? Auldenanlagen von der Baumalinahme betrof-
fen.

Rechtsrheinisch tangiert die Trasse eine Sportanlage (3.244 m?), Wohnbau-
grundstucke (3.498 m?) und Grunflachen in Neuenkamp bis zur Ausfahrtrampe
der AS DU-Hé&fen West.

Die Auswirkungen auf die Stral3e ,Am alten Flugplatz entsprechen denen der

Variante 1.

Variante 3: Suidversatz mit Querverschub

Bei der Variante 3 ist die neue Rheinbricke nicht parallel zur bestehenden
Rheinbricke geplant, sondern leicht verdreht.

Ausgangspunkt fur die Trassierung ist die Wohnbebauung im linksrheinischen
Essenberg Nord und im rechtsrheinischen Neuenkamp. Im Bereich der

schwerwiegendsten Eingriffe der Varianten Nord- und Sudversatz soll der vor-

Seite 157 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



handene nordliche (Essenberg) bzw. sldliche (Neuenkamp) Fahrbahnrand
der A 40 beibehalten werden.

Der neue Uberbau wird zunachst slidlich der vorhandenen Rheinbriicke
(Oberstrom) in Seitenlage (Parkposition) hergestellt. Spater erfolgt der Ver-
schub nach Norden in die endgultige Lage. Fur den Anschluss der Rheinbru-
cke in provisorischer Lage an die vorhandene A40 werden Provisorien erfor-
derlich, die nach dem Querverschub der Bricke in die Endlage zurtckgebaut
werden.

In Essenberg waren sudlich der vorhandenen A 40 drei Wohngebaude und
funf Nebengebaude mit 1.115 m? AulRenanlagen von der Neutrassierung be-
troffen.

Rechtsrheinisch tangiert die Trasse eine Sportanlage (1.526 m?) und Grinfla-
chen in Neuenkamp bis zur Ausfahrtrampe der AS DU-Hafen West. Wohn-
grundstiicke werden bei der Variante 3 nicht in Anspruch genommen.

Die Auswirkungen auf die Strale ,Am alten Flugplatz* entsprechen denen der

Varianten 1 und 2.

6.3.3.2 Vergleich der Varianten

Die vorab beschriebenen Vorhabenvarianten wurden im Rahmen der Ge-
samtabwagung aller erheblichen offentlichen und privaten Belange u. a. nach
den Kriterien Raumordnung, Stadtebau, bebaute und unbebaute Umwelt, Ver-
kehrsverhaltnisse, strallenbauliche Infrastruktur sowie Wirtschaftlichkeit und
hinsichtlich der Auswirkungen auf

e Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit,

Tiere und Pflanzen und die biologische Vielfalt,

Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft sowie

Kultur- und sonstige Sachguter

einschlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen

untersucht. Gleichzeitig wurden Mdglichkeiten gesucht, die verschiedenen Va-
rianten zu optimieren und damit den Eingriff so weit wie mdglich zu minimie-

ren.
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Im Weiteren werden die zuvor beschriebenen Varianten hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die zuvor beschriebenen Schutzguter und Belange mit-

einander verglichen.

Die Variante 1 — Nordversatz verursacht einen erheblich grélieren Eingriff in
die Wohnnutzung Essenberg als die beiden anderen Varianten. Sie wird aus-
geschlossen. Der ihr zugeordnete Vorteil der Nichtinanspruchnahme der
Sportanlage Neuenkamp wiegen diese Nachteile nicht auf. Ebenso werden ih-
re leichten Vorteile aus den Umweltaspekten gegenuber den Eingriffen in die
Wohnbebauung als nachrangig eingestuft.

Die Variante 2 fuhrt zu erheblichen Eingriffen in 21 Wohngrundsticke in Neu-
enkamp. Die zur Begrenzung der Inanspruchnahme vorgesehene Stutzwand
hat in Kombination mit der ihr aufgesetzten Larmschutzwand eine Hohe von
ca. 13 m. Eine solche Wandkonstruktion bedeutet eine erhebliche Verande-
rung der Grundstuckssituation.

Bei der Variante 3 wird im Bereich der Wohngrundstiicke Neuenkamp der vor-
handene Boschungsful® der A 40 nicht verandert. Die Inanspruchnahme von 3
Wohngebauden in Essenberg bei der Variante 3 im Vergleich zu 2 Wohnge-
bauden in Essenberg bei der Variante 2 wird nicht so negativ bewertet wie der

Eingriff der Variante 2 in die Wohngrundsticke Neuenkamp.

In Hinblick auf den Immissionsschutz gilt die qualitative Aussage, dass je gro-
Rer der Abstand zur Wohnnutzung ist, umso besser ist der erreichbare Schutz.
Im vorliegenden Fall sind die Abstande zwischen den Trassenvarianten relativ
gering. Diese Pegeldifferenzen sind fur den Menschen nicht wahrnehmbar.
Daraus folgt die Aussage, dass die einzelnen Varianten in Bezug auf Larm-
schutz als gleichwertig zu bewerten sind.

Die Abschatzung der Luftschadstoffsituation kommt zu dem Ergebnis, dass
die Einhaltung der Grenzwerte variantenunabhangig zu erwarten ist. Damit ist
die Luftschadstoffsituation nicht variantenentscheidend.

Der Nachteil der Variante 3 hinsichtlich der Eingriffe in das Naturschutzgebiet
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(NSG) ,Gebiet nérdlich der Asterlager Kuhstrale“ wird dadurch relativiert,
dass das NSG nur randlich und zudem in einem erheblich durch die AS Duis-

burg- Homberg vorbelasteten Bereich betroffen ist.

6.3.3.3 Sonstige Planungsalternativen

Als Alternative zur Rheinquerung mittels Brickenbauwerk wurde eine Tunnel-
anlage untersucht. Diese Alternative wurde jedoch friihzeitig wieder ausge-
schlossen, da die Wassertiefe des Rheins im Beriech der heutigen Brucke mit
ca. 3 bis 5 Metern nicht ausreichend ist, um die Tunnelsegmente, die selbst
bereits eine Hohe von mehr als 8 Metern haben, auf der Flusssohle abzusen-
ken. In Betracht kame nur eine bergmannische Bauweise, bei der die Tunnel-
réhren unterhalb des Rheins verlegt werden. Diese Alternative hat jedoch
zahlreiche Nachteile: Es ware ein zusatzliches Bauwerk fur die Querung durch
FuRganger und Radfahrer notwendig, die Betriebskosten sind jahrlich sehr
hoch, langere Bauzeit, hohe Herstellungskosten und zusatzlicher Flachenbe-
darf. Die Tunnelvariante ist aus diesen Grinden im Verfahren frihzeitig aus-

geschieden.

6.3.3.4 Ergebnis der Variantenuntersuchung

Nach Abwagung der mit den jeweiligen Varianten verbundenen Vor- und
Nachteile schliel3t sich die Planfeststellungsbehdrde der Bewertung des Vor-
habentragers an und beurteilt die hiermit planfestgestellte Variante 3 — Siud-
versatz mit Querverschub als die Vorzugsvariante, die einerseits den verkehr-
lichen, strallenbautechnischen und wirtschaftlichen Erfordernissen, anderer-
seits den Umweltbelangen, den stadtebaulichen Belangen und den privaten
Belangen angemessen Rechnung tragt und damit einen ausgewogenen Kom-

promiss unter Berlcksichtigung der widerstreitenden Belange darstellt.

6.3.3.5 Einwendungen zu den Planungsvarianten

Die Einwender mit den Synopsen Nrn. P 01 und P 10 bemangeln, dass die

Variante der Verlagerung nach Norden nicht bevorzugt wurde. Vorteilig sei,

dass an keiner Stelle Wohnbebauung betroffen sei und auch das Schutzgebiet
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6.3.4

nicht zerstort werden musse. Durch die Verlagerung kénne auflierdem die
Streckenlange des Ausbaus verkleinert werden.

Der Vorhabentrager entgegnet dem, dass die Nordversatzvariante in der Ge-
samtabwagung der gewahlten Variante unterlegen ist. Die Betroffenheit von
Wohngebieten ist ein wichtiger Aspekt in der Abwagung, jedoch ist der Abwa-
gungsprozess auch bedingt durch viele andere Aspekte, welche nicht auller
Acht gelassen werden konnen. Diese Aspekte wurden in die direkte Gegen-
Uberstellung mit den zu Teilen betroffenen Wohngebieten gestellt.

Die Planfeststellungsbehdrde kann vorliegend keine fehlerhafte Abwagung
des Vorhabentragers in Bezug auf die Planungsvarianten feststellen und
schliel3t sich der Abwagung und Bewertung an.

Die Einwendungen sind daher zurickzuweisen.

Verkehrspolitische Rechtfertigung

Das Vorhaben ist erforderlich, um den derzeitigen und insbesondere den kinf-
tig zu erwartenden Verkehr sicher und reibungslos bewaltigen zu konnen. So-
weit diese Notwendigkeit im Anhorungsverfahren mit grundsatzlichen Argu-
menten in Zweifel gezogen worden ist und in Einwendungen gefordert wird, al-
ternative Verkehrskonzepte, insbesondere der Verbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs, dessen Ausbau und eine Verlagerung des Verkehrs
auf die Schiene zu fordern, geht es vorrangig um verkehrspolitische Erwagun-
gen, welche den im BundesfernstralRenbedarfsplan festgelegten Bedarf und
die dort festgelegte Kapazitat der 8-streifigen Ausbaumalnahme, also die
oberste Planungsstufe bertuhren. Diese Einwendungen verkennen den Pla-
nungsauftrag des Bedarfsplans fur das Planfeststellungsverfahren und sind
zurlckzuweisen.

Soweit im Planfeststellungsverfahren, auf der untersten Planungsstufe, die Zu-
lassigkeit, Ausgewogenheit und Zumutbarkeit einer StraRenbaumalinahme
geprift werden, ist Gegenstand der abwagenden Uberpriifung ihrer Umwelt-
vertraglichkeit und ihrer Vertraglichkeit mit anderen betroffenen Belangen je-
weils eine Planung, die den im Bedarfsplan gesetzlich festgelegten verkehrli-

chen Zielen entspricht.
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Insoweit sind Planfeststellungsbehérde und Gerichte an den gesetzlich fest-
gestellten Bedarf gebunden. Verkehrspolitische Entscheidungen sind aus-

schliellich den parlamentarischen Gremien vorbehalten.
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6.3.5

6.3.5.1

Immissionsschutz

Die Planfeststellungsbehdrde hatte zu prufen, ob bei der vorgesehenen Aus-
baumalnahme ausreichender Immissionsschutz sichergestellt ist und — erfor-
derlichenfalls — wie dieser im Einzelfall hergestellt werden kann. Dabei geho-
ren zu den privaten Belangen eines Anwohners, die bei einem Strallenbau-
vorhaben zu berlcksichtigen sind, auch Beeintrachtigungen durch Verkehrs-
larm und andere Immissionen, die unterhalb der Zumutbarkeitsschwelle — wie
sie fur den Verkehrslarm in der 16. BImSchV normativ geregelt sind — liegen.

Wie sich aus den nachfolgenden Darlegungen ergibt, sind vom planfestgestell-
ten Vorhaben jedoch keine schadlichen Umweltauswirkungen und damit keine

unzumutbaren Auswirkungen auf schutzwtrdige Belange zu erwarten.

Larmschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes verein-
bar. Die vorgesehenen Malinahmen stellen sicher, dass keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kon-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG).
Die Kosten des planfestgestellten aktiven Larmschutzkonzeptes stehen auch
nicht auler Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck (§ 41 Abs. 2 Bim-
SchG).

Das Larmschutzkonzept ist insgesamt fehlerfrei. Die diesem Larmschutzkon-
zept zugrunde liegende Prognose der von der StrallenbaumalRnahme herrih-
renden Verkehrsbelastung genugt den sich aus gesetzlichen Regelungen fur

solche Immissionsprognosen ergebenden rechtlichen Anforderungen.

Rechtsgrundlagen und Methodik
Der Schutz der Anlieger vor Verkehrslarm erfolgt beim Strallenbau nach den

folgenden, in dieser Reihenfolge zu beachtenden Stufen.

§ 50 BImSchG — Trennungsgebot

Nach dieser Vorschrift sind bei raumbedeutsamen Planungen und Mal3nah-

men die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zu-
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zuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen und von schweren Unfallen
im Sinne des Artikels 3 Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG in Betriebsbereichen her-
vorgerufene Auswirkungen auf die ausschliellich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete, ins-
besondere offentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitgebie-
te und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvolle oder
besonders empfindliche Gebiete und 6ffentlich genutzte Gebaude, so weit wie

moglich vermieden werden.

Der Immissionsschutz stellt fr die straldenrechtliche Planung zwar einen ge-
wichtigen abwagungserheblichen Belang dar, bestimmt aber nicht als Pla-
nungsleitsatz das Ziel der Straldenplanung und verleint den Bewohnern der zu
schutzenden Gebiete keine subjektiven offentlichen Rechte. So ist § 50 BIm-
SchG eine Regelung, die nach ihrem Inhalt (,soweit wie mdglich®) nur bei der
Abwagung des Fir und Wider in der konkreten Problembewaltigung beachtet
werden kann (BVerwG, Urteil v. 22.03.1985 -4 C 73.82- VkBI. 1985, S. 639).

Zu prufen ist daher, ob und ggf. in welcher Weise bei der vorgesehenen Aus-

baumalnahme ausreichender Immissionsschutz sichergestellt werden kann.

§ 41 BImSchG / 16. BImSchV — Verkehrslarmvorsorge
Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung

von Offentlichen Stralden sicherzustellen, dass durch diese bauliche Mal3nah-
me keine schadlichen Umweltauswirkungen durch Verkehrsgerausche hervor-
gerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Der Begriff der ,schadlichen Umweltauswirkungen® des § 41 Abs. 1 BImSchG
wird in § 3 Abs. 1 BImSchG definiert als Immissionen, die nach Art, Ausmalf}
und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Be-

lastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizuflhren.
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Allerdings I6st nicht jeder Nachteil oder jede Belastigung das Auflagengebot
(Schutzauflagen zum Wohl der Allgemeinheit im Sinne von § 74 Abs. 2 S. 2
VwVFG NRW) aus. Es bleiben solche Beeintrachtigungen auf3er Betracht, die
den Grad des "Erheblichen" nicht erreichen (BVerwG, Urteil vom 14.12.1979,
4 C 10.77, NJW 1980, S. 2368). Verkehrslarm ist erheblich, wenn er der jewei-
ligen Umgebung mit Ricksicht auf deren durch die Gebietsart und die tatsach-
lichen Verhaltnisse bestimmte Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit nicht
mehr zugemutet werden kann (BVerwG, Urteil vom 29.01.1991, 4 C 51.89,
BVerwGE, 332 [361]).

Mit dem Begriff des ,Zumutbaren® wird nicht die Schwelle bezeichnet, jenseits
derer sich ein Eingriff als "schwer und unertraglich" und deshalb im enteig-
nungsrechtlichen Sinne als ,unzumutbar” erweist. Der Begriff bezeichnet viel-
mehr noch im Vorfeld der ,Enteignungsschwelle” die einfachgesetzliche Gren-
ze, bei deren Uberschreiten dem Betroffenen eine nachteilige Einwirkung auf
seine Rechte billigerweise nicht zugemutet werden kann (BVerwG, Urteil vom
14.12.1979, 4 C 10.77, NJW 1980, S. 2368). Die Zumutbarkeitsschwelle wird
dabei durch die Anforderungen der §§ 41 ff. BImSchG bestimmt (BVerwG, Ur-
teil vom 22.03.1985, 4 C 63.80, DOV 1985, S. 786).

Die aufgrund von § 43 Abs. 1 BImSchG erlassene Verkehrslarmschutzverord-
nung, die 16. BImSchV, konkretisiert die Anforderungen, die sich unter dem
Aspekt des Larmschutzes flur den Bau und Betrieb von Strallen aus der ge-
setzlichen Verpflichtung ergeben, um nach dem Stand der Technik vermeidba-
re schadliche Umwelteinwirkungen zu verhindern und unvermeidbare Umwelt-

einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} zu beschranken.

Andere Regelwerke, die (wie z. B. die DIN 18005, die TA Larm oder die Ar-
beitsstattenverordnung) gunstigere Grenz- oder Orientierungswerte vorsehen,
finden daher vorliegend keine Anwendung. Sie sind beim Bau oder einer we-
sentlichen Anderung von StraRen nicht heranzuziehen, da sie andere Be-

zugspunkte haben und sich mit anderen Regelungsgegenstanden befassen.
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Auch im offentlich-rechtlichen Nachbarschaftsverhaltnis zwischen Vorhaben-
trager und nutzungsbetroffenen Dritten ist § 43 Abs. 1 BImSchG Malstab fur
die Beurteilung der Zumutbarkeit oder Unzumutbarkeit von Larm. Dement-
sprechend enthalt die 16. BImSchV zugleich die konkreten Vorgaben flr die
rechtliche Beurteilung des larmbezogenen Nutzungskonflikts zwischen Stralie
und Nachbargrundstlck. Diese Regelungen sind fur die Beurteilung von Zu-
mutbarkeit und Unzumutbarkeit des Larms fur die Planfeststellungsbehdrde
verbindlich (vgl. BVerwG, Beschluss vorn 8. Nov. 1994 — 7 B 73/94 — NVwZ
1995, 993).

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche bei dem Bau oder
der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sicherzustellen, dass der
nach den "Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen", Ausgabe 1990 (RLS-

90) ermittelte Beurteilungspegel folgende Immissionsgrenzwerte nicht Uber-

steigt:

Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Al- | 57 dB(A) 47 dB(A)
tenheimen

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und | 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten | 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Nach § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der vorbezeichneten An-
lagen und Gebiete aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige
in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie fur
Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Nrn. 1
bis 4, baulichen Anlagen im AulRenbereich nach Nrn. 1, 3 und 4 entsprechend
der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Den insoweit maligeblichen Anknulp-

fungspunkt bildet die tatsachlich vorhandene Bebauung.
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Zur Gewahrung eines gebietsspezifischen Immissionsschutzniveaus differen-
ziert der Verordnungsgeber nach besonders schutzwirdigen Anlagen und un-
terschiedlich larmempfindlichen Gebietsarten. Dementsprechend ist von einer
nach der Gebietsart abgestuften Zumutbarkeit der Larmbelastigungen auszu-
gehen. Das einem Eigentimer oder sonstigen Berechtigten zumutbare Mal}
von Einwirkungen ist umso groRer, je geringer die rechtliche Anerkennung der
Wohnfunktion des Eigentums innerhalb der jeweiligen Gebietsart ist. Damit
korrespondiert auch die hochstrichterliche Rechtsprechung, wonach Betroffe-
nen im Aulienbereich dem Gebietscharakter entsprechend ein héheres Mal}
an Verkehrsimmissionen zugemutet werden kann als in einem Wohngebiet
(BGH, Urteil vom 25.03.1993, Ill ZR 60/91). Die Eigentimer von Wohngebau-
den im AulRenbereich vielmehr stets damit rechnen mussen, dass auf3erhalb
ihres Grundstlcks offentliche Verkehrswege projektiert werden (BVerwG, Ur-
teil vom 24.05.1996, 4 A 39/95; BVerwG, Urteil vom 06.06.2002, 4 A 44/00).

Wohnbebauung im bauplanungsrechtlichen Au3enbereich kann aus den vor-
stehenden Erwagungen nur nach den fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete vor-

gesehenen Grenzwerten geschutzt werden.

Durch die 16. BImSchV geschutzt werden nicht die vorbezeichneten Gebiete
oder die darin gelegenen Grundstucke, sondern ausschliel3lich die dort befind-
lichen baulichen Anlagen einschlief3lich des Aufienwohnbereichs. Die bauliche
Anlage muss zum Zeitpunkt der Planauslegung bereits vorhanden oder zu-
mindest planerisch (durch Baugenehmigung) hinreichend konkretisiert gewe-
sen sein (BVerwG, Beschluss vom 19.10.2011, 9 B 9.11, juris Rn. 5; OVG Lu-
neburg, Urteil vom 23.11.2010, 7 KS 143/08, juris Rn. 8). Auch Sportstatten,
Spielplatze, Park- und andere Anlagen, in denen sich Menschen nur voriber-
gehend aufhalten, genie3en keinen eigenstandigen Larmschutz nach der 16.
BImSchV.

6.3.5.1.1 Wesentliche Anderung einer StraRe
Die oben genannten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV finden nur An-

wendung beim Neubau oder bei einer wesentlichen Anderung 6ffentlicher

Stralken.
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Der 8-streifige Ausbau der A 40 zwischen der AS Duisburg-Homberg und der
AS Duisburg-Hafen stellt im Sinne der 16. BImSchV eine wesentliche Ande-

rung einer Offentlichen Strale dar.

Die Anderung einer StralRe ist nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV wesentlich,
wenn
e die Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird oder
e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
der zu andernden Stralle ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3
dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70
dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen

Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Bei der vorliegenden Baumallinahme handelt es sich um einen Ausbau von
vorhandenen sechs auf acht Streifen und somit um eine wesentliche Ande-

rung im Sinne der 16. BImSchV.

Im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens sind somit die oben genannten
Vorschriften fur die Anlage und Dimensionierung von Larmschutz anzuwen-
den. Die Methodik zur Berechnung der auf die betroffenen Gebaude ein-
wirkenden Immissionen ist durch die Anlage 1 zur 16. BImSchV in Verbindung
mit den RLS-90 vorgegeben.

Die Anspruchsvoraussetzungen im Einzelnen werden in Nrn. 10 ff. der
VLarmSchRL 97, eingefuhrt mit ARS 26/1997 des Bundesministers fur Ver-
kehr, geregelt. Liegen die Anspruchsvoraussetzungen fiur Larmschutz vor, so
ist der sich aus der Systematik des Gesetzes ergebende Zweck des § 41 Abs.
2 BImSchG, den Vorrang des aktiven Larmschutzes vor den in § 42 Abs. 2

Satz 1 BImSchG geregelten Mallnahmen des passiven Larmschutzes sicher-
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zustellen, zu beachten (BVerwG, Urt. v. 15.03.2000 - 11 A 42.97). Aktiver
Larmschutz kann insoweit nur unterbleiben, als die Kosten der MaRnahmen
auller Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen oder die Mallihahmen
mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Die UnverhaltnismaRigkeit tritt jedoch
nicht bereits dann ein, wenn aktive MalRnahmen kostenaufwendiger als passi-
ve sind. Nur soweit zwischen den Kosten flr aktive bzw. passive Larmschutz-
malinahmen oder zwischen Kosten und Nutzen ein offensichtliches Missver-
haltnis besteht, ist der Aufwand fir aktive LarmschutzmalRnahmen nicht zu
rechtfertigen (BVerwG, Beschl. v. 30.08.1989 - 4 B 97/89). Dabei sollen die
Kosten des Larmschutzes den Verkehrswert der schutzbedurftigen baulichen
Anlagen einschlieBlich des AuRenwohnbereichs nicht Ubersteigen (vgl.
BVerwG, Urteil vom 08.09.2016, 3 A 5.15, juris Rn. 37).

6.3.5.1.2 Verkehrsprognose
Besonders bedeutsam fur die Beurteilung der kinftigen Immissionsbelastung

ist die Verkehrsprognose. In seinem Urteil vom 12. August 2009, 9 A 64.07,
hat das BVerwG dazu ausgefuhrt:

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts muss die einem
Planfeststellungverfahren zugrunde liegende Verkehrsprognose mit den zu ih-
rer Zeit verfugbaren Erkenntnismitteln unter Beachtung der dafur erheblichen
Umstande sachgerecht, d.h. methodisch fachgerecht erstellt worden sein
(BVerwG, Urteil vom 12.08.2009, 9 A 64.07, juris Rn. 96).

Die Uberpriifungsbefugnis des Gerichts erstreckt sich allein darauf, ob eine
geeignete fachspezifische Methode gewahlt wurde, ob die Prognose nicht auf
unrealistischen Annahmen beruht und ob das Prognoseergebnis einleuchtend
begrindet worden ist (BVerwG, Urteil vom 23.04.2014, 9 A 25.12, juris Rn. 30;
BVerwG, Urteil vom 09.02.2017, 7 A 2.15, juris Rn. 40).

Die Verkehrsprognose, die der Vorhabentrager in das Verfahren eingebracht

hat, beruht auf einer geeigneten Methode und ausreichenden Daten.
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Fur die 6-streifige A 40 und fur die 8-streifige Erweiterung des Teilabschnittes
zwischen Duisburg-Homberg und Duisburg-Hafen wurde ein Prognosehorizont
2030 in der Verkehrsuntersuchung gewahilt.

In dieser Untersuchung wird ein Planfall in der Prognose 2030 mit dem 8-
streifigen Ausbau der BAB 40 zwischen dem AK Moers und dem AK Duisburg
basierend auf dem Bezugsfall berechnet. Die Prognose basiert auf der Prog-
nose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2030 des BMVI.

In der Analyse 2010 liegt die Belastung der A 40 zwischen der AS Duisburg-
Homberg und AS Duisburg-Hafen bei 111.100 bis 114.500 Kfz/24h und
17.620 bis 17.960 SV/24h.

Der in der Untersuchung betrachtete Abschnitt der A 40 ist im Bezugsfall 2030
mit 110.600 bis 111.800 Kfz/24h und 20.190 bis 20.550 SV/24h belastet.

Die Verkehrsbelastungen liegen im Bezugsfall bei der A 40 zwischen dem AK
Moers und dem AK Duisburg um rund 2.400 Kfz/24h niedriger, als in der Ana-
lyse. Der Schwerverkehr nimmt dagegen in diesem Abschnitt um bis zu 3.490
SV/24h (+17 %) zu.

Der Planfall setzt sich zusammen aus dem Bezugsfall plus den 8-streifigen
Ausbau der A 40. Durch den Ausbau der A 40 steigen im DTVW/24h die Ver-
kehrsbelastungen im Planfall um maximal 14.700 Kfz/24h und 880 SV/24h im
Bereich der Rheinbricke Duisburg-Neuenkamp. Der in der Untersuchung be-
trachtete Abschnitt der A 40 ist im Planfall 2030 mit 125.400 bis 126.500
Kfz/24h und 21.040 bis 21.430 SV/24h belastet.

Es ist nichts daflr ersichtlich, dass mit dieser Methode das kunftige Verkehrs-
geschehen nicht in sachgerechter und in einer mit dem zur Entscheidung an-

stehenden Vorhaben zu vereinbarenden Weise prognostiziert werden kdnnte.

6.3.5.1.3 Larmuntersuchung/-berechnung
Die Larmuntersuchungen erfassen alle in Betracht kommenden Bereiche und

dort eine ausreichende Zahl von Immissionspunkten. Die aufgrund des Vorha-
bens zu erwartenden Belastungen durch StralRenverkehrslarm lassen sich an-

hand der Unterlagen vollstandig beurteilen.
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Die Verkehrslarmberechnung genigt in vollem Umfang den rechtlichen Vor-
gaben. Alle daftr erforderlichen Daten wurden sorgfaltig erhoben und entspre-
chend allgemein anerkannten Methoden aufbereitet. Der gewahlte Untersu-
chungsraum bildet die Bebauung im Umfeld des Vorhabens ausreichend und
vollstdndig ab. Die schalltechnische Berechnung selbst ist nach Uberprifung
zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde methodisch einwandfrei und
sachlich richtig. Auch die fir die Bestimmung des korrekten Larmschutzan-
spruchs zu treffende Erfassung des jeweiligen Gebietscharakters, in dem sich

die Schutzobjekte befinden, ist korrekt erfolgt.

Die Verkehrsuntersuchung basiert auf den Grundlagendaten des Verkehrs-
modells NRW von SSP Consult, das im Rahmen der Integrierten Gesamtver-
kehrsplanung NRW erstellt wurde und im Rahmen diverser Gutachten und
Studien fur das BMVI, das Land NRW und der Stralenbauverwaltung Strallen
NRW sowie fur die ,Verkehrsuntersuchung Ersatzneubau A 40 zwischen DU-
Homberg und DU-Hafen, vom Anbieter fortgeschrieben wurde.

Der derzeitige Analysehorizont des Verkehrsmodells beschreibt das Jahr
2010. Die Prognose basiert auf der Prognose der deutschlandweiten Ver-
kehrsverflechtungen 2030 des BMVI.

Die Orientierung an den Larmwerten der 16. BImSchV ist nur moglich, wenn
zur Ermittlung der Larmbelastigung das nach dieser Verordnung vorgesehene
Berechnungsverfahren angewendet wird, um die Larmbelastung zu ermitteln.
Die Berechnungen entsprechen allen Anforderungen fur die Durchfihrung von
Rechenoperationen nach der 16. BImSchV in Verbindung mit den RLS-90.

Die schalltechnische Untersuchung bertcksichtigt die in den RLS-90 vorge-
schriebenen Rechenverfahren. Bei den Berechnungen finden samtliche topo-
graphische, meteorologische und bauliche Maldnhahmen (z. B. Larmschutz-

mafRnahmen) inklusive der Reflexionen gemafll den RLS-90 Berucksichtigung.

Ohne Bezugnahme auf ein derartiges Berechnungsverfahren waren die Werte

unbestimmt und ohne Aussagekraft, ihnen wirde die maligebende Bezugs-
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ebene fehlen. Die Berechnung des Verkehrslarms tragt dariber hinaus dem
Umstand Rechnung, dass direkte Larmmessungen vor Ort abhangig von der
Witterungslage, den konkreten Verkehrsstromen und anderen Einflussfaktoren
zu unterschiedlichen und nicht reprasentativen Ergebnissen fihren. Nur die
Anwendung eines einheitlichen Berechnungsverfahrens flihrt insoweit zu aus-
sagekraftigen und vergleichbaren Werten (OVG Mdunster, Urt. v. 21.03.2003 -
8 A 4230/01 unter Bezugnahme auf BVerwG, Urt. v. 20.10.1989 - 4 C 12/87 u.
v. 21.03.1996 - 4 C 9.95). Die RLS-90 sind zudem eine Rechenkonvention mit
zahlreichen Vereinfachungen, die sich zumeist zum Vorteil der betroffenen
Straldenanlieger auswirken.

Nach der Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV bzw. der RLS-90 werden neben
der Berechnung des Mittelungspegels fur besondere, auch durch Messungen
nicht erfassbare Gerauschsituationen Zu- und Abschlage gemacht. Die vorge-
sehene energetische Mittelung des Schalldruckpegels flhrt zu einer starkeren
Berucksichtigung der Spitzenpegel, als dies bei einer arithmetischen Mittelung
der Fall ware. Die Summe aus Mittelungspegel und Zuschlagen ergibt den
Beurteilungspegel, der mit dem jeweiligen Grenz- bzw. Richtwerten verglichen
werden kann (OVG Mdunster, a.a.0.).

Nach diesen Vorgaben sind die larmtechnischen Untersuchungen und Be-
rechnungen sachlich fehlerfrei durchgefuihrt worden. Fehler bezuglich der ver-
wendeten Eingangsdaten (Verkehrsmengen und Berechnungsfaktoren) wie z.
B. die Nichtberlcksichtigung rechnerischer Korrekturfaktoren, die zu einer Er-

hohung oder Absenkung der Beurteilungspegel fuhren, sind nicht feststellbar.

6.3.5.1.4 Berechnung statt Messung der Beurteilungspegel
Die Ermittlung der auf betroffene Gebaude einwirkenden Immissionen erfolgt

nach den Vorgaben des § 41 BImSchG und der 16. BImSchV sowie standiger
Rechtsprechung (so BVerwG, Urt. v. 20.01.2010 - 9 A 22.08; OVG Mdunster,
Urt. v. 21.01.2003 - 8 A 4230/01) nicht anhand ortlicher Schallmessungen,

sondern ausschlieBlich auf der Basis entsprechender Berechnungen.

Seite 172 von 314

Planfeststellungsbeschluss
fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg Abschnitt B
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



Zur Beurteilung der Larmschutzmalinahmen wird grundsatzlich — auch im Fall
bereits verwirklichter Strallenbauvorhaben (vgl. BVerwG, Beschl. .
06.02.1999 - 4 B 147.92; BVerwG, Urt. v. 20.10.1989 - 4 C 12.87) — ein Mitte-
lungspegel berechnet und nicht gemessen, eben weil die Verkehrsbelastung
stark schwanken kann und erhebliche Pegelschwankungen bei groReren Ab-
standen zwischen dem Verkehrsweg und dem Immissionsort insbesondere

auch durch die o. g. Faktoren auftreten kdnnen.

Die tatsachliche Larmbelastung kann daher abhangig von diesen Faktoren
ebenso unter wie auch Uber dem errechneten Mittelungspegel liegen. Dies ist
jedoch im Lichte der 16. BImSchV normimmanent und gehért zu den We-
sensmerkmalen eines Mittelungspegels, ohne dass sich hieraus ein Verstol}
gegen hoherrangiges Recht ableiten lie3e. Messungen sind insoweit vom Ge-
setz weder fur den Ist- Zustand noch flr den spateren Ausbau- bzw. Betriebs-

zustand vorgesehen.

Die Immissionsberechnung auf der Grundlage der RLS-90 gewahrleistet wirk-
lichkeitsnahe und dem heutigen Stand der Berechnungstechnik entsprechen-

de Beurteilungspegel.

6.3.5.1.5 Larmschutzkonzept
Die geplante StralRenausbaumallnahme kann den Anliegern auch unter Be-

rucksichtigung der durch die Gebietsart und die tatsachlichen Verhaltnisse be-
stimmten Schutzwtrdigkeit und Schutzbedurftigkeit insofern zugemutet wer-
den, als das von dem Vorhabentrager entwickelte Larmschutzkonzept einer
Kombination aus aktiven und passiven Larmschutzmalinahmen den konkreten

ortlichen Verhaltnissen angemessen Rechnung tragt.

Im Vordergrund der hier vorzunehmenden Abwagung des Vorhabentragers
stand die sachgerechte Abwagung der Belange des Immissionsschutzes. Die
diesbezuglichen planbedingten Folgen hat der Vorhabentrager nach Auffas-
sung der Planfeststellungsbehoérde rechtsfehlerfrei ermittelt und bewertet so-

wie im Rahmen seiner eigenverantwortlich vorzunehmenden abwagenden
Seite 173 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



Gewichtung in nicht zu beanstandender Weise als der Nachbarschaft zumut-
bar angesehen. Dabei waren vorrangig die Larmimmissionen durch das prog-
nostizierte Verkehrsaufkommen in den Blick zu nehmen.

Wie schon erlautert, ist die Planfeststellungsbehérde zu der Auffassung ge-
langt, dass die Verkehrsprognose insoweit von plausiblen Grundannahmen
ausgeht und daraus nachvollziehbare Schlussfolgerungen zieht. Die darauf
aufbauenden larmtechnischen Berechnungen des Vorhabentragers entspre-
chen den einschlagigen Regelwerken und der Vorhabentrager hat auch die
Auswirkungen auf das nachgeordnete Straliennetz sachgerecht bewertet und

berucksichtigt.

Das sich daraus ergebende und hiermit planfestgestellte Larmschutzkonzept
ist mit § 41 BImSchG vereinbar. Es ist auch unter Beachtung des Vorrangs
des aktiven Larmschutzes gegentber dem passiven (§ 41 Abs. 2 BImSchG)
rechtlich nicht zu beanstanden. Bei der Beurteilung dieses Konzeptes geht die
Planfeststellungsbehorde im Einklang insbesondere mit der Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts (grundlegend: BVerwG, Urt. v. 15.03.2000 -
11 A 46.97 -, NVwZ 2001, 81 ff.; BVerwG, Urt. v. 03.03.04 - 9 A 15.03 -, UPR
2004, 275) von folgenden Grundsatzen aus:

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRRen ist sicherzustellen,
dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG), wobei prinzipiell ein Anspruch auf Voll-
schutz durch aktive SchallschutzmalRnahmen besteht. Dies steht aber unter
dem Vorbehalt des § 41 Abs. 2 BImSchG. Danach gilt die Verpflichtung zu ak-
tivem Larmschutz nicht, soweit die Kosten der SchutzmalRnahme aul3er Ver-

haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wurden.

Die den Vorrang des aktiven Larmschutzes normierende Vorschrift des § 41
Abs. 1 BImSchG hat fur die Fachplanung Schrankenfunktion, d.h. sie zeigt fur

den Bereich des Verkehrslarmschutzes eine aulerste Grenze auf, die nicht im
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Wege der fachplanerischen Abwagung Uberwindbar ist. Die Ergebnisoffenheit,
die fUr die fachplanerische Abwagung an sich kennzeichnend ist, gilt fur die
Verhaltnismaligkeitsprufung nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht. Die Planfest-
stellungsbehoérde darf und muss damit samtliche 6ffentlichen und privaten Be-
lange, die Einfluss auf das Mal} des aktiven Larmschutzes haben, bei ihrer
VerhaltnismaRigkeitsprifung bertcksichtigen. Der Vorhabentrager ist also ge-
halten, mit planerischen Mitteln eine Larmschutzkonzeption zu entwickeln, die

den konkreten ortlichen Gegebenheiten angemessen Rechnung tragt.

Diese Larmschutzplanung erschopft sich dabei auch nicht in einer schlichten
Machbarkeitsstudie, mit der lediglich festgestellt wird, was der Stand der
Larmschutztechnik ohne Verstold gegen offentlich-rechtliche Vorschriften her-
gibt (vgl. § 41 Abs. 1 BImSchG). Aufgrund von § 41 Abs. 2 BImSchG ist immer
zugleich die Kostenfrage aufzuwerfen mit der moglichen Folge, dass Abschla-
ge gegenuber einer optimalen Lésung, d. h. der Einhaltung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV mittels aktiver Larmschutzmaldahmen, im Lichte
des VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes gerechtfertigt erscheinen konnen.

Diese VerhaltnismaRigkeitsprufung stellt nicht grundsatzlich individuell auf den
einzelnen Larmbetroffenen in der Nachbarschaft ab. Es ist nicht zu beanstan-
den, wenn lediglich abgrenzbare Schutzbereiche einer gesonderten Betrach-
tung unterzogen werden, im Ubrigen aber tiberschlagig die Gesamtkosten der
Schutzanlagen im Planfeststellungsabschnitt ermittelt und hinsichtlich des
damit erzielbaren Larmschutzeffektes bewertet werden.

Ziel dieser Bewertung muss eine Larmschutzkonzeption sein, die auch unter
dem Gesichtspunkt der Gleichbehandlung der Larmbetroffenen vertretbar er-
scheint. Dabei sind insbesondere innerhalb von Baugebieten Differenzierun-

gen nach der Zahl der Larmbetroffenen zulassig und geboten.

Nur im Rahmen einer differenzierten Kosten-Nutzen-Analyse kann schlie3lich
topographischen Schwierigkeiten planerisch angemessen Rechnung getragen
werden. Selbst bei einer noch so differenzierten Kosten-Nutzen-Analyse kann

keine bestimmte Relation vorgegeben werden, ab der unverhaltnismafige
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Kosten in verhaltnismalige umschlagen. Ausschlaggebend ist vielmehr, ob
bei einer wertenden Betrachtung der Gesamtumstande das Larmschutzkon-
zept dem Vorrang des aktiven Larmschutzes in ausgewogener Weise Rech-
nung tragt.

Malgebend bei der Verhaltnismaligkeitsprifung sind in erster Linie die Kos-
ten im Verhaltnis zur Verringerung der Larmbelastung. Dabei kann und muss
die Zahl der Larmbetroffenen sowie besonders storanfalliger Objekte eine Rol-
le spielen. Daneben kénnen andere Gesichtspunkte miteinbezogen werden,
z.B. allgemeine Kosten-Nutzen-Erwagungen in Bezug auf Larmschutzwande
ab bestimmten Hohen (Sprungkosten im weiteren Sinne; Abnahme der Wirk-
samkeit von Larmschutzwanden mit der Hohe) oder auch stadtebauliche Ge-
sichtspunkte (vgl. schon OVG Minster, Urt. v. 20.12.1985, 9 A 719/83, NJW
1986, 2657 ff sowie zu den an den Ermittlungsumfang zu stellenden Anforde-
rungen OVG Munster, Urt. v. 14.08.2008, 7 D 68/07.NE; BayVGH, Urt. v.
12.4.2002, 20 A 01.416/-17/-18, DVBI. 2002, 1140 f.; BVerwG, Urt. v.
24.9.2003, 9 A 69.02, NVwZ 2004, 340).

Neben den 6ffentlichen Belangen des Landschaftsschutzes und der Stadtbild-
pflege kdnnen des Weiteren im Einzelfall auch schutzwurdige private Belange
negativ Betroffener den Ausschlag geben, an sich mogliche technische Vari-
anten des aktiven Larmschutzes nicht vollstandig auszuschopfen. Hierzu zahlt
beispielsweise das Interesse, eine dichte Grenzbebauung, veranderte Licht-
und Bellftungsverhaltnisse, Larmverlagerungen sowie den Verlust von Sicht-

beziehungen soweit wie moglich zu vermeiden.

Insbesondere zum regelmalig im Vordergrund stehenden Kostengesichts-
punkt hat das Bundesverwaltungsgericht in seinem Urteil vom 15. Marz 2000
(11 A 42.97, BVerwGE 110, 370, 390) ausgefuhrt, dass die fur die Anwend-
barkeit des § 41 Abs. 2 BImSchG maligebliche Frage, ob die Kosten einer
SchutzmalRnahme auller Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen, nicht davon abhangt, ob der Aufwand fur den aktiven Larmschutz im Ver-

gleich zu den Kosteneinsparungen im Bereich des passiven Larmschutzes ei-

Seite 176 von 314

Planfeststellungsbeschluss
fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg Abschnitt B
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



ne quantifizierbare Verhaltnismaligkeitsschwelle Ubersteigt. Entscheidend sei
vielmehr, welcher Erfolg dem aktiven Larmschutz im Einzelnen zugeschrieben
werden konne. Dies sei jedoch nicht daran zu messen, inwieweit Kosten flr
den passiven Larmschutz eingespart werden konnten.

Das BVerwG hat dann in seinem Urteil vom 13.05.2009 (9 A 72.07), auf das
spatere Entscheidungen Bezug nehmen (s. Urt. v. 12.08.2009 - 9 A 64.07; Urt.
v. 20.01.2010 - 9 A 22/08), die anzuwendenden Malstdbe nochmals grundle-

gend wie folgt zusammengefasst:

»,Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts entspricht es nicht
den Vorgaben des § 41 BImSchG, die UnverhéltnisméaRigkeit der Kosten akti-
ven Larmschutzes allein daraus herzuleiten, dass die nach § 42 Abs. 2 BIm-
SchG zu leistenden Entschédigungen fiir passiven Ldrmschutz - wie regelméa-
Big - erheblich billiger wéren (vgl. Urteile vom 15. Mérz 2000 - BVerwG 11 A
42.97 - BVerwGE 110, 370 <390> und - BVerwG 11 A 46.97 - Buchholz
406.25 § 41 BImSchG Nr. 34 S. 85). Vielmehr ist grundsétzlich zunachst zu
untersuchen, was fir eine die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte vollstan-
dig sicherstellende SchutzmalBnahme aufzuwenden wére (sog. Vollschutz).
Sollte sich dieser Aufwand als unverhéltnismél3ig erweisen, sind - ausgehend
von diesem grundsétzlich zu erzielenden Schutzniveau - schrittweise Ab-
schldge vorzunehmen, um so die mit gerade noch verhéltnismélligem Auf-
wand zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln.
Dabei sind in Baugebieten dem durch die MalBnahme insgesamt erreichbaren
Schutz der Nachbarschaft grundsétzlich die hierfiir insgesamt aufzuwenden-
den Kosten der Malinahme gegentliberzustellen und zu bewerten. Bei welcher
Relation zwischen Kosten und Nutzen die Unverhéltnisméligkeit des Aufwan-
des fir aktiven L&rmschutz anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstén-
den des Einzelfalles (vgl. Beschluss vom 30. August 1989 - BVerwG 4 B 97.89
- Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 5 S. 2). Ziel der Bewertung der Kosten
hinsichtlich des damit erzielbaren Larmschutzeffekts muss eine Ldrmschutz-
konzeption sein, die auch unter dem Gesichtspunkt der Gleichbehandlung der

Lérmbetroffenen vertretbar erscheint (vgl. Urteile vom 15. Méarz 2000 -

Seite 177 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



BVerwG 11 A 42.97 - a.a.0. S. 382, vom 24. September 2003 - BVerwG 9 A
69.02 - Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 39 S. 103 und vom 3. Mérz 2004 -
BVerwG 9 A 15.03 - Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 40 S. 113). Kriterien
fur die Bewertung des Schutzzwecks sind die Vorbelastung, die Schutzbed(irf-
tigkeit und Grol3e des Gebietes, das ohne ausreichenden aktiven Schallschutz
von schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche des betref-
fenden Verkehrsweges betroffen wére, die Zahl der dadurch betroffenen Per-
sonen sowie das Ausmald der flir sie prognostizierten Grenzwertiiberschrei-
tungen und des zu erwartenden Wertverlustes der betroffenen Grundstiicke.
Innerhalb von Baugebieten sind bei der Kosten-Nutzen-Analyse insbesondere
Differenzierungen nach der Zahl der Larmbetroffenen zuldssig und geboten
(Betrachtung der Kosten je Schutzfall). So wird bei einer stark verdichteten
Bebauung noch eher ein nennenswerter Schutzeffekt zu erzielen sein als bei
einer aufgelockerten Bebauung, die auf eine entsprechend geringe Zahl von
Bewohnern schlieBen lasst (vgl. Urteil vom 15. Mérz 2000 - BVerwG 11 A
42.97 - a.a.0. S. 383).“

Diesen Anforderungen wird das vom Vorhabentrager entwickelte Larmschutz-
konzept gerecht. Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des
Larmschutzes vereinbar. Dabei mussen sowohl aktive, als auch passive
Schutzmalnahmen zum Einsatz kommen. Mit den im Tenor verbindlich vor-
geschriebenen aktiven und passiven Larmschutzmallnahmen ist sicherge-
stellt, dass klnftig keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche fur die Nachbarschaft hervorgerufen werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG).

Entsprechend der Vorgaben der 16. BImSchV hat der Vorhabentrager den
Planungsraum im Bereich der Ausbaumalinahme in die Schutzbedurftigkeit

eingestuft.

Mit Ausnahme der im Abschnitt A. Nr. 5.7.3 dieses Beschlusses, genannten

Gebaude werden die entsprechenden Grenzwerte der 16. BImSchV bezogen
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auf die Verkehrsprognose flir das Jahr 2030 nach den auf der Grundlage der
benannten Vorgaben methodisch einwandfrei erstellten larmtechnischen Un-
terlage eingehalten, d. h. es treten weder Erhdhungen der Beurteilungspegel
um mehr als 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht ein noch gibt es an bereits mit 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht vorbelasteten Gebauden Erhohungen der Beurteilungspegel. Die
Anspruch auf Larmschutz auslésende Zumutbarkeitsschwelle der 16. Blm-

SchV wird deshalb in diesen Fallen nicht tGiberschritten.

Dort, wo die Zumutbarkeitsschwelle der 16. BImSchV erreicht bzw. Uberschrit-
ten wird, also LarmschutzmaRnahmen an der Stralle notwendig waren, wird
dem Trager der StralRenbaulast aufgegeben, Entschadigungen fur Schall-
schutzmal3nahmen an den betroffenen baulichen Anlagen (z. B. Larmschutz-
fenster) in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen zu leisten (§ 42
Abs. 1 i.V.m. Abs. 2 BImSchG), es sei denn, die vorhandenen Bauschall-
dammmale der baulichen Anlagen mindern den auftretenden Larm bereits auf

zumutbare Innenpegel ab (vgl. Abschnitt A. Nr. 5.7.3).

Nach dem derzeitigen Stand der Technik ist davon auszugehen, dass der auf-
tretende Larm ansonsten durch entsprechende nachtragliche Schutzmal3-
nahmen an den baulichen Anlagen, d. h. passiven Larmschutz, auf zumutbare
Innenpegel gemindert werden kann, so dass dann insbesondere verkehrs-
larmbedingte Schlafstorungen wahrend der Nachtstunden, aber auch Kom-
munikationsstorungen wahrend des Tages auszuschlie®en sind. Da der Ge-
setzgeber den Anwohnern von neuen oder wesentlich geanderten Verkehrs-
wegen unter den in den §§ 41 ff. BImSchG genannten Voraussetzungen u. a.
den Einbau von Schallschutzfenstern (ggf. in Verbindung mit Liftungseinrich-
tungen) zumutet, ist von ihnen auch in Kauf zu nehmen, dass sie bei gelegent-
lich gedffnetem Fenster oder beim Aufenthalt im AulRenwohnbereich ggf.
grenzwertuberschreitendem Verkehrslarm ausgesetzt sind.

Die Einschrankung der Nutzungsmdglichkeit der Aulienwohnbereiche (z. B.

Balkon, Terrasse), bei denen der Larmpegel Uber dem entsprechenden Larm-
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richtwert (Beurteilungspegel) fur den Tag liegt, ist zu entschadigen (vgl. Ab-
schnitt A. Nr. 5.7.5 dieses Beschlusses). Fur diesen weder durch aktive Larm-
schutzmallhahmen geschutzten noch durch passive Larmschutzmallnahmen
schitzbaren Aul3enwohnbereich haben die betroffenen Eigentimer nach § 74
Abs. 2 Satz 3 VwVfG NRW einen Anspruch auf angemessene Entschadigung
in Geld. Die in vorgenannter Auflage dem Grunde nach festgesetzte Entscha-
digung richtet sich nach der 24. BImSchV in Verbindung mit den VLarmSchR
97.

Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass die Anwohner im Bereich
der Ausbaustrecke der A 40 im Hinblick auf Larmimmissionen bereits entspre-
chenden Vorbelastungen und — im erheblichen Umfang- Verkehrslarm ausge-
setzt sind. Unzumutbare Eingriffe in Leben, Gesundheit oder Eigentum erge-
ben sich angesichts der Ergebnisse der larmtechnischen Untersuchungen so-
wie unter Berucksichtigung der passiven Larmschutzmalnahmen aber nicht.

Der Schutzzweck der 16. BImSchV wird erreicht.

Bei den planfestgestellten aktiven LarmschutzmalRnahmen handelt es sich um

folgende:
Lfd. Larmschutz- Bau-km Stralensei- | Lange Hohg u- Absorptions-
. Gradiente .
Nr. anlage von — bis | te [m] [ eigenschaft
Larmschutz- 354275 —
der A40
(RF Venlo)
Larmschutz-
wand im Zuge 35+595 — .
LA 02 | ger A40 Nord 835 6,50 reflektierend
(RF Venlo - 36+430
Rheinbricke)
LA 03 istin LA 02 integriert
Larmschutz-
wand im Zuge 38+230 — .
LA 04 | ger A40 Nord 275 8,00 absorbierend
38+505
(RF Venlo -
Rheinbriicke)
LA 05 Larmschutz- 38+615 — Nord 420 8.00 bsorbi g
AS Hafen 38+950
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Larmschutz-

: 35+440 —

LA 06 | Wand im Zuge Sid 170 4,00 absorbierend
der A40 35+610
(RF Dortmund)
Larms'chutz- 35+610 — )

LA 07 | wandim Zuge Sid 830 6,50 reflektierend
der A40 36+440
(RF Dortmund)
Larms'chutz- 36+440 —

LA 08 | wandim Zuge Sid 900 8,00 absorbierend
der A40 37+340
(RF Dortmund)
Larms.chutz- 37+340 —

LA 09 | wand im Zuge Siid 230 10,00 absorbierend
der A40 37+570
(RF Dortmund)
Larms_chutz- 37+570 —

LA 10 | wandim Zuge Siid 260 8,00 absorbierend
der A40 37+830
(RF Dortmund)
Larms_chutz- 37+725 —

LA 11 | wand im Zuge Sud 405 4,00 absorbierend
der A40 38+130
(RF Dortmund)
Larms_chutz- 38+130 — ) |

LA 12 | wand im Zuge Siid 430 3,00 absorbierend
der A40 38+560

(RF Dortmund)

Die verbleibenden restlichen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes

konnen nicht durch weitere verhaltnismallige aktive LarmschutzmalRnahmen

reduziert werden. Fir die von der Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

betroffenen Gebaudeseiten ist ein Anspruch auf Durchfihrung passiver Larm-

schutzmalRnahmen dem Grunde nach gegeben.

Die Abwicklung des passiven Larmschutzes erfolgt unter Beachtung der 24.

Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (24.

BImSchV).

Die betroffenen Gebaude sind dem Abschnitt A Nr. 5.7.3 dieses Beschlusses

zu entnehmen.
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6.3.5.1.6 Larmschutz auf Grundlage des Abwagungsgebots
Larmsteigerungen, die nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV fal-

len, kdnnen trotzdem abwagungsbeachtlich sein.

Dies betrifft zum einen Larmsteigerungen unterhalb der einfach gesetzlichen
Zumutbarkeitsschwelle. Die Planfeststellungsbehérde hatte zu prifen, ob es
vorliegend besonders gelagerte Sachverhalte gibt, die es erforderlich machen
konnten, Uber das bisher die Zumutbarkeitsgrenzen sichernde Larmschutz-
konzept hinausgehend weitere MalRinahmen vorzusehen.

Dies ist nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde jedoch nicht der Fall.
Forderungen, die Verkehrslarmbelastung auch unterhalb der gesetzlichen
Grenzwerte weiter zu reduzieren, kann daher nicht entsprochen werden.
Ausgangspunkt dieser Prufung ist die standige Rechtsprechung des BVerwG,
nach der auch Larm unterhalb der einschlagigen Grenzwerte im Planfeststel-
lungsverfahren grundsatzlich abwagungserheblich ist. In Bestatigung dieser
Rechtsprechung hat das BVerwG dazu in seinem Beschluss vom 31.01.2011
(7 B 55/10) ausgefuhrt:

~Soweit Gerdusche schédliche Umwelteinwirkungen sind, sind sie unzumut-
bar. Die fachplanerische Abwégung beschrénkt sich aber nicht auf solche
Nachteile eines Vorhabens, die unzumutbar sind und deshalb nicht hinge-
nommen werden miissen. Bei der Abwégung sind vielmehr alle vom Vorhaben
beriihrten offentlichen sowie privaten Belange zu berticksichtigen und - sofern
zwischen ihnen Konflikte auftreten - einer umfassenden planerischen Prob-
lembewiéltigung zuzufiihren. Dabei sind abwégungserheblich alle im jeweiligen
Einzelfall von der Planung betroffenen Belange mit Ausnahme derjenigen, die
geringwertig oder nicht schutzwiirdig sind (vgl. Urteil vom 28. Mé&rz 2007 -
BVerwG 9 A 17.06 - Buchholz 442.09 § 18 AEG Nr. 64 und Beschluss vom 5.
Oktober 1990 - BVerwG 4 B 249.89 - Buchholz 442.40 § 9 LuftVG Nr. 6).
Schutzwiirdig ist auch der Belang, nicht von mehr als nur geringfiigigem Larm
unterhalb der Schwelle der Unzumutbarkeit betroffen zu sein. Dies gilt selbst
bei normativ festgesetzten Immissionsgrenzwerten (vgl. Beschliisse vom 11.
November 2008 - BVerwG 9 A 56.07 - Buchholz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 51
und vom 5. Mérz 1999 - BVerwG 4 A 7.98 - Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr.

149). § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG, wonach dem Trdger des Vorhabens Schutz-
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malnahmen aufzuerlegen sind, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur
Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind, be-
sagt nichts anderes. Im Gegenteil kennzeichnet die Vorschrift in Ubereinstim-
mung mit dem Vorstehenden eine im Wege der Abwégung nicht zu tberwin-
dende Schwelle zum Schutz von Rechtspositionen (vgl. Urteile vom 16. Mérz
2006 - BVerwG 4 A 1075.04 - BVerwGE 125, 116 = Buchholz 442.40 § 8
LuftVG Nr. 23 und vom 1. September 1999 - BVerwG 11 A 2.98 - Buchholz
316 § 74 VwVFG Nr. 52). Sie vermittelt einen Rechtsanspruch auf die Anord-
nung von Schutzmalinahmen und I&sst nicht im Gegenschluss zu, dass nach-
teilige Wirkungen unterhalb dieser Schwelle Dritte nicht in schutzwiirdigen und
- nach den jeweiligen Umstédnden - schutzbedlirftigen Interessen betreffen.
Planbetroffene haben Anspruch auf fehlerfreie Abwédgung gerade auch dann
und insoweit, als ihr Betroffensein die Behdérde nicht nach § 74 Abs. 2 Satz 2
VWVFG zu Schutzanordnungen verpflichtet. Ebenso wenig hindert § 74 Abs. 2
Satz 2 VwVfG die Behérde, abwéagungserhebliche Belange nach Mal3gabe der
Jeweiligen Gegebenheiten als so gewichtig zu betrachten, dass der Vorhaben-
trdger zur Vornahme von SchutzmalBnahmen verpflichtet wird, obwohl! die in
Frage stehenden Einwirkungen Rechte anderer nicht unzumutbar beeintrach-
tigen.”

In diesem Sinne besonders bewaltigungsbedurftig erscheinende Sachverhalte
wurden weder im Verfahren aufgezeigt noch sind sie fur die Planfeststellungs-
behdrde sonst wie ersichtlich. Es bestehen somit keine Anhaltspunkte, aus
denen sich die Notwendigkeit weitergehender Schutzmalinahmen unterhalb
bzw. unabhangig von den Grenzwerten der 16. BImSchV etwa im Sinne eines
Larmminderungsanspruchs ergeben konnten.

Eine atypische Sondersituation, die zusatzliche Larmschutzmalnahmen erfor-
derlich machen wurde, ist nicht vorhanden.

Es kann auch ausgeschlossen werden, dass die Verkehrslarmbelastigungen —
etwa wegen besonderer oOrtlicher Gegebenheiten oder aufgrund der in der 16.
BImSchV festgelegten Berechnungsmethoden oder auch wegen des Kom-
promisscharakters der Larmgrenzwerte und ihrer bewussten Pauschalierung —

in ihrer Belastungsintensitat nicht angemessen erfasst sein kénnten. Soweit
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Immissionskonflikte in Bereichen entstehen, fir die die 16. BImSchV nicht an-
wendbar ist, kdbnnen diese hingenommen werden. Insbesondere erreichen
diese aber nicht eine solche Intensitat, dass mit einer Gesundheitsgefahrdung

oder auch mit Eigentumseingriffen zu rechnen ist.

6.3.5.1.7 Einwendungen zum Larmschutz
Die Stadt Duisburg fordert, nach Inbetriebnahme des Ausbaus ein Larmmoni-

toring durchzufiihren, um die prognostizierten Werte Uberprifen zu kénnen.
Der Vorhabentrager erlautert, dass das Larmschutzkonzept auf der 16. Blm-
SchV beruht und ausschlieBlich eine Berechnung der Beurteilungspegel vor-
sieht.

Eine Messung ist nicht vorgesehen und wegen der enthaltenen normativen
Zuschlage sowie der Betrachtung von langfristigen Mittelwerten auch nicht
ohne weiteres durchfuhrbar. Die schalltechnische Untersuchung basiert auf
den verkehrszahlen flr 2030 und beriucksichtigt bereits die allgemeinen Stei-
gerungen. Ein Larmmonitoring ist daher nicht vorgesehen und auch nicht er-

forderlich.

Die Stadt Duisburg verlangt auch, dass ein Leistungsnachweis der An-

schlussstellen nach HBS 2015 vorgenommen wird. Hierbei soll auch der Nah-
verkehrsplan der Stadt Duisburg berucksichtigt werden.

Trotz der Zusage des Vorhabentragers, die Vorgaben des Nahverkehrsplans
zu berucksichtigen, konnte auf die Bemessung nach HBS 2015 verzichtet
werden, da die Stadt erklarte, dass im aktuell laufenden Verfahren, dem Ab-

schnitt mit dem Neubau der Rheinbrucke, eine Untersuchung entbehrlich sei.

Die Stadt Duisburg merkte an, dass die Belastungszahlen in der Verkehrsun-
tersuchung fur den Prognosehorizont zum Teil schon heute Uberschritten wir-
den. Zur Uberpriifung der Verkehrsprognose wurde im Erdrterungstermin ver-
einbart, dass die Stadt dem Vorhabentrager die Verkehrszahlungen zugang-
lich macht.

Zur weiteren Klarung fand ein Termin mit der Stadt Duisburg und dem Vorha-

bentrager statt. Als Ergebnis war festzuhalten, dass es sich bei den erwahnten
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Verkehrszahlungen um Zahlen der unzureichenden Ubergangssituation han-
delt. Da das noch bestehende Brickenbauwerk Uberlastet ist, findet eine Ver-
kehrsfihrung Uber 2 Streifen anstatt der eigentlich vorhandenen 3 Streifen
statt. Daher ist diese Situation nicht reprasentativ, sie hat veranderte Ver-
kehrsstrome an den Knotenpunkten bewirkt. Gesicherte Aussagen zum Prog-

nosehorizont 2030 sind daher unter dieser Annahme nicht zu treffen.

Auch die Einwender mit den Synopsen Nrn. P 01 und P 10 bemangeln, dass

die Verkehrsstarke zu niedrig gewahlt wurde.

Der Vorhabentrager fuhrt hierzu aus, dass die Verkehrsuntersuchung auf den
Grundlagendaten des Verkehrsmodells NRW von SSP Consult basiert, das im
Rahmen der Integrierten Gesamtverkehrsplanung NRW erstellt wurde und im
Rahmen diverser Gutachten und Studien fur das BMVI, das Land NRW und
der Strallenbauverwaltung Strallen NRW sowie fur die ,Verkehrsuntersu-
chung Ersatzneubau A 40 zwischen DU-Homberg und DU-Hafen, fortge-
schrieben wurde.

Der derzeitige Analysehorizont des Verkehrsmodells beschreibt das Jahr
2010. Die Prognose basiert auf der Prognose der deutschlandweiten Ver-
kehrsverflechtungen 2030 des BMVI.

Damit sind keinerlei Grunde ersichtlich, die den Eindruck entstehen lassen
konnten, dass die Verkehrsprognose aus fachlicher Sicht nicht einwandfrei

ermittelt wurde.

Weiterhin bemangelt die Stadt Duisburg die Rechenhdhen im Fachbeitrag fur

den Larmschutz. Die Berechnungen wurden sich ausschliel3lich auf eine Hohe
von 2 m beziehen. Sie fordert, dass weitere Rechnungen mit weiteren Hohen
erganzt werden.

Der Vorhabentrager entgegnet, dass die unterschiedlichen Hohenverhaltnis-
sein der Berechnung berucksichtigt wurden. Bei der Darstellung, auf die sich
die Stadt Duisburg bezieht, sind die Beurteilungspegel in 2 m Hohe Uber dem
Gelande dargestellt, die Bezugshdhe ist damit nicht die Fahrbahn, damit ist

eine Ubersicht Uiber die Belastung méglicher Immissionsorte gegeben.
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Die Berechnungen wurden gemalf} den Vorgaben der VLarmSchR 97 durchge-
fuhrt. Alle Hohenverhaltnisse wurden laut Vorhabentrager berlcksichtigt, da-
her ist der Fachbeitrag fur den Larmschutz diesbezlglich nicht zu beanstan-

den.

Die Stadt Duisburg fordert, dass eine regelmafige Erneuerung des larmmin-

dernden Fahrbahnbelag vorgesehen wird.

Der Vorhabentrager flhrt hierzu aus, dass fiur Strecken mit Offenporigen As-
phalt (OPA) die StralRenbauverwaltung als Trager der StralRenbaulast die ein-

gebrachte Larmpegelminderung sicherstellen wird.

Die Stadt Duisburg bemangelt das Vorgehen zur Verhaltnismaligkeitspri-
fung moglicher SchallschutzmalRnahmen in Bezug auf die Nachtruhe in den

Planunterlagen. Bei den Schutzabschnitten 1 und 2 hatte nur die Betrachtung
der Taggrenzwerte stattgefunden.

Der Vorhabentrager teilt hierzu mit, dass in den entsprechenden Abschnitten
die Einhaltung der Taggrenzwerte als Ziel beschrieben ist, jedoch nicht als das
einzige Ziel. Ausgehend vom Vollschutz wurden die Larmschutzmalihahmen
angeschichtet und miteinander beztglich der Effektivitat und Effizienz vergli-
chen. Fur die BaumalRnahme ist nach den Vorschriften der 16. BImSchV un-
ter Berucksichtigung der RLS-90 eine larmtechnische Untersuchung durchge-
fihrt worden. Bei der wesentlichen Anderung von StraRen muss sichergestellt
werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umweltauswirkun-
gen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar wa-
ren. Dies gilt nur nicht, wenn die Kosten der LarmschutzmalRnahmen aul3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Die Nachtgrenzwerte wurden im Rahmen der gesetzlichen Grundlagen in der

Abwagung ausreichend berucksichtigt.

Die Einwender mit den Synopsen Nrn. P 01 und P 10 fordern eine Berucksich-

tigung von Infraschall in den Untersuchungen.
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Malgebend flr die larmtechnischen Berechnungen und die Dimensionierung
der Larmschutzmal3nahmen sind die 16. BImSchV, die VLarmSchR 97 sowie
die Richtlinien fir Larmschutz an Stra3en (RLS 90). Diese Grundlagen wurden
bei der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen angewendet.

In den anzuwendenden gesetzlichen Vorgaben ist keine Berucksichtigung des
Infraschalls vorgesehen, es sind auch keine zuverlassigen wissenschaftlichen
Erkenntnisse vorhanden, um eine Beurteilung des Infraschalls vornehmen zu
kénnen. Durch die vorgesehenen aktiven Larmschutzmallinahmen kdnnen die
gesetzlichen Grenzwerte eingehalten werden und die passiven Larmschutz-
malinahmen kénnen gewahrleisten, dass gesundheitliche Beeintrachtigungen

vermieden werden.

Aulerdem befurchteten die Einwender mit den Synopsen Nrn. P 01 und P 10,

dass sich durch den Larm der Immobilienwert mindert und dafiir keine Ent-

schadigung vorgesehen wird.

Der Vorhabentrager erklart, dass ein Ausgleich fur den durch die Lage zur A
40 bedingen moglichen Wertverlust des Grundstucks oder der Immobilie der
Einwender gesetzlich nicht vorgesehen ist. Dass ein Grundstlick wegen seiner
Lage zu einer Stralte an Wert verliert, wird nicht als nachteilige Wirkung auf
Rechte der Grundstlckseigentimer erkannt.

Derartige Wertminderungen werden deshalb von § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG
nicht erfasst. Die darin liegende Beschrankung des finanziellen Ausgleichs ist
mit Art. 14 GG vereinbar. Der Gesetzgeber muss nicht vorsehen, dass jede
durch staatliches Verhalten ausgeloste Wertminderung ausgeglichen wird (vgl.
BVerwG, Urteile vom 21.03.1996 — 4 C 9.95 und vom 24.05.1996 — 4 A
39.95).

Die Einwender mit Synopsen Nr. P 01 und P 10 beanstanden, dass keine Ge-

samtlarmbetrachtung stattgefunden hat.

Eine Berucksichtigung der Larmbeeintrachtigungen nach MalRRgabe eines so-
genannten Summenpegels konnte geboten sein, wenn der neue oder der zu

andernde Verkehrsweg im Zusammenwirken mit vorhandenen Vorbelastun-
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gen anderer Verkehrswege insgesamt zu einer Larmbelastung fuhrt, die mit
einem nicht zu rechtfertigenden Eingriff in Leben, Gesundheit oder Substanz
des Eigentums verbunden ist. Dies ist aus Sicht des Vorhabentragers im Pla-
nungsabschnitt der A 40 nicht gegeben.

Nach § 41 BImSchG sind neu zu bauende und wesentlich zu verandernde
Verkehrswege grundsatzlich gesondert in den Blick zu nehmen, somit sind
grundsatzlich keine Summenpegel zu berechnen. Das heilt Vorbelastungen
durch andere Verkehrswege dirfen nicht bertcksichtigt, nicht mitgerechnet
werden (BVerwG, Beschluss vom 11.11.1996; BerwG, Urteil vom. 19.03.2014,
juris Rn. 23). Eine Betrachtung des Summenpegels war im vorliegenden Ver-

fahren daher nicht notwendig.

Der Einwender mit Synopsen Nr. P 03 fordert, dass der passive Larmschutz

noch vor Baubeginn durchgefuhrt wird.

Der Vorhabentrager sagt zu, bei dem betroffenen Gebaude des Einwenders
die Mallnahmen bereits vor dem Vorhaben durchzufuhren.

Auch der Einwender mit der Synopsen Nr. P 05 bemangelt die fehlenden
LarmschutzmalRnahmen schon flr den Baubeginn.

Der Vorhabentrager sagt hier ebenfalls zu, dass falls ein Anspruch auf passi-
ven Larmschutz besteht, die MalRnahmen des passiven Larmschutzes auch

vor der MalRlnahme durchzufuhren.

Aulerdem beflrchtet der Einwender mit Synopsen Nr. P 05 einen erhdhten
Larmpegel nach dem Ausbau im Vergleich zum jetzigen Bestand, da die Tras-
se naher an das Gebaude heranruckt.

Der Vorhabentrager tragt hierzu vor, dass die Beurteilungspegel sich nach
Ausbau gegenuber der Bestandssituation aufgrund der Larmschutzwande um

7 dB(A) reduzieren. Ein erhohter Larmpegel ist also nicht zu vermuten.

Der Einwender mit der Synopsen Nr. P 04 pladiert fur weitere Larmschutz-

mafnahmen. Er fordert den Bau von Larmschutzwanden von der Anschluss-

stelle Homberg in Richtung Autobahnkreuz Moers.
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Der Vorhabentrager erlautert, dass fur die Dimensionierung der Larmschutz-
malinahmen die 16. BImSchV, die VLarmSchR 97 und die RLS 90 malige-
bend sind. Bei der Aufstellung der Planfeststellungunterlungen wurde ermittelt,
ob und wenn ja welche Larmschutzmalinahmen aus rechtlicher Sicht erforder-
lich sind. Die Prifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmvorsorge west-
lich der Planfeststellungsgrenze wurde entsprechend der rechtlichen Grundla-
gen, die fur die Planung von Bundesfernstralden verbindlich sind, durchge-
fuhrt. Die Auswirkungen des Verkehrslarms aus dem planfestzustellenden Ab-
schnitt wurden somit bertcksichtigt. Die durchgefihrten Berechnungen kén-
nen die vom Einwender P 04 gewunschten Larmschutzwande nicht begrun-

den.

Der Einwender mit Synopsen Nr. P 07 bemangelt die Verkehrsprognose. Der

Prognosehorizont wirde nicht ausreichen, da fir 2030 die Inbetriebnahme der
Bricke vorgesehen sei und keine weiteren Aussagen zu der Bauwerksnut-
zungszeit gemacht werden. Er regt einen Prognosehorizont von weiteren 50
oder 80 Jahren an, um eine ausreichende Beurteilung vornehmen zu kdnnen.
Der Vorhabentrager erklart, dass die Inbetriebnahme schon vor 2030 vorge-
sehen ist. AuBerdem sei die Entwicklung eines solchen Horizonts nicht realis-
tisch zu Uberblicken. Die Verkehrsstarken fur Zeitpunkte, die sehr weit in der
Zukunft liegen, konnen nicht mit verlasslichen Ansatzen ermittelt werden.
Dadurch, dass eine Vielzahl an Faktoren berucksichtigt werden muss, be-
schrankt man die Ermittlung von Prognosedaten auf Zeitraume, die die Ent-
wicklung dieser Einflussfaktoren verhaltnismaRig sicher definieren lassen. Aus
diesem Grund werden die Prognosedaten fur die Ma3nahme auf den Zeithori-
zont 2030 ermittelt.

Zusammenfassung

Insgesamt ist aus den vorgenannten Grunden festzustellen, dass der Vorha-
bentrager in ausreichendem Umfang eine wirksame und den verordnungs-
rechtlichen Anforderungen entsprechende Larmvorsorge getroffen hat. Durch

die planfestgestellten LarmschutzmalRnahmen an der Strale wird die Einhal-
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tung der maligeblichen Immissionsgrenzwerte sowohl flr die Nacht als auch
fur den Tag und damit auch die ungestorte Nutzung des Aullenwohnbereiches

(Garten/Terrasse) sichergestellt.

Die Einwendungen bezlglich des Larmschutzes werden daher zuruckgewie-

sen.
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6.3.5.2 Luftschadstoffe

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Luftreinhaltung zu vereinbaren. Diese
Feststellung gilt sowohl im Hinblick auf den MaRstab der Regelungen des § 74
Abs. 2 S. 2 VwWVFG NRW als auch unter Beachtung des Optimierungsgebots
des § 50 BImSchG.

Gem. § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schadliche Um-
weltauswirkungen auf die ausschlieRlich oder Uberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete oder auf sonstige schutzbedirftige Gebiete moglichst zu ver-
meiden. Schadliche Umweltauswirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Im-
missionen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erheb-
liche Nachteile oder erhebliche Belastigungen flir die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft herbeizufihren (§ 3 BImSchG). Im Bereich der A 40 sind keine

unzumutbaren Schadstoffbelastungen in diesem Sinne zu erwarten.

Die Beurteilung der Luftschadstoffbelastung erfolgt auf Grundlage der nach §
48a Abs. 1 und 3 BImSchG erlassenen 39. BImSchV. In dieser Verordnung
werden die Richtlinien des europaischen Parlaments und des Rates
2008/50/EG vom 21.05.2008 uber Luftqualitat und saubere Luft in Europa,
2004/107/EG Uber Arsen, Kadmium, Quecksilber, Nickel und polyzyklische
aromatische Kohlenwasserstoffe in der Luft sowie 2001/81/EG vom
23.10.2001 Uber nationale Emissionshochstmengen fur bestimmte Luftschad-
stoffe in deutsches Recht umgesetzt.

Ziel der Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
ist es, schadliche Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die menschliche
Gesundheit und die Umwelt zu vermeiden oder zu verringern. Die Einhaltung
der vorgeschriebenen Immissionswerte und Emissionshdchstmengen soll die
Schadstoffbelastung weiter mindern. Die Bevodlkerung wird umfassend Uber
die Luftqualitadt informiert. Bei Uberschreitung des NO»- oder PM;o-

Grenzwertes sowie des PMy 5- Zielwerts sind Luftreinhalteplane aufzustellen.
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Ziel des BImSchG ist gemaR § 1, [...] Menschen, Tiere und Pflanzen, den Bo-
den, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguter vor
schadlichen Umwelteinwirkungen [...] zu schitzen und dem Entstehen schad-

licher Umwelteinwirkungen vorzubeugen®.

Die Richtlinie 2008/50/EG wurde durch die Novellierung des BImSchG sowie
die neue Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmen-

gen (39. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt.

Laut § 40 Abs. 2 BImSchG sind Verkehrsbeschrankungen bzw. -verbote auf
bestimmten Strallen oder in bestimmten Gebieten mdglich, um schadliche
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen zu vermindern oder deren

Entstehen zu vermeiden.

6.3.5.2.1 Verfahren
Der Vorhabentrager hat zur Abschatzung und Quantifizierung der lufthygieni-

schen Auswirkungen des dem Ausbau zuzurechnenden Vorhabens ein
Schadstoffgutachten des Ingenieurburos Lohmeyer GmbH & Co. KG aus dem
Jahre 2017 in das Verfahren eingebracht.

Die Beurteilung fiir die Schadstoffe NO, und Feinstaub (PM4o und PM.5) er-
folgte im Vergleich mit geltenden Beurteilungswerten, das sind die Grenzwerte
der 39. BImSchV, fur den Prognosenullfall und den Planfall 2030.

Zur Ermittlung der Immissionen wurden mit dem StralRennetzmodell PROKAS
die Emissionen des Verkehrs auf den berlcksichtigten StralRen berechnet. Die
Verkehrsprognosen beziehen sich auf das Jahr 2030 und wurden unverandert
fur die Emissionsberechnungen im Bezugsjahr 2023, dem Jahr der friihesten
Fertigstellung wesentlicher Teile der geplanten BaumalRnahme, angesetzt. Die
mittleren spezifischen Emissionen der Fahrzeuge einer Fahrzeugkategorie
wurden fur das Prognosejahr mithilfe des vom Umweltbundesamt her-
ausgegebenen "Handbuchs fur Emissionsfaktoren des Strallenverkehrs HBE-
FA" Version 3.3 (UBA, 2017) bestimmt. Die Emissionen der Feinstaubpartikel

des StralRenverkehrs aufgrund von Aufwirbelung und Abrieb werden im HBE-
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FA nicht behandelt. Die Bestimmung der Feinstaub-Emissionen fir Aufwirbe-
lung und Abrieb erfolgten auf der Grundlage von Fachliteratur. Beitrage der
Binnenschifffahrt zur Luftschadstoffbelastung wurden im Untersuchungsgebiet
ebenfalls berticksichtigt.

Die Immissionsberechnungen erfolgten unter Einbeziehung der lokalen Wind-
und Ausbreitungsklassenstatistik, der berechneten Emissionen des Verkehrs
auf den Stralden, der Emissionen des Schiffsverkehrs auf dem Rhein sowie
der aus den Messdaten abgeleiteten Hintergrundbelastung. Die Beurteilung
der Luftschadstoffimmissionen erfolgte im Vergleich mit bestehenden Grenz-

werten der 39. BImSchV und relativ zum Prognosenullifall.

NO, qilt als typische verkehrsbedingte Luftverunreinigung, bei der vor allem
Spitzenwerte als toxisch relevant angesehen werden konnen. Aus diesem
Grund wird der 99,8%-Wert (entsprechend 18 Uberschreitungen einer Schwel-
le der Stundenmittelwerte pro Jahr) als KenngroRe fur die ,toxische Relevanz*

herangezogen.

Verkehrsbedingter Schwebstaub enthalt lufthygienisch relevante Stoffe, z.B.
Rulpartikeln, polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe und Schwerme-
talle. Eingeatmeter Staub, im wesentlichen Schwebstaub, enthalt nicht-
lungengangige Anteile (Grobstaub) und lungengangige Anteile (Feinstaub,
PMy1g). PMyg ist als Staub definiert, der einen Abscheider passiert, welcher
Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser von 10 ym zu 50% ab-
scheidet. Der aerodynamische Teilchendurchmesser der unmittelbar vom Mo-
tor emittierten Partikeln liegt unter 1 ym. Generell kann die Einwirkung von
Schwebstaub zu einer Irritation der Bronchialschleimhaut fuhren. Chronische
Staubbelastungen kénnen eine chronische Bronchitis sowie Lungenfunktions-
veranderungen verursachen. Fur PMo wird als Kenngrolde von Spitzenwerten
die Uberschreitungshaufigkeit pro Jahr einer Konzentrationsschwelle von
50ug/m® der PMo-Tagesmittelwerte (entsprechend einem 90,4%-Wert) her-

angezogen.
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Bei PM; 5 handelt es sich um die alveolengangige Feinstaubfraktion. Darunter
versteht man Feinstaubteilchen, die bis in die Lungenblaschen (Alveolen) vor-

dringen kénnen. PM s ist ein Anteil der PM1o-Fraktion.

6.3.5.2.2 Ergebnisse und Bewertung
Im Umfeld der A 40 sind keine schadlichen Umweltauswirkungen im Sinne von

§ 3 BImSchG zu erwarten.

Fir die Beurteilung der Immissionen ist mafligebend, ob die berechneten Im-
missionen zu Uberschreitungen der Grenzwerte der 39. BImSchV im Bereich
sensibler Nutzungen, wie Wohnbebauung, fihren. An allen beurteilungsrele-
vanten Fassaden im Untersuchungsgebiet werden die Grenzwerte der 39.
BImSchV von den relevanten Luftschadstoffkomponenten NO,, PM;y und
PM3 5 sowohl im Prognose-Null- als auch im Prognose-Planfall 2030 eingehal-

ten.

Im Prognosenulifall wird in beurteilungsrelevanten Umgebungen des Untersu-
chungsgebiets der geltende Grenzwert fir NO,-Jahresmittelwerte von 40
Mg/m?3 nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Die NO,-Gesamtbelastung entlang der Autobahn A 40 betragt im Nahbereich
bis zu 44 pg/m?, die bei Uberlagerung durch verkehrsbedingte Beitrage der
Zufahrtstralden und der Rheinschifffahrt auch 44 pg/m?® Ubersteigt und nur im
Bereich der Rheinlberquerung durch die Brickenlage der A 40 geringer ermit-
telt ist. Ostlich der Rheinbriicke sind entlang der A 40 bei einem geringeren
Autobahnabstand als ca. 50 m Jahresmittelwerte der NO»-Immission uber 34
pug/m?® berechnet, westlich der Brucke sind durch Beitrage der Zufahrtsstralle L
473 und der Rheinschifffahrt vergleichbare Konzentrationen bis zu einem Au-
tobahnabstand von ca. 80 m ermittelt, die im Strallenraum der L 473 bis zu ei-
ner Entfernung von ca. 200 m festgestellt werden konnen. Rechtsrheinisch
liegen die nachstgelegenen Wohngebaude des Stadtteils Neuenkamp mehr
als 50 m von der A 40 entfernt, so dass im Prognosenullfall an beurteilungsre-
levanter Bebauung keine Jahresmittelwerte Uber 34 pg/m?® auftreten. An

Wohngebauden die mehr als 150 m von der A 40 entfernt sind keine Konzent-
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rationen Uber 30 ug/m? prognostiziert. Damit wird an der Wohnbebauung Neu-
enkamps der geltende Grenzwert der 39. BImSchV fur NOz-Jahresmittelwerte
von 40 pg/m?® deutlich unterschritten. Linksrheinisch schlie3en im Bruckenbe-
reich Wohngebaude des Stadtteils Homberg zum Teil direkt an die A 40 an.
Durch Uberlagerung mit Beitragen der L 473 ist an der Wohnbebauung eine
NO,-Gesamtbelastung zwischen 34 ug/m?® und 38 pg/m? berechnet und damit
ein knappes Erreichen des Grenzwerts prognostiziert. An weiter entfernt lie-
genden Wohngebauden Hombergs wird mit Jahresmittelwerte nicht Uber 34

pMg/m? ermittelt der Grenzwert deutlich nicht erreicht.

Im Planfall wird in beurteilungsrelevanten Umgebungen des Untersuchungs-
gebiets der geltende Grenzwert fur NO2-Jahresmittelwerte nach der 39. BIm-
SchV ebenfalls nicht Uberschritten.

Durch die Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung und damit deutlich ho-
her berechneten Emissionen des Autobahnverkehrs treten mit Ausnahme des
Bruckenbereichs im gesamten Nahbereich der A 40 trotz héheren Larm-
schutzbauten Jahresmittelwerte Uber 44 pg/m?® in Verbindung mit einer fla-
chenhaften Erhéhung in deutlicherer Auspragung der NO,-Immissionen ent-
lang der Autobahn auf. Ostlich der Rheinbriicke sind bis zu einem Autobahn-
abstand von ca. 60 m Konzentrationen uber 36 pg/m? berechnet. Westlich der
Rheinbricke sind vergleichbare Konzentrationen bis zu einem Abstand von
ca. 140 m zur A 40, im Strallenbereich der L 473 bis ca. 300 m ermittelt.
Rechtsrheinisch sind an den zur A 40 nachstgelegenen Wohngebauden hohe
Jahresmittelwerte bis 38 ug/m? prognostiziert, die an Wohngebauden die wei-
ter als 60 m von der A 40 entfernt liegen 36 pg/m? nicht Uberschreiten. Damit
wird im Planfall an Wohngebauden Neuenkamps der geltende Grenzwert fur
NO,-Jahresmittelwerte von 40 ug/m*® zum Teil knapp erreicht aber nicht Uber-
schritten, Uberwiegend jedoch deutlich unterschritten. Linksrheinisch sind
durch die Emissionszunahme und dem naheren Heranrlcken der sudlichen
Fahrspuren an die bereits existierende Wohnbebauung Hombergs, an direkt
an die Rheinbriicke anschlieRenden Wohngebauden durch Uberlagerung mit

Beitragen der L 473 hohe Konzentrationen zwischen 36 pug/m? und 40 pg/m?®
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prognostiziert und damit der Grenzwert stellenweise erreicht aber nicht tber-

schritten.

Die berechneten Feinstaub-Immissionen sind durch die hoheren Larmschutz-
bauten im Planfall in beiden Untersuchungsfallen vergleichbar. Rechtsrhei-
nisch werden an der zur A 40 nachstgelegenen Wohnbebauung des Stadtteils
Neuenkamp PMio-Konzentrationen bis 26 ug/m? berechnet und somit der gel-
tende Grenzwert fir PMo-Jahresmittelwerte nach der 39. BImSchV deutlich
unterschritten.

Ostlich der Rheinbriicke werden im Bereich der AS Duisburg-Homberg sind
bis zu einem Autobahnabstand von ca. 150 m Jahresmittelwerte durch ver-
kehrsbedingte Beitrdge der L 473 und der Rheinschifffahrt Gber 24 pg/m?® be-
rechnet. Im Bereich der Rheinbriicke sind am rechtsrheinisch unter Beruck-
sichtigung von Uberlagerungen schiffsbedingter Beitrdge an den zum Bri-
ckenbauwerk nachstgelegenen Wohngebauden des Stadtteils Homberg PM1o-
Gesamtbelastung bis 26 ug/m?3, an einem Gebaude im Planfall auch bis 28
pMg/m? prognostiziert. Damit wird in beiden Untersuchungsfallen eine deutliche
Unterschreitung des Jahresgrenzwerts von 40 ug/m® nach der 39. BImSchV
berechnet. Die an der Wohnbebauung berechneten Jahresmittelwerte der
PM,o-Gesamtbelastung sind im gesamten Untersuchungsgebiet geringer als
29 pg/m3. Damit wird der Schwellenwert zur Ableitung der PMyo-

Kurzzeitbelastung ebenfalls nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Die PM; s-Fraktion der Feinstaubimmission weist in beiden Untersuchungsfal-
len nur im Nahbereich der A 40 gegenuber der Umgebung erhdohte PM; s-
Konzentrationen mit Jahresmittelwerten bis zu 20 pg/m?® auf. Die ermittelten
Konzentrationsunterschiede zwischen den Untersuchungsfallen sind aufgrund
der im Planfall hoheren Larmschutzbauten vergleichbar. Bei groReren Auto-
bahnabstanden unterscheidet sich die prognostizierte PM, s-Gesamtbelastung
nur gering von der angesetzten Hintergrundbelastung von 16 pg/m3, womit an
Wohngebauden in Neuenkamp, sowie an der Wohnbebauung nérdlich der AS

Duisburg-Homberg der Grenzwert fir PM, s-Jahresmittelwerte von 25 pg/m3
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und der Richtgrenzwert von 20 ug/m?* deutlich unterschritten werden. An der
Wohnbebauung des Stadtteils Homberg, die im Bruckenbereich an die Auto-
bahn anschlie3t, werden die Beurteilungswerte mit prognostizierten Jahresmit-

telwerten bis zu 17 ug/m? ebenfalls deutlich unterschritten.

Das Dezernat 53 (Immissionsschutz) der Bezirksregierung Dusseldorf wurde
im Verfahren beteiligt und hat hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen Be-

lange der Luftreinhalteplanung keine Bedenken gegen die Ausbaumaflnahme.

Aus lufthygienischer Sicht ist somit festzuhalten, dass in der direkten Umge-
bung der A 40 und der Rheinbricke hohe Schadstoffbelastungen vorliegen.
Der geplante Ersatzneubau der Rheinbricke Duisburg einschliellich 8-
streifigem Ausbau zwischen AS Duisburg-Homberg und AS Duisburg-Hafen
im Zuge der A 40 ist verbunden mit einer Zunahme der NO,-Immissionen im
Jahresmittel an der zur Autobahn nachstgelegenen Wohnbebauung. Dabei
wird der nach der 39. BImSchV geltende Grenzwert fur NO,-Jahresmittelwerte
von 40 pg/m® jedoch nicht Uberschritten. Bezuglich der Feinstaub-
Gesamtbelastung an der nachstgelegenen Wohnbebauung sind mit der Pla-
nung geringe Anderungen verbunden und die Beurteilungswerte werden nicht
uberschritten.

Die Umsetzung der Planung ist aus lufthygienischer Sicht nicht abzulehnen.

6.3.5.2.3 Einwendungen zu Luftschadstoffen
Die Stadt Duisburg wendet ein, dass die der Schadstoffuntersuchung zu-

grunde liegenden Ableitung der Hintergrundbelastung auf Grundlage der

Messdaten nicht direkt nachvollziehbar sind. Nach eigener Ableitung wirden
sich andere Werte ergeben.

Der Vorhabentrager erlautert, dass die Messwerte der Stationen in den letzten
5 Jahren fur den NO»-Jahresmitelwert keinen Trend aufweisen. Daher wurden
fur die angesetzte Hintergrundbelastung die zuletzt ermittelten Jahresmittel-
werte herangezogen. Fur Feinstaub schwankten die PMq-Jahresmittelwerte
an den Stationen in den letzten 5 Jahren um 3 pg/m?®, wobei hohe Jahresmit-

telwerte mit ungunstigen Ausbreitungsbedingungen verbunden waren und ho-
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here Uberschreitungshaufigkeiten der PM4o-Tagesmittelwerte aufweisen. Des-
halb wurde der fur die PMo-Hintergrundbelastung fur die Jahre 2012 und

2013 erfasste Jahresmittelwert von 23 pg/m® angesetzt.

Die Stadt Duisburg bemangelt aul3erdem, dass sich in Teilbereichen im Plan-

fall NOo-Konzentrationen in Hohe des geltenden Immissionsgrenzwertes er-

geben. Unter Berucksichtigung der steigenden Belastungen aufgrund der in-
nerstadtischen Verkehre, welche im Fachbeitrag nicht bertcksichtigt seien,
wirden Minderungsmal3nahmen erforderlich sein.

Der Vorhabentrager erklart, dass das Gutachten einen wichtigen konservati-
ven Ansatz enthalt, um mdglichen Unterschatzungen vorzubeugen. Es wurden
die Emissionen an Hand der Verkehrszahlen fur das Jahr 2030 und der Emis-
sionsfaktoren fur das Jahr 2023 (frihestmdglicher Zeitpunkt fur die Inbetrieb-
nahme) ermittelt. Im vorliegenden Fall kann davon ausgegangen werden, dass
der Verkehr bis zum Jahr 2030 zunehmen wird, die Verkehrszahlen fur 2030
somit also eine Worst-Case Abschatzung sind. Gleichzeitig wird davon ausge-
gangen, dass auf Grund der Weiterentwicklung der Abgastechniken die spezi-
fischen Schadstoffemissionen sinken, das Jahr 2023 stellt in dieser Hinsicht
die Worst-Case Annahme dar. Unter Bertcksichtigung der jeweils unglinstigs-
ten Faktoren kann dennoch ausgesagt werden, dass es zu keiner Uberschrei-
tung der Grenzwerte der 39. BImSchV kommen wird. Ein Spielraum fur weite-
re Zusatzbelastungen ist somit vorhanden.

Sollte es entgegen der Prognose zu Grenzwertluberschreitungen kommen,
kann die Einhaltung der Grenzwerte mit Mitteln der Luftreinhalteplanung gesi-
chert werden bzw. die Schadstoffbelastung durch Minderungsmafinahmen re-

duziert werden.

Die Einwender mit den Synopsen Nrn. P 01 und P 10 beanstanden, dass der

Schiffsverkehr nicht ausreichend in die Berechnungen einbezogen wurde. Die

dargelegten Zahlen wurden nicht wiedergeben, dass der Schiffsverkehr einer

vielbefahrenen Autobahn gleicht.
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Der Vorhabentrager erwidert, dass Der Emittent Schiffsverkehr sehr wohl Be-
rucksichtigung in den Unterlagen gefunden hat, was besonders im Fachbei-

trag Luftschadstoffe ersichtlich ist.

Der Einwender mit der Synopsen Nr. P 05 befirchtet in der Bauzeit eine er-

hohte Schadstoffbelastung durch den Baustellenverkehr.

Laut Vorhabentrager werden die Baustellenverkehre im Vergleich zum ubli-
chen Stralienverkehr eher aulRert gering sein. Es wird aber zugesagt, darauf
zu achten, dass die eingesetzten Baufahrzeuge der gesetzlichen Abgasver-

ordnung entsprechen.

Weiterhin hinterfragt der Einwender mit Synopsen Nr. P 05, ob nach Ausbau
des Vorhabens eine hohere Schadstoffbelastung als momentan vorhanden

bestehen wird.

Der Vorhabentrager erlautert, dass sowohl flr den Prognosenullfall als auch
fur den Planfall an der Bebauung weder die Feinstaubgrenzwerte noch die
Richtgrenzwerte erreicht oder Uberschritten werden. In Bezug auf die NO,-
Belastung wurde flr das betroffene Wohngebaude ein Jahresmittelwert von 40
pg/m3 prognostiziert. Damit wirde zwar der Grenzwert erreicht, aber nicht

uberschritten. Auch hier ist auf die Worst-Case Abschatzung hinzuweisen.

Zusammenfassung

Vor diesem Hintergrund ist insgesamt festzustellen, dass die lufthygienische
Situation sich durch die Baumalnahme nicht erheblich verschlechtern wird.
Die Grenzwerte der 39. BImSchV werden, wie oben dargelegt, nicht Uber-
schritten.

Etwaige Einwendungen bezlglich der Luftschadstoffe sind daher zurlckzu-

weisen.

6.3.5.3 Erschiitterungen

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb der A 40 ergeben sich

Erschutterungseinwirkungen auf Nachbargrundsticke, die deren Benutzung
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Uber das ortstibliche Mal} hinaus beeinflussen. Dies gilt, obwohl bisher gesetz-

liche Vorschriften fur den Erschitterungs-Immissionsschutz fehlen.

Die Bauarbeiten sind unter Berucksichtigung der anerkannten Regeln der
Baukunst auszuflihren. Die Anhaltswerte flr Erschitterungsimmissionen ge-
malf Ziffer 5 des Gemeinsamen Runderlasses des MUNLV, des MWMEV und
des MSWKS: "Messung, Beurteilung, Verminderung von Erschitterungs-
immissionen® vom 31.7.2000 - MBI. NRW S. 945 - in der Fassung vom 4. Nov.
2003, sowie die DIN 4150 "Erschutterungen im Bauwesen”, insbesondere Tell
2: ,Einwirkungen auf Menschen in Gebauden® und Teil 3: "Einwirkungen auf
bauliche Anlagen”, werden unter Beachtung des VerhaltnismaRigkeitsgrund-

satzes eingehalten.
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6.3.5.4 Bauimmissionen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist auch tber die Zulassigkeit des
Vorhabens angesichts der sich daraus ergebenden baubedingten Beeintrach-
tigungen zu entscheiden. Die Feststellung der Zulassigkeit des Vorhabens er-
fasst nicht nur das Vorhaben nach seiner Fertigstellung, sondern auch dessen
Herstellung selbst. Auch wenn es sich bei Baustellen um nicht genehmi-
gungsbedurftige Anlagen im Sinne der Regelungen des BImSchG handelt,
sind dennoch gem. § 74 Abs. 2 S. 2 VWVfG NRW bereits im Planfeststel-
lungsbeschluss samtliche Auswirkungen eines Vorhabens zu bericksichtigen,
die aufgrund der Bauarbeiten fir das planfestgestellte Vorhaben entstehen
(BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, 7 A 11.11, UA Rn.24).

Unter dem Gesichtspunkt von ,Bauimmissionen® sind zunachst die Beein-
trachtigungen der Anwohner durch Baustellenlarm, aber auch die durch Stau-
bentwicklung oder ggf. Luftimmissionen zu verstehen. Gewisse Beeintrachti-
gungen, die zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht im Detail absehbar sind, welil
der genaue Bauablauf — z. B. die Zahl, Art und Verteilung der eingesetzten
Baumaschinen oder auch etwaige Anderungen an eingesetzten Verfahren
aufgrund aktueller, sich wahrend der Bauphase ergebenden Erkenntnisse —
noch nicht bekannt ist, lassen sich nicht vollstandig vermeiden. Durch die Ne-
benbestimmungen 5.7.4 im Abschnitt A. dieses Beschlusses werden Beein-

trachtigungen auf das Mindestmal reduziert.

Bezuglich des Baularms sind die in den Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen (AVV Baularm vom 19.
August 1970, Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970) zu beachten.

Wahrend der Bauarbeiten kann es aullerdem durch Baustellenfahrzeuge zu
Verkehrsbehinderungen im Bereich der Baustellenzufahrten kommen. Auch
dies ist nicht vermeidbar. Die Auswirkungen des Baustellenverkehrs sind zu-

dem nur temporarer Art.
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Im Ubrigen hat der Gesetzgeber fiir bestimmte Immissionen im Vorfeld ein
spezifisches Verfahren zur Vermeidung von Eigentumsbeeintrachtigungen im

nachbarlichen Bereich geschaffen.

Bezuglich der Reichweite unabhangig davon bestehender zivilrechtlicher Ei-
gentumsschutzanspriche wahrend der Realisierung eines mit bestandskrafti-
gem Planfeststellungsbeschluss zugelassenen Vorhabens gilt grundsatzlich

folgendes:

Dem Eigentumsschutz des Nachbarn wird dadurch Genlge getan, dass die
Planfeststellungsbehdrde sich mit der Frage der erforderlichen aktiven oder
passiven SchutzmalRnahmen (§ 74 Abs. 2 S. 2 VwWVfG) bezogen auf das be-
nachbarte Eigentum umfassend auseinandersetzen und solche Malihahmen
oder eine Entschadigungspflicht (§ 74 Abs. 2 S. 3 VwWVfG) anordnen muss,
wenn unzumutbare Beeintrachtigungen zu erwarten sind (vgl. BVerwGE 84,
31 [38f.]; 110, 370 [392]; 123, 23 [36]).

Meint der betroffene Nachbar, dass seinem Eigentumsrecht im Planfeststel-
lungsverfahren nicht ausreichend Rechnung getragen worden ist, kann er die
in diesem Verfahren vorgesehenen Rechtsschutzmdglichkeiten ergreifen. Er
kann insbesondere im Wege der Verpflichtungsklage Planerganzungen durch-
setzen oder, sofern sich nach Unanfechtbarkeit des Beschlusses nicht vorher-
sehbare Wirkungen des Vorhabens zeigen, gem. § 75 Abs. 2 S. 2 VwWV{G
nachtragliche Anordnungen verlangen (vgl. Urteil des Bundesgerichtshofs vom
30.10.2009 - V ZR 17/09).

Beeintrachtigt der Bau einer Stral’e nach Art und Ausmal’ die Nutzung eines
Nachbargrundstlickes derart, dass diese Beeintrachtigungen vom Nachbarn
der Stral3e nicht hingenommen zu werden brauchen, d. h. sind diese Beein-
trachtigungen wesentlich und hervorgerufen durch eine Nutzung des storen-
den StralRengrundstucks, die nicht ortsublich ist, kann dem hiervon Betroffe-
nen nach den jeweiligen Umstanden des Einzelfalles eine Entschadigung
nach § 906 Abs. 2 Satz 2 BGB zustehen. Gleiches gilt auch flr den Fall, dass

bereits ein Schaden eingetreten ist. Soweit der Nachbar die Einwirkungen
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nach § 906 Abs. 1 BGB dulden muss, scheidet dagegen ein unter dem Ge-
sichtspunkt der Entschadigung relevanter Eingriff von vornherein aus.

Ob die genannten Voraussetzungen flur eine Entschadigung vorliegen, wird in
einem der Planfeststellung nachfolgendem eigenstandigem Entschadigungs-
verfahren entschieden. Auf im Abschnitt C Ziff. 1 dieses Beschlusses wird

verwiesen.

Sofern im Hinblick auf nach Unanfechtbarkeit des Plans auftretende, nicht vo-
raussehbare und durch Schutzvorkehrungen nicht mehr zu verhindernde Be-
eintrachtigungen des Eigentums Dritter durch das Planvorhaben, Planfeststel-
lungsverfahren und —recht in den §§ 74 Abs. 2 und 75 Abs. VWVfG NRW kei-
nen ausreichenden Schutz bieten, entfallt die Grundlage fur die - im Regelfall
gegebene - Sperrwirkung eines bestandskraftigen Planfeststellungsverfahrens
in Bezug auf zivilrechtliche Entschadigungsanspriche (vgl. Urteil des Bundes-
gerichtshofs vom 23.04.2015 (lll ZR 397/13)).

6.3.5.4.1 Einwendungen zu den Bauimmissionen
Die Stadt Duisburg regt an, dass zur Minimierung der baubedingten Beein-

trachtigungen ein Baustellenlogistikkonzept erstellt werden sollte, welches die
baubedingten Einwirkungen von Larm und Luftschadstoffen ausschliel3t oder
vermindert.

Der Vorhabentrager wird im Einzelfall bei einer Uberschreitung der maRgebli-
chen Werte, in Abstimmung mit den zustandigen Fachbehdrden, mit den be-
troffenen Kommunen und Anwohnern ein geeignetes Konzept zu Sicherstel-

lung der Einhaltung der Uberschrittenen Werte erstellen.

Der Einwender mit der Synopsen Nr. P 05 bemangelt die erhéhten Immissio-
nen wahrend der Bauphase durch die Baustellenfahrzeuge und Ahnliches.

Der Vorhabentrager sagt zu, MalRnahmen zur Minderung des Baularms und
den Einsatz larmarmer und umweltfreundlicher Baumaschinen und -fahrzeuge
zu prufen.

Wahrend der Bauphase hat der Vorhabentrager sicherzustellen, dass die in

den Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zum Schutz gegen Baularm - Ge-
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rauschimmissionen (AVV-Baularm vom 19. August 1970, Bundesanzeiger Nr.
160 vom 01.09.1970) beachtet werden.

Aus diesem Grund wird die Einwendung zuruckgewiesen.
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6.3.6 Gewasser-, Hochwasser- und Grundwasserschutz
Mit den vorgesehenen Malinahmen zum Schutz der Gewasser stellt der Vor-
habentrager sicher, dass die Belange des Schutzgutes Wasser in sachgerech-
ter Weise Bertlcksichtigung finden und Gefahrdungen der Gewasser ein-
schlie3lich des Grundwassers im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben — und
soweit technisch moéglich — ausgeschlossen bzw. minimiert werden. Die Be-
lange der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes, wie sie sich insbe-
sondere aus den allgemeinen Grundsatzen der Gewasserbewirtschaftung so-
wie den wasserwirtschaftlichen Zielvorgaben der §§ 1, 5 und 6 WHG und be-
zuglich der mit der Strallenentwasserung zusammenhangenden Gewasser-

benutzungen aus den §§ 8 ff. WHG ergeben, werden beachtet.

Unter Berucksichtigung der festgestellten Malinahmen und Auflagen sind mit
dem Vorhaben weder bezogen auf das Grundwasser noch auf oberirdische
Gewasser Auswirkungen verbunden, die sich unzumutbar negativ auf den
Gewasserschutz, d. h. die Funktions- und Leistungsfahigkeit der Gewasser als
Bestandteil des Naturhaushalts, auf den Wasserhaushalt, auf das Wohl der
Allgemeinheit, auf rechtlich geschuitzte Interessen Dritter oder auf etwaige
Nutzungsmaglichkeiten auswirken. Schadliche Gewasserveranderungen im
Sinne von § 3 Nr. 10 WHG sind nicht zu erwarten. Auf die Ausfuhrungen unter
Abschnitt A, Ziffern 3 und 5.3 und 5.4 des Beschlusses wird ergadnzend Bezug

genommen.

6.3.6.1 StraBenentwasserung

Wasserrechtliche Erlaubnisse gem. § 8 Abs. 1 WHG fur Abwassereinleitungen
fallen zwar materiell nicht unter die Konzentrationswirkung, gem. § 19 Abs. 1
WHG erfolgt jedoch eine Zustandigkeitsverlagerung von der Wasserbehorde
zur Planfeststellungsbehoérde, wobei die Planfeststellungsbehorde zur Ertei-
lung der Wasserrechte gem. § 19 Abs. 3 WHG des — hier vorliegenden — Ein-
vernehmens der zustandigen Wasserbehorde bedarf. Daher kann die wasser-
rechtliche Erlaubnis fur die Einleitungen des auf den Stral3enflachen anfallen-

den Niederschlagswassers in Gewasser mit erteilt werden.
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Die Voraussetzungen fur die Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnis gem. §
8 Abs. 1 WHG flr die Einleitungen des auf den Straldenflachen anfallenden
Niederschlagswassers in Gewasser (vgl. Abschnitt A, Ziffer 3) liegen vor.

Das Einleiten von Wasser in Gewasser stellt eine Gewasserbenutzung dar (§
9 Abs. 1 Nr. 4 WHG) und bedarf der behérdlichen Erlaubnis oder Bewilligung
(§ 8 Abs. 1 WHG). Die Erlaubnis gewahrt die widerrufliche Befugnis, ein Ge-
wasser zu einem bestimmten Zweck in einer nach Art und Mal} bestimmten
Weise zu benutzen (§§ 10 Abs. 1, 18 Abs. 1 WHG). Die Erlaubnis ist zu ver-
sagen, wenn schadliche, auch durch Nebenbestimmungen nicht vermeidbare
oder nicht ausgleichbare Gewasserveranderungen zu erwarten sind oder an-
dere Anforderungen nach o6ffentlich-rechtlichen Vorschriften nicht erflllt wer-
den (§ 12 Abs. 1 WHG). Schadliche Gewasserveranderungen sind Verande-
rungen von Gewassereigenschaften, die das Wohl der Allgemeinheit, insbe-
sondere die offentliche Wasserversorgung, beeintrachtigen oder die nicht den
Anforderungen entsprechen, die sich aus dem WHG, aus auf Grund des WHG
erlassenen oder aus sonstigen wasserrechtlichen Vorschriften ergeben (§ 3
Nr. 10 WHG).

Bei Beachtung der unter Abschnitt A, Ziffern 3.9 und 5.3 dieses Beschlusses
angeordneten Nebenbestimmungen sind schadliche Gewasserveranderungen
oder die Nichterfullung anderer offentlich-rechtlicher Anforderungen nicht zu
erwarten. Insbesondere ist die ordnungsgemafie Entsorgung des als Abwas-
ser im Sinne des § 54 Abs. 1 Nr. 2 WHG einzustufenden Niederschlagswas-
sers sichergestellt, und die Grundsatze der Abwasserbeseitigung (§ 55 WHG)
werden beachtet.

Gewasser sind so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung ihres okolo-
gischen und ihres chemischen Zustands vermieden wird und ein guter 6kolo-
gischer und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden. (vgl.
WRRL).

Das Entwasserungskonzept ist grundsatzlich mit der zustandigen UWB abge-

stimmt. Die Niederschlagsentwasserung der Verkehrsflachen entspricht den
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Vorgaben des WHG und steht im Einklang mit dem Umsetzungsfahrplan der
WRRL.

Der Abschnitt kann grob in den linksrheinischen Teilabschnitt, die Rheinbricke
und den rechtsrheinischen Teilabschnitt eingeteilt werden. Entsprechend die-
ser Dreiteilung sind im Bestand drei Vorfluter gegeben.

Linksrheinisch wird als Vorfluter der Essenberger Bruchgraben genutzt, der
von der LINEG (Linksrheinische Entwasserungsgenossenschaft) betrieben
wird. Im Planungsabschnitt werden drei Einleitstellen in den Entwasserungs-
graben genutzt.

Die Rheinbricke entwassert zwischen der Wilhelmallee in Essenberg und
dem 0Ostlichen Widerlager Uber Wasserspeier in den Rhein oder in das rechts-
rheinische Rheinvorland.

Im rechtsrheinischen Teilabschnittabschnitt wird die stadtische Kanalisation
als Vorfluter genutzt. Einleitstellen befinden sich nérdlich der Wohnbebauung
Neuenkamp, in der Stral3e ,Am Schlutershof” und in der Strale ,Weidenweg".

Dezentrale Versickerungen sind nur in kurzen Teilbereichen vorhanden.

Aufgrund der Fahrbahnverbreiterungen erhdéhen sich die Abflussmengen der
Einzugsgebiete. Mit dem neuen Entwasserungskonzept werden folgende Ziele
verfolgt:
e Reduzierung der an den Essenberger Bruchgraben angeschlossenen
Flachen
o Verbesserung der Wasserqualitat des dem Essenberger Bruchgraben
zugeleiteten Fahrbahnwassers
o Keine direkte Einleitung in den Rhein
e Reduzierung der an die Kanale der Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R
angeschlossene Flachen

Zur Zielerreichung sind u.a. folgende MalRhahmen vorgesehen:
e Bau von zwei zentralen Versickerungsanlagen
e Bau von Regenklarbecken zur Abwasserbehandlung vor Einleitung in na-

turliche Vorfluter
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e Bau eines Retentionsbodenfiltergrabens zur Verbesserung der Einleit-
wasserqualitat in den Essenberger Bruchgraben

e Bau einer Rohrsedimentationsanlage zur Reinigung des Fahrbahnwas-
sers vor Einleitung in den Bestandskanal

e Bau von Stauraumkanalen um die vorgegebenen Einleitmengen in den

stadtischen Kanal trotz Verbreiterung der Fahrbahnen einzuhalten

Einzugsqgebiet 1

Das Einzugsgebiet 1 des Ausbauabschnitts liegt zwischen Bau-km 34+100
und 34+750.

Als Einleitstelle in den Vorfluter Essenberger Bruchgraben dient die Einleitstel-
le N1. Die an die Einleitstelle angeschlossene Flache erhoht sich von 6,4 ha
auf 6,7 ha. Das anfallende Stral3enoberflachenwasser der A 40 und der Ram-
pen der Anschlussstelle Duisburg-Rheinhausen wird Uber Rohrleitungen ge-
sammelt und in den Essenberger Bruchgraben eingeleitet. Der Flachenanteil
des Ausbaubereiches betragt 1,26 ha. Dieser Anteil ist an eine Regenklarung

angeschlossen.

Einzugsqgebiet 2

Das Einzugsgebiet 2 liegt zwischen Bau-km 34+750 und Bau-km 34+850. Es
umfasst beide Richtungsfahrbahnen. Durch den Ausbau wird die Flache auf
0,77 ha reduziert.

Als Vorfluter dient ein Ubergabeschacht, der tiber eine Verrohrung an den Es-
senberger Bruchgraben angeschlossen ist. Das anfallende Stral3enoberfla-
chenwasser der A 40 wird Uber die Rohrleitungen gesammelt bzw. 1auft Gber
die nordliche Autobahndammbdschung ab und wird dem Retentionsbodenfil-
tergraben zugeleitet. Das Wasser wird dort zwischengespeichert, Uber eine 40
cm dicke Filterschicht gereinigt und verzégert sowohl dem Ubergabeschacht

als auch im Weiteren dem Essenberger Bruchgraben zugeleitet.
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Einzugsqgebiet 3

Das Einzugsgebiet 3 setzt sich zusammen aus den Richtungsfahrbahnen der
A 40 (von Bau-km 34+850 bis Bau-km 36+000), Teilen der nordlichen und
sudlichen Anschlussstellenrampen, der Innenflachen der Anschlussstelle und
der L 473.

Bei der nordlichen AS-Rampe ist in den Bereichen, die neu gebaut werden,
eine Entwasserung Uber die Bdschungsschulter geplant. Die innenliegenden
Flachen werden flr eine breitflachige Versickerung genutzt. Konstruktiv wer-
den an den Gelandetiefpunkten erhéhte Ablaufschachte vorgesehen, die als
Notuberlauf fungieren und im weiteren Verlauf an das Versickerungsbecken
angeschlossen sind.

Der Einmundungsbereich in die L 473 wird nicht umgebaut. Dort bleiben die
Bordeinfassungen erhalten. Das Niederschlagswasser wird gesammelt und
der Versickerungsanlage zugeleitet.

Die sudlichen AS-Rampen entwassern in den einstreifigen Bereichen breitfla-
chig Uber die Boschung ins Gelande. Im Bereich der Annaherung an den Es-
senberger Bruchgraben wird die Fahrbahn durch Borde eingefasst um eine
Ableitung in den Essenberger Bruchgraben zu vermeiden. Auf den Innenfla-
chen wird die breitflachige Versickerung angestrebt. Wie auf der Nordseite
werden an den Tiefpunkten erhohte Einlaufschachte vorgesehen, die die
Funktion von Notuberlaufen Ubernehmen. Rechnerisch sind die Innenflachen
bei dem Versickerungsnachweis der Versickerungsanlage Essenberg berlck-
sichtigt.

Als Vorfluter dient das Grundwasser.

Das anfallende Stral3enoberflachenwasser wird Uber Rohrleitungen gesam-
melt und Uber ein Versickerungsbecken in den Untergrund eingeleitet. Dem

Versickerungsbecken ist ein Regenklarbecken mit Dauerstau vorgeschaltet.

Einzugsqgebiet 4

Das Einzugsgebiet 4 setzt sich zusammen aus den Richtungsfahrbahnen der
A 40 (Bau-km 36+000 bis Bau-km 37+890). Das Einzugsgebiet hat eine Gro-
Re von 7,90 ha.
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Das anfallende Strallenoberflachenwasser der A 40 wird Uber Rohrleitungen
gesammelt und Uber ein Versickerungsbecken in den Untergrund eingeleitet
und dem Grundwasser zugeleitet. Dem Versickerungsbecken ist ein Regen-

klarbecken mit Dauerstau vorgeschaltet.

Einzugsgebiet 5
Zwischen der UnterfiUhrung ,Am Schlutershof* (Bau-km 37+880) und der Ha-
fenbahnquerung (Bau-km 38+260) werden beide Richtungsfahrbahnen Uber

Borde gefasst. Als Vorfluter dient ein Mischwasserkanal in der Stralke ,Am
Schlutershof.

Die an die Einleitstelle N5 angeschlossene Flache hat sich, bedingt durch die
Verbreiterung der A 40, um ca. 0,35 ha erhoht. Das Einzugsgebiet hat eine
GroRRe von 1,30 ha. Das anfallende StralRenoberflachenwasser wird uber
Rohrleitungen gesammelt in den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R
in der Strafl’e ,Am Schlttershof* eingeleitet. Der Einleitstelle sind Stauraumka-

nale vorgeschaltet, die die Beschrankung der Einleitmenge gewahrleisten.

Einzugsqgebiet 6

Zwischen der Hafenbahnquerung (Bau-km 38+260) und dem Ausbauende (ca.
Bau-km 39+500) o6stlich der Ruhrorter Str. wird das Fahrbahnwasser beider
Richtungsfahrbahnen gesammelt und Uber das Regenrlckhaltebecken Wei-
denweg in den Mischwasserkanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R ein-
geleitet.

Die an der Einleitstelle N6 angeschlossene Flache betragt 4,23 ha. Gegen-
uber dem Bestand ist der Wert um 0,16 ha erhoht. Die Erhdhung resultiert aus
der Verbreiterung der Richtungsfahrbahn Dortmund.

Das anfallende Stra3enoberflachenwasser wird Uber Rohrleitungen gesam-
melt und dem bestehenden Regenruckhaltebecken in der nordodstlichen
Schleifenrampe der AS Duisburg-Hafen zugeleitet. Von dort wird das Wasser
uber einen Drosselschacht in den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR

eingeleitet.
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Einzugsqgebiet 7

Die Ausfahrtrampe der AS Duisburg-Hafen-West von der Richtungsfahrbahn
Dortmund aus wird aufgrund der Verbreiterung der A 40 in der Lage verscho-
ben. Wie heute wird sie an die stadtische Kanalisation in der Stralle ,Am
Schlitershof* angeschlossen. Im oberen Bereich der Rampe ist die Fahr-
bahnquerneigung zum Autobahndamm geneigt. Das Fahrbahnwasser flief3t
Uber StralRenseitenmulden zum Tiefpunkt. An den Tiefpunkten der Einmin-
dung sind Stral3enablaufe vorhanden.

Die an den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AOR angeschlossene Fla-
che der Einleitstelle N7 betragt 0,13 ha.

Das anfallende Straltenoberflachenwasser der Ausfahrtrampe Venlo wird Gber
Ablaufe gesammelt und in den Kanal der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR in

der Strale ,Am Schlitershof* eingeleitet.

Die festgesetzten Inhalts- und Nebenbestimmungen beruhen auf § 13 WHG
(vgl. Abschnitt A, Ziffer 3.9). Die am Verfahren beteiligten Wasserbehorden
haben keine Einwande erhoben. Die Entscheidung Uber die Erlaubnis wird im
Einvernehmen mit der zustandigen UWB getroffen (§ 19 Abs. 3 WHG). Die
Zustandigkeit der UWB der Stadt Duisburg fur das erteilte Einvernehmen
ergibt sich aus den Regelungen der §§ 1 und 4 der ZustVU i. V. m. dem An-
hang Il zur ZustVU.

6.3.6.2 Oberflaichengewasser

Oberirdische Gewasser sind so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechte-
rung ihres okologischen und ihres chemischen Zustands vermieden wird und
ein guter okologischer und ein guter chemischer Zustand erhalten oder er-
reicht werden (§ 27 WHG).

Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern sind so zu errichten,
zu betreiben, zu unterhalten und stillzulegen, dass keine schadlichen Gewas-
serveranderungen zu erwarten sind und die Gewasserunterhaltung nicht mehr

erschwert wird, als es den Umstanden nach unvermeidbar ist (§ 36 WHG).
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Das pragende FlieRgewasser im Planungsraum stellt der Rhein dar. Im westli-
chen Planungsraum ist dartber hinaus auf den Essenberger Bruchgraben hin-

zuweisen.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der WRRL kann festgehalten werden, dass keine dauerhaften Ver-
schlechterungen oder nachteilige Auswirkungen auf die Qualitatskomponen-
ten/ Umweltqualitadtsnormen der Oberflachenwasserkérper Rhein und Essen-
berger Bruchgraben zu erwarten sind.

Weiterhin ist festzustellen, dass die geplante Stralenbaumalnahme dem
Verbesserungsgebot gemall WRRL fur die betreffenden Wasserkdrper nicht
entgegensteht. Die MalRnahmen zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele
gemal § 27 WHG fur die betreffenden Wasserkorper werden durch das Stra-

Renbauvorhaben nicht negativ beeinflusst.

6.3.6.3 Uberschwemmungsgebiete

Die geplante Baumalinahme liegt rechtsrheinisch in einem vorlaufig gesicher-
ten Uberschwemmungsgebiet nach § 76 WHG. Bauvorhaben sind in Uber-
schwemmungsgebieten nach § 78 WHG zunachst untersagt. Gemal § 78
Abs. 7 WHG kann bei Vorhaben ausnahmsweise eine Genehmigung erteilt
werden, wenn das Vorhaben hochwasserangepasst durchgefuhrt wird.

Fir die MaRnahmen im Uberschwemmungsgebiet wurde der Retentionsraum-
verlust von 1.864 m> ermittelt. Der Verlust wird im Zusammenhang mit der
MaRnahme ausgeglichen. Die Bedenken der Trager fir die Belange des
Hochwasserschutzes wurden im Verfahren ausgeraumt. Daher ist davon aus-
zugehen, dass die bauliche Anlage hochwasserangepasst erweitert wird.

Aus diesem Grund kann das Vorhaben ausnahmsweise in einem festgesetz-
ten Uberschwemmungsgebiet zugelassen werden. Die Genehmigung geman
§ 78 Abs. 7 WHG wurde in Abschnitt A Ziffer 3.5 erteilt.
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6.3.6.4 Grundwasser

Das Grundwasser ist so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung seines
mengenmaligen und chemischen Zustandes vermieden wird, alle signifikan-
ten und anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen (auf
Grund der Auswirkungen menschlicher Tatigkeit) umgekehrt werden und ein
guter mengenmalliger und chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden.
Insbesondere gehort das Gleichgewicht zwischen Grundwasserentnahme und
Grundwasserneubildung zu einem guten mengenmafligen Zustand des
Grundwassers (§ 47 WHG, WRRL)

Die Grundwasserkoérper der Terrassen und der Niederung des Rheins und der
Ruhr, die sich innerhalb des Planungsraumes in einem guten mengenmaligen
und z. T. auch guten chemischen Zustand befinden, stellen Wert- und Funkti-
onselemente besonderer Bedeutung dar.

Die geplant BaumalRnahme fuhrt insgesamt zu einer Neuversiegelung von ca.
6,22 ha. Daruber hinaus werden zukunftig 2,01 ha an versickerungsfahigen
Bodenflachen von Briickenbauwerken Uberspannt. Bei einem ordnungsgema-
Ren und schadensfallfreien Bauablauf und Stral3enbetrieb sind erhebliche pro-

jektbedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers nicht zu erwarten.

Im Hinblick auf die Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens mit den Anforde-
rungen der WRRL kann festgehalten werden, dass insgesamt keine dauerhaf-
ten Verschlechterungen oder nachteiligen Auswirkungen auf die Qualitats-
komponenten und damit die Zustandsklassen des Grundwassers sowie die

Maflnahmen zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele zu erwarten sind.

6.3.6.5 Einwendungen zum Gewasser-, Hochwasser- und Grundwasserschutz

Das Dezernat 54 der Bezirksregierung Dusseldorf aullerte bezuglich der
Strallenentwasserung aus abwassertechnischer Sicht im Verfahren keine Be-
denken, diverse Hinweise und Nebenbestimmungen wurden in die Planfest-
stellung aufgenommen.

Bezuglich der Wasserversorgung wurden keine Bedenken geauliert.
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Hinsichtlich des Hochwasserschutzes wurden zahlreiche Nebenbestimmun-
gen gefordert. Aullerdem wurde angemerkt, dass der Retentionsraumverlust
dringend auszugleichen ist. Der Vorhabentrager hat im Verfahren den Re-
tentionsraumverlust betreffend eine Konzeption zum Ausgleich nachgereicht
und mit den Fachdezernaten abgestimmt. Die Anderungen wurden mit dem
Deckblatt Il in das Verfahren eingebracht (Abschnitt B, Kapitel 3.6.2).

Des Weiteren wurde von Dezernat 54 bemangelt, dass die Bauteile der alten
Bricke sowie die fur den Neubau temporar benétigten Einbauen in den Deich-
schutzzonen | und Il nicht vollstandig zurickgebaut werden.

Auch die Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD) stimmten dem Belassen von
Betonkonstruktionen oder Spundwanden im Boden in den Deichschutzzonen
nicht zu.

Bezuglich der Rickbautiefen erlauterte der Vorhabentrager, dass die alten
Grindungen bis 1,5 m unter umgebendes Gelande zurlckgebaut werden. Es
verbleiben Restkorper in den Deichen. Der Rest der Grindung im Erdreich sei
fur eine spatere Sanierung nicht storend und wurde sich nicht negativ auf den
Hochwasserschutz auswirken. AuRerdem wirden durch das Entfernen enor-
me Eingriffe in die vorhandene Deichstruktur entstehen. Das rechtsrheinische
Widerlager ist auf Pfahlen gegrundet, diese zu entfernen ist nicht moglich bzw.
sehr aufwandig und wirden den Deich stark in Mitleidenschaft ziehen.

Zur Klarung und um die Bedenken auszuraumen, fand ein Termin zu dieser
Thematik statt. Im Laufe des weiteren Verfahrens konnten sich die Beteiligten
darauf einigen, dass die Pfahlkopfplatte des Ostlichen Bestandswiderlagers
komplett zurickgebaut wird, die Franki-Pfahle im Erdreich verbleiben konnen
und die Spundwande an der Achse 80 nach Fertigstellung auf eine Tiefe von

1,5 m unter GOK abgebrannt werden.
Die Bedenken der Stadt Duisburg aus Sicht der unteren Wasserbehorde

konnten unter Voraussetzung der Einhaltung der geforderten Nebenbestim-

mungen ausgeraumt werden.
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Die Stadt wies au3erdem darauf hin, dass die Berechnungen im Fachbeitrag
der Wasserrahmenrichtlinie nicht korrekt seien. Dies wurde im Rahmen des

Deckblatt IV vom Vorhabentrager ausgebessert.
Der Geologische Dienst NRW und auch der Kreis Wesel aullerten im Ver-
fahren keine Bedenken bezuglich des Grundwassers, sofern die Schutzmal}-

nahmen umgesetzt werden.

Die Linksniederrheinische Entwasserungs-Genossenschaft (LINEG) er-

hebt gegenuber der Strallenentwasserung keine Bedenken.

Zusammenfassung

Unter Beachtung der vorgesehenen Malinahmen entspricht das StralRenbau-
vorhaben den Belangen der Wasserwirtschaft, des Gewasserschutzes und
auch des Hochwasserschutzes. Weder durch den Bau noch durch den Betrieb
der Strale sind Beeintrachtigungen zu erwarten, die sich unzumutbar negativ
auf die Funktions- und Leistungsfahigkeit der Gewasser als Bestandteil des
Naturhaushalts, auf den Wasserhaushalt, auf das Wohl der Aligemeinheit, auf
rechtlich geschutzte Interessen Einzelner oder auf etwaige Nutzungsmaglich-

keiten auswirken.
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6.3.7

6.3.7.1

Bodenschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Bodenschutzes zu vereinbaren.

Im Rahmen des Stra’enbaus sind bei ordnungsgemaflem Baustellenbetrieb
und bei Einhaltung der Schutzvorkehrungen Beeintrachtigungen im Hinblick

auf etwaige neue Schadstoffbelastungen des Bodens nicht zu erwarten.

Angesichts einschlagiger Untersuchungsergebnisse und Forschungsberichte
zur verkehrsbedingten Schadstoffbelastung von Béden neben Stral3en und
auch angesichts der zu erwartenden Verkehrsbelastung der A 40 ist mit Aus-
nahme der unmittelbaren Fahrbahnnahe auch betriebsbedingt die Besorgnis
vorhabenbedingter schadlicher Bodenveranderungen im Sinne des Boden-
schutzrechts nicht begrindet.

Dem von § 1 S. 2 BBodSchG und § 1 Abs. 5 S. 3 BauGB geforderten sparsa-
men und schonenden Umgang mit Grund und Boden wird durch die Stral3en-
ausbaumalinahme Rechnung getragen. Soweit durch den Strallenbau das
Bodengeflige verandert wird, sind diese Veranderungen weder vermeidbar

noch weiter reduzierbar.

Daruber hinaus ist darauf hinzuweisen, dass im Planungsraum in groRerem
Umfang Altstandorte und Altablagerungen vorkommen. Diese befinden sich im
Nahbereich der A 40 (ca. 50 m beidseitig).

Linksrheinisch stellen sich im Bestand starke Veranderungen der Bodenver-
haltnisse durch den Industrieckomplex VENATOR einschlief3lich der angren-

zenden Halden / Deponien dar.

Einwendungen zum Bodenschutz

Das Dezernat 52 forderte die Begleitung der Baumalinahme durch einen nach
§ 18 BBodSchG qualifizierten Bodenschutzsachverstandigen. Der Vorhaben-

trager bestatigte, dass eine bodenkundliche Baubegleitung vorgesehen ist.
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Aufgrund der bestehenden Altlastverdachtsflachen im Planungsgebiet bestan-
den weiterhin Bedenken bezuglich des Bodenschutzes. Der Vorhabentrager
sagte aber zu, ein Bodenmanagementkonzept in Abstimmung zu erstellen und
Bohrerkundungen durchzuflhren, um Eingriffe in die Altlasten zu vermeiden.

Bezlglich der Halden und Feststoffdeponien verlangte das Dezernat 52 aus-
fuhrliche Nebenbestimmungen, um Eingriffe in die Deponiekdrper zu vermei-
den. Samtliche Nebenbestimmungen wurden mit dem Vorhabentrager abge-
stimmt. Unter Einhaltung dieser Nebenbestimmungen kann der Eingriff in den
Deponiekoérper verhindert wird, sodass keine Gefahrdung durch das Strallen-

bauvorhaben besteht.

Die Stadt Duisburg forderte, dass zur Bewertung der Bodenbelastungen auf
den altlastenverdachtigen Flachen das Gutachten aus 2011 erneuert wird. Der
Vorhabentrager erlautert, dass aus dem vorliegenden Gutachten vor Baube-
ginn ein Arbeits- und Sicherheitsplan gemal den geltenden rechtlichen Vor-
schriften erstellt wird. Dieser Arbeits- und Sicherheitsplan enthalte dann alle
erforderlichen Angaben zu Arbeitsverfahren, Maschinen und Geraten, person-
lichen Schutzmalnahmen fir die Beschaftigten sowie zur Koordination der
Arbeiten im kontaminierten Bereich.

Der Empfehlung, eine bodenkundliche Baubegleitung einzurichten, wird nach-

gekommen.
Alle Anregungen des Geologischen Dienstes NRW, welche innerhalb des
Verfahrens geaul3ert wurden, wird der Vorhabentrager beachten. Die 6kologi-

sche Baubegleitung wird um eine bodenkundliche Baubegleitung erganzt.

Zusammenfassung

Insgesamt ist festzustellen, dass das Strallenbauvorhaben den Belangen des
Bodenschutzes entspricht. Weder durch den Bau noch durch den Betrieb der
Stralde sind Beeintrachtigungen zu erwarten, die sich unzumutbar negativ auf

die Bodenverhaltnisse auswirken.
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6.3.8

Uberwachung der verwendeten Baustoffe
Der erforderliche Regelungsgehalt eines Planfeststellungsbeschlusses be-
misst sich mit Blick auf dessen Funktion, namlich unter Einbeziehung aller
notwendigen behordlichen Entscheidungen eine einheitliche, umfassende und
abschliellende Entscheidung Uber die Zulassigkeit des jeweiligen Vorhabens
zu treffen. Daraus folgt, dass die Planfeststellungsbehérde alle von der Pla-
nung betroffenen abwagungserheblichen Belange in die Entscheidungsfin-
dung einbeziehen muss und keine regelungsbedurftige Frage offen lassen
darf. Regelungsbediuirftig ist eine Frage allerdings nur dann, wenn ohne ihre
Beantwortung nicht sicher beurteilt werden kann, ob das Vorhaben allen recht-
lichen oder tatsachlichen Anforderungen entspricht (BVerwG, Beschluss v.
26.6.1992 -4 B 1-11.92- NVwZ 1993, S. 572).

Ausgehend von diesen Grundsatzen bedarf es keiner weiteren Anordnungen
bezlglich der Qualitat der beim Bau zu verwendenden Stoffe. Diese Auflagen
und die vom Vorhabentrager zu beachtenden Richtlinien bieten eine hinrei-
chende Gewahr dafur, dass die einschlagigen Vorschriften des Gewasser-
schutzes beachtet werden. Woher das zu verwendende Material stammt und
wie die Uberwachung seiner Unbedenklichkeit im Einzelnen erfolgt, ist eine
Frage der konkreten Bauausfuhrung, die in diesem Beschluss keiner planeri-
schen Bewaltigung bedarf.

Seite 218 von 314

Planfeststellungsbeschluss
fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg Abschnitt B
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



6.3.9 Naturschutz und Landschaftspflege
Zu den von der MalRnahme betroffenen offentlichen Belangen, die von der
Planfeststellungsbehorde nach § 17 FStrG im Rahmen der Abwagung zu be-
rucksichtigen sind, gehoren auch die Belange des Naturschutzes und der

Landschaftspflege.

Innerhalb des Planungsraumes liegt ein im Landschaftsplan der Stadt Duis-
burg ausgewiesenes Naturschutzgebiet (NSG). AulRerdem werden mehrere
Landschaftsschutzgebiete (LSG) durch das Vorhaben angeschnitten oder

durchschnitten.

Zur Berucksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege hat der Vorhabentrager einen Landschaftspflegerischen Begleitplan

(LBP) durch einen Fachgutachter erstellen lassen.

6.3.9.1 Rechtsgrundlagen

Bei der Erfullung seiner Aufgaben hat der StralRenbaulasttrager die Belange
des Umweltschutzes zu berlcksichtigen (§ 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG). Bei der
Planfeststellung nach § 17 Abs. 1 Satz 2 FStrG ist die Umweltvertraglichkeit
im Rahmen der Abwagung zu berlcksichtigen. Fir Natur und Landschaft wer-
den diese Belange konkretisiert durch die in §§ 1 und 2 BNatSchG enthalte-
nen Ziele und Grundsatze des Naturschutzes und der Landschaftspflege.
Nach den zwingenden gesetzlichen Bestimmungen der §§ 13-15 BNatSchG
hat der Vorhabentrager, der Eingriffe in Natur und Landschaft vornimmt,
e vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen,
e unvermeidbare Beeintrachtigungen so gering wie moglich zu halten und
¢ verbleibende unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder in sonsti-

ger Weise zu kompensieren.
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Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG darf die Mallhahme nicht zugelassen oder
durchgefuhrt werden, wenn die Belange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege bei der Abwagung allen Ubrigen Belangen im Rang vorgehen,
soweit die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener
Frist auszugleichen oder nicht in sonstiger Weise zu kompensieren sind.
Ergibt diese naturschutzrechtliche Abwagung die Zulassigkeit des Strallen-
bauvorhabens, so ist nach § 15 Abs. 6 BNatSchG vom Vorhabentrager ein Er-

satzgeld zu verlangen.

6.3.9.2 Vermeidbarkeit / Unvermeidbarkeit der Beeintrachtigungen

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG, Urteil
v. 30.10.1992 -4 A 4/92- NVwZ 1993, S. 565) stellt das Gebot, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch Eingriffe - also Verande-
rungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen, die die Leistungsfahigkeit
des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich oder nachhaltig beein-
trachtigen kdnnen - zu unterlassen (§ 15 Abs. 1 BNatSchG), striktes Recht
dar. Die Planfeststellungsbehdrde hat dieses Vermeidungsgebot beachtet,
wobei jedoch der Begriff der Vermeidbarkeit nicht in einem naturwissenschaft-
lichen Sinn zu verstehen ist, sondern der rechtlichen Eingrenzung anhand der
Zielsetzung des Naturschutzrechts bedarf. Das bedeutet nur Vermeidbarkeit
an Ort und Stelle, weil der gesetzliche Tatbestand der Vermeidbarkeit des
Eingriffs an das konkret zur Gestattung gestellte Vorhaben anknupft und somit
den Verzicht auf den Eingriff durch Wahl einer anderen Trasse oder Aufgabe
des Vorhabens nicht erfasst (BVerwG, Urteil vom 7.3.1997 -4 C 10.96- NuR
1997, 404). Als vermeidbar ist im Ergebnis eine Beeintrachtigung anzusehen,
wenn das nach dem Fachrecht zulassige Vorhaben an der vorgesehenen Stel-
le ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen unter verhaltnismaligem Mit-

teleinsatz verwirklicht werden kann.

6.3.9.3 Vermeidungs-, Minimierungs- und SchutzmaRnahmen

Zur Wiederherstellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit von Natur und

Landschaft wurde ein projekt- und landschaftsraumbezogenes Malinahmen-
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konzept entwickelt, welches sich aus der Gesamtheit der beeintrachtigten
Funktionen und Strukturen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
ableitet. Die Zielkonzeptionen und Leitbilder der Landschaftsplanung (siehe
Kapitel 4.2) wurden dabei berticksichtigt.

Grundsatzlich wurden vorzugsweise MalRnahmen entwickelt, die multifunktio-
nal fur verschiedene beeintrachtigte Funktionsbereiche wirken. So flihren die
MaRnahmen E 1 (Entwicklung eines naturnahen Laubwaldes auf dem Friedhof
Ostacker in Duisburg-Beeck), E 2 (Entwicklung eines naturnahen Laubwaldes
auf einer Grunlandbrache westlich des Friedhofes Ostacker in Duisburg-
Beeck), E 3 (Aufforstung einer intensiv genutzten Ackerflache mit standortge-
rechten Laubbaumarten und Anlage eines WaldaulRenrandes in Duisburg-
Rumeln), E 4 (Aufforstung einer intensiv genutzten Ackerflache mit standort-
gerechten Laubbaumarten und Anlage eines WaldauRenrandes im Bereich
Kamp-Lintfort) und E 5 (Entsiegelung und Entwicklung von naturnahen Wald-
standorten auf Flachen des ehemaligen NATO-Hauptquartiers (JHQ) in Mon-
chengladbach-Rheindahlen) durch eine Anpflanzung von Gehdlzen neben der
Kompensation der Geholzverluste auch zur Neuschaffung klimadkologisch
wirksamer Elemente und dienen damit auch dem Ausgleich von Eingriffen in
Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung des Schutzgutes Kli-
ma/Luft.

Ferner bedingen die nachfolgend beschriebenen landschaftspflegerischen
Kompensationsmalinhahmen Uberwiegend auch eine Entlastung der Boden-
funktionen, sie fordern teilweise die landschaftliche Einbindung der Trasse und
ihrer Nebenanlagen innerhalb eines z. T. offenen Landschaftsraumes und rei-
chern diesen mit strukturierenden Elementen an und dienen daruber hinaus

der Wiederherstellung der verloren gehenden Biotopstrukturen.
Gemal} dem naturschutzrechtlichen Gebot, Beeintrachtigungen von Natur und

Landschaft zu vermeiden bzw. zu minimieren, hat der Planungstrager u.a.

Folgendes vorgesehen:
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e V 1: Baufeldabgrenzung unter besonderer Berucksichtigung hoherwerti-

ger Biotope

Die Abgrenzung des Baufeldes wurde in enger Abstimmung mit dem
technischen Planer so vorgenommen, dass Eingriffe in hdherwertigere
Biotope nach Mdglichkeit vermieden bzw. minimiert werden. Das betrifft
insbesondere folgende Bereiche:

o NSG ,Gebiet nérdlich der Asterlager KuhstraRe“ stidlich der AS Duis-
burg-Homberg;

o sudlich an die A 40 angrenzende Waldbestande westlich der AS Du-
isburg-Homberg, die u. a. eine Funktion als Landlebensraum bzw.
Uberwinterungshabitat des Kammmolches und der Kreuzkréte auf-
weisen;

o Grunlandflachen in der Rheinaue einschliel3lich der hier inselartig ein-
gelagerten Pappelbestande;

o Gehdlzbestande auf der Ostseite des rechtsseitigen Rheindeiches;

o Gehodlzbestande zwischen der A 40 und der Wohnbebauung Neuen-

kamp.

e V 2: Verminderung von Eingriffen in das NSG ,Gebiet nordlich der Aster-
lager Kuhstralie®
Um den Eingriff auf ein Mindestmal zu beschranken, wurde der Einfahr-
radius an der umzubauenden AS auf das strallenverkehrstechnisch er-
forderliche Mindestmal} begrenzt und die Anordnung einer Steilbdschung
vorgesehen. Ein dauerhafter, anlagebedingter Eingriff in das NSG kann
somit vermieden werden. Der erforderliche baubedingte Eingriff ist auf ei-
nen schmalen Arbeitsstreifen am aul3ersten Rand des NSG begrenzt.

e V 3: Verminderung von Kollisionsrisiken fur Vogel im Bereich der Rhein-
querung durch Erganzung der vorgesehenen Larmschutzwande
Aus Grunden des Larmschutzes werden die Larmschutzwande hoher
ausgebildet als im Bestand und z. T. erganzt, so dass sich das Risiko fur
Vogel und Fledermause, mit dem Verkehr auf der Autobahn zu kollidie-

Seite 222 von 314

Planfeststellungsbeschluss
fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg Abschnitt B
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



ren, gegenuber dem heutigen Zustand vermindern wird. Dies trifft auch
fur die Rheinbricke zu, auf der zuklnftig 6,50 m hohe Larmschutzwande
vorgesehen sind. Andererseits stellen die Larmschutzwande hier selber
ein Kollisionsrisiko dar, da sie auf der Rheinbriicke transparent ausgebil-
det werden. Um das Vogelschlagrisiko zu verringern, werden die Larm-
schutzwande auf der Rheinbricke deshalb mit Vogelschutzglas ausge-

stattet.

Schutzmalnahmen

Zum Schutz vor Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase ist neben den

Vermeidungsmalnahmen folgende Schutzmalinahme zu beachten, die vor

Beginn der Baumal3inahme durchzufihrend ist.

S 1: Schutz der vorhandenen Vegetationsbestande

Vor Beginn der Bauarbeiten sind im Plangebiet zum Schutz vor baube-
dingten Beeintrachtigungen und Beschadigungen Baumschutzmalnah-
men nach DIN 18920 und nach der Richtlinie fur die Anlage von Stralten
(RAS-LP 4 - FGSV 1999) durchzuflhren. Zu erhaltende Baume sind vor
Beschadigungen des Wurzelbereichs durch Uberfahren, Bodenauftrag
und Bodenverdichtung oder Bodenabtrag zu schutzen.

S 2: Schonende Behandlung der bei Bauarbeiten anfallenden Bodenma-
terialien

Zur Sicherung und zum Schutz des Oberbodens sowie des kulturfahigen
Unterbodens und zur Verminderung der Beeintrachtigungen der Boden-
funktionen ist der Oberboden im Bereich der Baustelleneinrichtungsfla-
chen und Arbeitsstreifen sowie von allen Auftrags- und Abtragsflachen
gemalf DIN 18915 abzutragen und gesondert zu lagern.

Die Baustelleneinrichtungsflachen und Arbeitsstreifen sind nach erfolg-
tem Oberbodenabtrag durch einen lastverteilenden Aufbau zu sichern,

um das Risiko von Unterbodenverdichtungen zu minimieren.
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e S 3: Ordnungsgemaler Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Wahrend der Bauphase ist ein sachgemaler Umgang mit Stoffen, die
eine Beeintrachtigung des Grund- und/oder Oberflachenwassers sowie
des Bodenhaushaltes herbeifiihren konnten, zu gewahrleisten.
Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen hat dabei unter Beach-
tung der einschlagigen Sicherheitsbestimmungen so zu erfolgen, dass
eine Gefahrdung des Grundwassers weitgehend ausgeschlossen werden
kann. Hierzu ist die Ausweisung und Einrichtung befestigter und gesicher-
ter Flachen zur Lagerung umweltgefahrdender Stoffe, Betankung der
Baufahrzeuge u. a. erforderlich.

e S 4: Ordnungsgemale bauzeitliche Entwasserung
Zur Minimierung des Risikos bauzeitlicher Gewasserverunreinigungen der
FlieRgewasser des Planungsraumes (Rhein, Essenberger Bruchgraben)
durch Schweb- und Schadstoffeintrage und damit verbundener Beein-
trachtigungen der Gewasserzonosen ist eine ordnungsgemalie bauzeitli-
che Entwasserung des Baufeldes vorzusehen. Fir die im Baufeld anfal-
lenden Niederschlagswasser stehen abschnitts- und baufortschrittsab-
hangig unterschiedliche Vorfluter zur Verfugung. Vor Einleitung werden
die Niederschlagswasser entsprechend den Anforderungen der jeweiligen
Vorfluter (Grundwasser, Essenberger Bruchgraben, Rhein oder stadti-
sche Kanalisation) in Abstimmung mit den jeweiligen Betreibern und der

Wasserbehorde mittels Absetz- und Abscheideanlage gereinigt.

Weitere Einzelheiten kbnnen dem Erlauterungsbericht zum Landschaftspflege-

rischen Begleitplan und den MaRnahmenblattern entnommen werden.

6.3.9.4 GestaltungsmaBnahmen

Die Gestaltungsmalinahmen dienen der Einbindung der Stralle in die Land-
schaft, nicht dem Ausgleich von Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes. Die
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vorgesehenen Gestaltungsmalinahmen ersetzen den Verlust von Stral3enbe-

gleitgrin und wirken sich positiv auf das Landschaftsbild aus.

G 1: Ansaat von Landschaftsrasen

Die Bankette, Boschungen, Entwasserungsmulden, Regenrickhaltebe-
cken und Angleichflachen sowie Restflachen im Bereich der Arbeitsstrei-
fen/-flachen werden — soweit hier keine Gehdlzpflanzungen vorgesehen
sind — (siehe MalRhahme G 2) nach Abschluss der BaumalRhahme mit
Landschaftsrasen begrunt.

Durch die Ansaat wird die Entwicklung einer geschlossenen Vegetations-
decke gefordert und somit der Boden vor Erosion geschutzt. Daruber
hinaus wird die landschaftliche Einbindung der Stral3en gefordert.

Die Pflege erfolgt durch regelmafige Mulchschnitte.

G 2: Anpflanzung von Geholzen

Zur landschaftlichen Einbindung der Béschungs- und Restflachen werden
in Bereichen, die unter Wahrung erforderlicher Sicherheitsabstande zur
Fahrbahn sowie eines Mindestabstandes zu den an den Strallenkorper
angrenzenden Nutzungen bepflanzt werden kdnnen, Gehdlze entwickelt.
Bei den Anpflanzungen werden ausschlielRlich gebietsheimische Arten
verwendet. Hierbei werden neben Straucharten in breiten Bschungsab-
schnitten auch Baumarten 1. und 2. Ordnung gepflanzt.

G 3: Landschaftsgerechte Gestaltung unter Brickenbauwerken

Die unter dem neu errichteten Bauwerk der Rheinbricke rechtsrheinisch
gelegenen Flachen werden soweit es sich nicht um aktuell und zukulnftig
versiegelte/teilversiegelte Flachen handelt — nach Abschluss der Bau-
malinahme landschaftsgerecht gestaltet und der freien Sukzession uber-
lassen. Dies gilt auch fur die Flachen im Bereich der derzeitigen Bru-

ckenpfeiler.
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e G 4: Rekultivierung von baubedingt in Anspruch genommenen Flachen
Eine Wiederherstellung von Flachen, deren Entwicklungszeit >30 Jahre
betragt, ist nicht moglich. Im Bereich dieser nach Beendigung der Bau-
arbeiten rekultivierter Flachen werden Biotoptypen entwickelt, die mit
dem urspringlichen Bestand vor Beginn der Bauarbeiten vergleichbar

sind.

e G 5: Begriinung von Larmschutzwanden und Stitzwanden
An mehreren Abschnitten entlang der A 40 werden Stitzwande und
Larmschutzwande gesetzt. Diese stellen technische Bauwerke dar. Zur
Eingliederung in die Stadtlandschaft werden die Wande dort, wo sie zu
Beeintrachtigungen des Landschafts- und Stadtbildes flihren wirden
und/oder wo sie von der stralRenabgewandten Seite einsehbar sind, auf
eben dieser Seite mit Kletterpflanzen begrunt.

6.3.9.5 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Das naturschutzrechtliche Gebot, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen —
Ausgleichsmalinahmen - oder zu ersetzen - Ersatzmal3nahmen - (§ 15 Abs. 2
Satz 1 BNatSchG), ist striktes Recht und damit nicht Gegenstand planerischer
Abwagung. Davon zu unterscheiden sind die spezifisch naturschutzrechtliche
Abwagung gemaf § 15 Abs. 5 BNatSchG und die allgemeine fachplanerische
Abwagung nach § 17 Satz 2 FStrG (BVerwG, Urteil vom 30. Okt. 1992 — 4 A
4/92 — NVwZ 1993, 565, 569).

Ein Eingriff ist gemal § 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG ausgeglichen, wenn und
sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger
Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wie-
derhergestellt oder neu gestaltet ist. Dies setzt neben einem raumlichen Zu-
sammenhang zwischen der ausgleichsbedurftigen Beeintrachtigung und der

AusgleichsmalRnahme voraus, dass Rahmenbedingungen geschaffen werden,
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unter denen sich infolge nattrlicher Entwicklungsprozesse auf Dauer anna-
hernd gleichartige Verhaltnisse wie vor dem Eingriff herausbilden kénnen.

Ersetzt ist ein Eingriff gemal § 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG, wenn und sobald
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Natur-
raum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild land-

schaftsgerecht neu gestaltet ist.

Fur die Ermittlung des Ausgleichsflachenbedarfs sind maligebliche Gesichts-
punkte die Auswirkungen der Ausbaumalnahme auf die Arten- und Bio-
topausstattung im betroffenen Raum unter Einbeziehung der dadurch beding-
ten Unterbrechungen bzw. Stérungen aller Wechselbeziehungen auf das
Funktionsgefuge der Natur, auf das Landschaftsbild, die Erholung und den
Naturgenuss sowie auf Boden, Wasser und Klima. Dabei kdnnen notwendige
Ausgleichsmalnahmen nicht nur unter dem Gesichtspunkt betrachtet werden,
dass durch sie einzelne Uberbaute oder beeintrachtigte Strukturen ausgegli-
chen werden. Vielmehr wird das Ziel verfolgt, mit Hilfe der Ausgleichsmal3-
nahmen die gestorten Funktionen Okologischer Ablaufe zu stabilisieren und

wiederherzustellen.

Die negativen Auswirkungen der Versiegelung werden durch die Entsiegelung
befestigter Flachen ausgeglichen bzw. durch landschaftspflegerische Aus-

gleichs- und ErsatzmalRnahmen an anderer Stelle kompensiert.

¢ A 1:Rickbau und Entsiegelung nicht mehr bendétigter Streckenabschnitte

Durch den Ausbau der A 40 und den Ersatzneubau der Rheinbrtcke Du-
isburg Neuenkamp werden Abschnitte bzw. Teilflachen des derzeitigen
StralRennetzes nicht mehr bendtigt und stehen daher zum Ruckbau zur
Verfugung.

In Abhangigkeit von der zukinftigen Nutzung der zu entsiegelnden Fla-
chen ist beim Stralenrtckbau differenziert zu verfahren. Auf allen mit der
MalRnahme belegten Flachen werden der Asphalt und der Unterbau voll-

standig aufgenommen und ordnungsgemalf entsorgt. Nach einer Tiefen-
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lockerung der entsiegelten Strallenabschnitte und -teilflachen sowie einer
Andeckung mit Oberboden erfolgt auf einem Teil der Flachen die Ansaat
mit Landschaftsrasen, auf einem anderen Teil die Anpflanzung von Ge-
holzen und auf wieder anderen Teilen eine Anpflanzung von Kleingehdl-
zen.

¢ A 1a: Entsiegelung und Ansaat von Landschaftsrasen

e A 1b: Entsiegelung und Anpflanzung von Gehdlzen

¢ A 1c: Entsiegelung und Anpflanzung von Kleingehdlzen

o E 1: Entwicklung eines naturnahen Laubwaldes in Duisburg-Beeck

Bei der Mallnahmenflache handelt es sich um einen Teilbereich des
ehemaligen Friedhofs Ostacker in Duisburg-Beeck. Aktuell finden sich in
dem flir die MalRnahme vorgesehenen Teilbereich vor allem Rasenfla-
chen, die mit diversen heimischen und nicht heimischen Geholzen be-
standen sind, sowie ruderalisierte Flachen (insbesondere mit Brombee-
ren, Brennnesseln und Japanischem Knéterich). Das vorhandene Wege-
netzist z. T. versiegelt, z. T. teilversiegelt bzw. befestigt.

In Abstimmung mit der Forstverwaltung Duisburg sind die Aufforstung
von Rasenflachen mit gebietsheimischen Laubgehélzen, die Entfernung
von Ruderalvegetation, die Entfernung von nicht gebietsheimischen
Baumarten und Unterpflanzung mit gebietsheimischen Laubgehdlzen, die
Entsiegelung von versiegelten Flachen und Tiefenlockerung sowie die
Entsiegelung von teilversiegelten Flachen vorgesehen.

e E 2: Entwicklung eines naturnahen Laubwaldes auf einer Grunlandbrach
in Duisburg-Beeck
Bei der Malinahmenflache handelt es sich um eine Grinlandbrache west-
lich des Friedhofes Ostacker in Duisburg-Beeck, auf der sich in jingerer
Zeit verstarkt der Japanische Staudenknéterich als Neophyt eingestellt
hat.
Die Aufforstungsflache grenzt im Sudden, Westen und Osten an Flachen

an, die z. T. bereits aufgeforstet worden sind. Zum nérdlich angrenzen-
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den Wirtschaftsweg verbleibt ein ca. 2 m breiter Waldrandstreifen ohne
Aufforstung, der zur Ausbildung eines gestuften Waldrandes mit ausge-
pragtem Krautsaum dient. Er wird nicht landwirtschaftlich bewirtschaf-
tet und dient der Abstandeinhaltung nach Nachbarrecht. Zwischen die-
sem Waldrandstreifen und der eigentlichen Aufforstung erfolgt auf ca. 4,5
m Breite eine dreireihige Anpflanzung von gebietsheimischen Strauchern
(z. B. Schlehe, Hundsrose, Weilddorn, Kornelkirsche, Hartriegel, Hasel-
nuss, Wildbirne, Wildapfel) zur Ausbildung einer bepflanzten Waldrand-
zone. Im Bereich der eigentlichen Aufforstungsflache ist als Hauptbaum-
art die Stieleiche standortgerecht Stieleichen-Hainbuchenwald). Die typi-
schen Mischbaumarten wie Vogelkirsche und Bergahorn werden trupp-
weise eingebracht. Die Malinahme ist mit der Forstverwaltung der Stadt

Duisburg abgestimmit.

E 3: Aufforstung einer intensiv genutzten Ackerflache mit standortgerech-
ten Laubbaumarten und Anlage eines WaldaulRenrandes in Duisburg-
Rumeln

Das gesamte 2,1469 ha grolde Flurstick wurde bereits im Herbst 2000
aufgeforstet. Von dieser Aufforstung wurden fur einen anderen Eingriff
bereits 1,3141 ha abgebucht. Die verbliebene Restflache wurde dem Ei-
gentimer von der unteren Landschaftsbehdrde (ULB) der Stadt Duisburg
im Jahr 2000 als Gutschrift anerkannt und kann somit fur den Ausbau der
A 40 einschlieB3lich Bruckenneubau zur Verflugung gestellt werden. Das
Ziel der Schaffung und langfristigen Bewirtschaftung eines standortge-
rechten Laubholzbestandes ist bereits in der Realisierungsphase. Die
Waldflache hat im Jahr 2017 ein Alter von 17 Jahren und befindet sich in
der Dickungsphase bis Stangenholzphase. Hauptbaumart ist die Stielei-
che mit einzeln eingemischten Hainbuchen sowie truppweise eingemisch-
ten Vogelkirschen. Die gesamte Flache ist nahezu quadratisch ausge-
formt und hat an allen Seiten einen ca. 8,50 m breiten gut ausgepragten
sechsreihigen Waldrand und noch einen ca. 1,00 m breiten Krautsaum.

Im Waldrandbereich befinden sich nachfolgende Straucharten und
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Baumarten Il. Ordnung: Schlehe, Hundsrose, Heckenkirsche, Weil3dorn
Kornelkirsche, Eberesche, Vogelkirsche, Wildapfel und Wildbirne. Der
Zustand der Aufforstung ist im September 2017 sehr zufriedenstellend.
Der angestrebte Waldbiotoptyp Stieleichen-Hainbuchenwald entspricht
dem Standortpotential. Die Malknahme ist mit der Forstverwaltung der

Stadt Duisburg abgestimmt.

e E 4: Aufforstung einer intensiv genutzten Ackerflache mit standortgerech-
ten Laubbaumarten und Anlage eines WaldauRenrandes in Kamp-Lintfort
Die auf dem Gebiet der Stadt Kamp-Lintfort gelegene MalRnahmenflache
ist aktuell durch einen Maisacker bzw. Ackergras gekennzeichnet. Ziel ist
die Schaffung und langfristige Bewirtschaftung eines standortgerechten
Laubholzbestandes. Die Aufforstungsflache hat die Form eines Dreiecks
und grenzt an einen bestehenden Waldstreifen an. Zur Sudseite ver-
bleibt ein 5 m breiter Waldrandstreifen ohne Aufforstung. Dieser Streifen
dient zur Ausbildung eines gestuften Waldrandes mit ausgepragtem
Krautsaum. Er wird nicht landwirtschaftlich bewirtschaftet und dient der
Abstandeinhaltung nach Nachbarrecht. Hochstaudenfluren werden
grundsatzlich toleriert. Der Krautsaum hat eine Flachengrof3e von 0,2085
ha. An den anderen beiden Seiten grenzt bereits ein ca. 7 m breiter Strei-
fen mit Hochstaudenfluren und Straduchern an. An den Krautsaum sowie
an den bereits bestehenden Kraut- und Geholzbestand schlieft sich eine
dreireihig mit Strauchern bepflanzte Waldrandzone in einer Breite von 4,5
Meter an. Als Hauptbaumart ist die Stieleiche standortsgerecht (Stielei-
chen-Hainbuchenwald). Die typischen Mischbaumarten werden truppwei-

se eingebracht.

e E 5: Entsiegelung und Entwicklung von naturnahen Waldstandorten in
Monchengladbach-Rheindahlen
Das seit Ende 2013 aufgegebene Gelande des ehemaligen NATO-
Hauptquartiers (JHQ) in Mdnchengladbach-Rheindahlen, das britischen

Armeeangehorigen als Wohnstandort diente, soll nach Beseitigung des
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Gebaudebestandes naturschutzfachlich aufgewertet und als Erholungs-
raum zuganglich gemacht werden.

Nach der Beseitigung des Gebaudebestandes erfolgen im Zuge der Er-
satzmalinahme der Abriss oder die Verfullung / der Verschluss der Ge-
baudekeller, die Entsiegelung befestigter Wege- und Stellflachen, die Ent-
fernung des gesamten Bauschutts und Oberbaus sowie eine Tiefenlocke-
rung und ein Angleichen der gerdumten Flachen.

Anschlieltend wird eine Entwicklung standortgerechter, der potenziellen
natlrlichen Vegetation (frischer Eichen-Buchenwald der Schwalm-Nette-
Platten und Wechsel von feuchtem und trockenem Eichen-Buchenwald)
entsprechender naturnahen Waldstandorten durch natlrliche Sukzession

und/oder Initialpflanzung eingeleitet.

E 6: Okologische Aufwertungsmafnahme Woltershof

Die MalRnahme sieht die Umwandlung eines Ackers in ein Feldgeholz mit
lebensraumtypischen Baumarten in Duisburg-Baerl vor und ist mit der
Forstverwaltung der Stadt Duisburg abgestimmt und bereits umgesetzt.
Der Gesamtwert des Ausgangszustandes der Flache betragt 12.672
Wertpunkte, der Gesamtwert nach der MaRnahmendurchfuhrung 38.016
Wertpunkte. Daraus resultiert eine Auswertung von 25.344 Wertpunkten,
von denen 5.044 Wertpunkte flr den Ausbau der A 40 zwischen den AS
Duisburg-Homberg und Duisburg-Hafen einschlieRlich des Ersatzneu-

baus der Rheinbricke zur Verfugung gestellt werden.

Weitere Einzelheiten kbnnen dem Erlauterungsbericht zum Landschaftspflege-

rischen Begleitplan und den MaRnahmenblattern entnommen werden.

6.3.9.6 Beschreibung der Beeintrachtigungen

Mit der vorliegenden Planung erfolgt ein Eingriff in Natur und Landschaft ge-
maf § 14 BNatSchG und nach § 30 Abs. 1 LNatSchG. Veranderungen der

Gestalt und Nutzung von Grundflachen und/oder Veranderungen des mit der

belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die
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die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder das Land-
schaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen, stellen einen Eingriff in Natur

und Landschaft dar.

Zur Eingriffsflache im Sinne des § 14 BNatSchG gehoren der StralRenkérper
und die Nebenanlagen gemall § 1 Abs. 4 FStrG. Dies sind im Einzelnen der
versiegelte StralRenkdrper, die Bankette (Baukorper) sowie die Bdschung
(Baufeld). Zu den Nebenanlagen gehéren die Larmschutzwande sowie die

Entwasserungsanlage.

Der Ausbau der A 40 zwischen der AS Duisburg-Homberg und der AS Duis-
burg-Hafen inkl. des Ersatzneubaus der Rheinbricke Duisburg-Neuenkamp
verursacht eine anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von ca. 34,66 ha.
Hiervon sind ca. 14,60 ha bereits versiegelte Flachen, so dass sich eine Fla-
chenneuinanspruchnahme von ca. 20,06 ha ergibt. Von diesen 20,06 ha wer-
den zukunftig ca. 6,22 ha neu versiegelt und ca. 2,01 ha durch Brickenbau-
werke Uberspannt. Fur die Anlage von Banketten, Boschungen, Gelandean-
gleichungen, Nebenflachen, Larmschutzwallen und Entwasserungseinrichtun-
gen werden ca. 11,83 ha bendtigt. Der weitaus groite Biotopverlust entfallt mit
ca. 54 % der anlagebedingten Lebensraumverluste auf StralRenbegleitgrin
(10,92 ha).

Abiotische Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung der Schutz-
guter Boden, Wasser und Klima/Luft sind durch die anlagebedingte und bau-
zeitliche Inanspruchnahme von schiutzenswerten Boden (ca. 2,95 ha) und von
Waldbestanden mit Immissionsschutzfunktion (ca. 8,02 ha) sowie durch einen
anlagebedingten Retentionsraumverlust von 1.864 m? betroffen.

Die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungsfla-
chen, Arbeitsstreifen etc. belauft sich auf ca. 19,81 ha. Hiervon sind ca. 3,27
ha bereits versiegelte Flachen, so dass sich bauzeitliche Lebensraumverluste
von ca. 16,54 ha ergeben. Okologisch geringer wertige Flachen haben hieran

einen Anteil von ca. 71 % (= ca. 11,76 ha). Bauzeitliche Inanspruchnahmen
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héherwertiger, nicht kurzfristig regenerierbarer Biotopstrukturen weisen einen

Umfang von ca. 4,78 ha auf.

6.3.9.7 Erforderlichkeit der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Beim Ausgleich handelt es sich um keinen exakten naturwissenschaftlichen
Begriff. Die AusgleichsmalRnahmen sollen die durch den Eingriff gestorten
Funktionen des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes in dem betroffe-
nen Natur- und Landschaftsraum wiederherstellen bzw. neu gestalten. Auch
der Ersatz muss noch in einer nachvollziehbaren Beziehung zu dem stehen,
was es zu ersetzen gilt. Da also ein biologisch-funktionaler Zusammenhang
mit den Beeintrachtigungen bestehen muss, kdnnen nicht beliebige Flachen

verwendet werden.

Die durch die zusatzliche Versiegelung gestorten Funktionen des Naturhaus-
halts und des Landschaftsbildes kdnnen nicht allein durch eine entsprechende
Bodenentsiegelung funktionsloser Strallenabschnitte und Gebaudeflachen
ausgeglichen werden, sondern auch durch Uberfiihrung von Fléachen in einen -
bezogen auf die beeintrachtigten Funktionen - hoherwertigen Zustand, so
dass diese die gestorten Funktionen annahernd gleichartig Ubernehmen. Dies
wird hier durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgeflhrten
MafRnahmen erreicht. Es ist nicht erforderlich und in einem landlich gepragten
Bereich auch kaum moglich, im selben Umfang fur neu versiegelte Flachen

Entsiegelungen an anderer Stelle im Planungsraum vorzunehmen.

Da das Vorhaben in der Regel nur bei rechtlicher Sicherstellung dieser Mal3-
nahmen zugelassen werden darf, besteht fur die Grundstucke und Teilflachen,
auf denen solche MalRnahmen erforderlich sind, die Notwendigkeit der Enteig-
nung oder Zwangsbelastung. Die einzelnen Grundstiicke sind in den Grund-
erwerbsunterlagen aufgefuihrt. Der Trager der Strallenbaulast erhalt damit,
ebenso wie fur die Strallenbestandteile, das Enteignungsrecht (BVerwG, Urteil
v. 23.8.1996 -4 A 29.95- NVwZ 1997, S. 486).
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6.3.9.8 Einwendungen zum Landschaftspflegerischen Begleitplan

Das Dezernat 51 in der Funktion der héheren Naturschutzbehérde forderte
umfangliche Nebenbestimmungen, welche vom Vorhabentrager akzeptiert
wurden. Der Empfehlung, eine Okologische Baubegleitung einzurichten, wird
nachgekommen.

Es wird jedoch bemangelt, dass die AusgleichsmalRnahmen zum Teil auf orts-
fernen Flachen vorgenommen werden sollen. Der Vorhabentrager begrindete
die Wahl der Ausgleichsflachen damit, dass die MaRnahmen zwar relativ weit
vom Vorhabenstandort entfernt liegen, aber trotz allem innerhalb des gleichen
Naturraumes - Niederrheinisches Tiefland — und damit in einem einheitlichen
Kompensationsraum gemalf} § 15 Abs. 2 BNatSchG. Im Stadtgebiet Duisburg
standen nicht ausreichend geeignete Kompensationsflachen zur Verfugung.
Die HNB kann den raumlich-funktionalen Zusammenhang der Malnhahme E 5
jedoch nicht erkennen und besteht auf die weitere Suche nach geeigneten
funktional und raumlich zusammenhangenden Ausgleichsflachen. Sollte eine
solche Flache nicht in einem geeigneten Zeitraum gefunden werden, ist vom
Vorhabentrager Ersatzgeld zu zahlen (Abschnitt A Nr. 5.8.20).

Auch die Stadt Duisburg forderte umfangreiche Nebenbestimmungen im Ver-
fahren, welche vom Vorhabentrager beachtet werden.

Zusatzlich forderte die Stadt, dass der Eingriff in das Naturschutzgebiet fur
den Arbeitsstreifen erneut gepruft wird. Der Vorhabentrager erlautert, dass der
Eingriff in das Naturschutzgebiet in der Planung bereits auf ein Minimum be-
grenzt wurde. Der Verlust des Ahornmischwaldes wurde in die Eingriffsermitt-
lung einbezogen und wird somit auch ausgeglichen.

Aulerdem seien fur die Zuwegung zum Regenklarbecken bereits vorhandene
Wege zu nutzen, um zusatzliche Versiegelungen zu vermieden. Der Vorha-
bentrager erklart, dass ein bereits vorhandener Weg fur die Zuwegung benutzt
wird, der lediglich ein Stlick erweitert wird.

Des Weiteren fordert die Stadt, die Entsiegelung einer FuR-Wege-Verbindung,
welche jedoch als Weg fur die Radfahrer und Fuldganger als Verbindung zwi-

schen dem Schlitershof und der Rheinaue dient und daher erhalten bleibt.
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Zuletzt will die Stadt Duisburg, dass der Mittelstreifen anders bepflanzt und
begrunt wird. Der Vorhabentrager erlautert jedoch, dass eine Bepflanzung nur
moglich, wenn keine Entwasserungsleitung im Mittelstreifen verlauft. Daher
wurde eine Schotterung oder eine Pflanzung von Rasengittersteinen vorgese-
hen, die zusatzlich auch einen Schutz vor Kollision flir Vogel bietet.

Zusatzlich zu den geplanten landschaftspflegerischen MaRnahmen soll die
Flache unter der Bricke anstatt gepflastert zu werden, begrint werden. Der
Vorhabentrager begrundet hierzu jedoch, dass eine Begrinung unter dem
Brickenbauwerk aufgrund der Beschattung und dem geringen Eintrag von
Niederschlagswasser nicht dauerhaft erhalten werden kann. Daher scheint
diese Mallnahme unter diesem Gesichtspunkt nicht zielfihrend und wird ver-

worfen.

Die Einwender mit Synopsen Nrn. P 01 und P 10 bemangeln ebenfalls, dass
die Kompensation des Vorhabens auf ortfernen Flachen stattfinden wird.

Der Vorhabentrager erlautert auch hier, dass im Rahmen der Planung eine
Abstimmung hinsichtlich des Vorhandenseins von Kompensationsflachen im
Nahbereich des Eingriffs stattgefunden hat. AuRer den genutzten Flachen (E 1
E 2 und E 3) standen keine weiteren Flachen zur Verfugung. Die MaRnahme
E 4 liegt zwar relativ weit vom Vorhabenstandort entfernt, aber trotz allem in-
nerhalb des gleichen Naturraumes - Niederrheinisches Tiefland — und damit in
einem einheitlichen Kompensationsraum gemaR § 15 Abs. 2 BNatSchG. Fur
die Flache E 5 soll eine geeignetere Flache in einem raumlich-funktionalen
Zusammenhang der Malinhahme gefunden werden, sollte dies nicht mdglich
sein, wird ein Ersatzgeld nach § 15 Abs. 6 BNatSchG gezahit.

Der Einwender mit der Synopsen-Nr. P 12 weist darauf hin, dass die heutigen
Boschungen an der Autobahn ein Biotopverbundelement darstellen, welches
erhalten bleiben sollte. Der Einwender befurchtet, dass sich durch die Verbrei-
terung und Umgestaltung der Boschung die Biotopverbundfunktion weiterhin
verschlechtern wird. Der Vorhabentrager fuhrt hierzu aus, dass im Rahmen

der LBP-Malinahmenplanung - unter Berucksichtigung der entsprechenden
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planerischen Vorgaben - MalRnahmen festgesetzt worden sind, die eine mog-
lichst starke Begrinung der Boschungen mit Gehdlzen erzielen und somit die
Biotopverbundfunktion wiederherstellen bzw. verbessern.

Die MalRnahmen zur Verbesserung bzw. Kompensation des Eingriffes in die

Biotopverbundelemente wird daher als ausreichend gewertet.

Zusammenfassung

Die hiermit planfestgestellten landschaftspflegerischen MalRnahmen sind ins-
gesamt nach Art, Grolze und Standort geeignet, die durch den Bau der Stralle
verursachten Eingriffe zu kompensieren; sie sind zudem erforderlich, um die
Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes in dem vom Eingriff betroffenen Raum
auf Dauer zu sichern. Auch fuhren sie zu keinem Nachteil, der erkennbar au-
Rer Verhaltnis zu dem beabsichtigten Erfolg steht.

Insgesamt ist festzustellen, dass nach Realisierung der landschafts-
pflegerischen Begleit- und Ausgleichs- bzw. Ersatzmalinahmen unter Beruck-
sichtigung der Nebenbestimmungen nach Beendigung der Strallenbaumal}-
nahme die dadurch verursachten Beeintrachtigungen vollstandig ausgeglichen
werden kdnnen.

Daher werden die diesbezlglichen Einwendungen zurlickgewiesen.
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6.3.10 Artenschutz

Das StralRenausbauvorhaben widerspricht nicht den Anforderungen des Ar-
tenschutzrechtes. Unter Berucksichtigung der vorgesehenen bzw. mit diesem
Planfeststellungsbeschluss festgelegten Vermeidungs- und Minimierungs-
maflinahmen sowie Mallnahmen zum Auffangen potenzieller Funktionsverlus-
te fur alle nachgewiesenen und potenziell vorkommenden Arten einschliel3lich
Schutzauflagen sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. Inso-
weit treten die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht ein.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Artenschutz sind Gegenstand des
LBP und des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags. Die in diesen Unterlagen
enthaltenen Aussagen zu den betroffenen Biotopen und ihrer Flora und Fauna
stellen nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde eine ausreichende

Grundlage flr eine entsprechende Planungsentscheidung dar.

6.3.10.1 Rechtsgrundlagen

Die Vorschriften des Artenschutzrechts dienen dem Ziel, wildlebende Arten,
deren Lebensraume und die europaweite Vernetzung dieser Lebensraume zu
sichern und zu schutzen. Somit soll langfristig die biologische Vielfalt gesichert

werden.

Die Regelungen des speziellen bzw. besonderen Artenschutzes befinden sich
zunachst in den Richtlinien der Europaischen Union. Insbesondere sind inso-
weit die Regelungen der FFH-RL und der V-RL von Bedeutung. Darin hat die
Europaische Union ein abgestuftes Schutzregime fur zahlreiche Tier- und
Pflanzenarten vorgegeben. So bestehen zum einen Vorschriften zur Erhaltung
der naturlichen Lebensraume und der Habitate der Arten (Art. 3 - Art. 11 FFH-
RL, Art. 4 VRL) und zum anderen artenschutzrechtliche Verbotsregelungen
(Art. 12 - Art. 16 FFH-RL, Art. 5 - Art. 9 V-RL). Die Umsetzung dieser Richtli-

nien in nationales Recht findet sich in den Regelungen des BNatSchG:
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e Die §§ 31 bis 36 BNatSchG zum Aufbau und Schutz des zusammenhan-
genden europaischen okologischen Netzes "Natura 2000" setzen die ha-
bitatschutzrechtlichen Regelungen der FFH-RL und der V-RL um.

e In den §§ 37 ff. BNatSchG hat der Bundesgesetzgeber artenschutzrecht-
liche Regelungen getroffen, von denen insbesondere §§ 44 f. BNatSchG
der Umsetzung der artenschutzrechtlichen Vorgaben der FFH-RL und der
V-RL dienen.

Besondere Bedeutung kommt daher den Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1
Nrn. 1 bis 4 BNatSchG zu, nach denen es verboten ist,

e wild lebenden Tieren der besonders geschutzten Arten nachzustellen, sie
zu fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus
der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Abs. 1 Nr.
1),

e wild lebende Tiere der streng geschutzten Arten und der europaischen
Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinte-
rungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stoéren; eine erhebliche Sto-
rung liegt vor, wenn sich durch die Storung der Erhaltungszustand der lo-
kalen Population einer Art verschlechtert (Abs. 1 Nr. 2),

e Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders
geschutzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstoren (Abs. 1 Nr. 3) und

e wild lebende Pflanzen der besonders geschutzten Arten oder ihre Ent-
wicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu

beschadigen oder zu zerstoren (Abs. 1 Nr. 4).

Besonders geschutzte Arten in diesem Sinne sind gemald der Definition des §
7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG
e Tier- und Pflanzenarten, die in Anhang A oder B der Verordnung (EG) Nr.
338/97 des Rates vom 09.12.1996 uber den Schutz von Exemplaren wild
lebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels in ih-

rer derzeit gultigen Fassung aufgefuhrt sind,
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e Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL,

e FEuropaische Vogelarten, d. h. alle in Europa naturlich vorkommenden
Vogelarten im Sinne von Art. 1 der V-RL und

e Tier- und Pflanzenarten, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1
BNatSchG (d. h. in Anlage 1 Spalte 2 der Bundesartenschutzverordnung)

als solche benannt sind.

Streng geschutzt sind gemaf § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG eine Teilmenge der
besonders geschutzten Arten, namlich
e Arten des Anhangs A der Verordnung (EG) Nr. 338/97,
e Arten des Anhangs IV der FFH-RL und
e Arten, die in Anlage 1 Spalte 3 der BArtSchV (Rechtsverordnung im Sin-
ne von § 54 Abs. 2 BNatSchG) als solche benannt sind.

Tiere oder Pflanzen dieser Kataloge werden durch das Vorhaben jedoch nicht
in einer Form beeintrachtigt, mit der einer der benannten Verbotstatbestande

erfullt wird.

6.3.10.2 Prufmethodik

Nach der gefestigten Rechtsprechung des BVerwG setzt die Prifung, ob ei-
nem Planvorhaben naturschutzrechtliche Verbote, insbesondere solche nach
§ 44 BNatSchG, entgegenstehen, eine ausreichende Ermittlung und Be-
standsaufnahme der im Trassenbereich vorhandenen Tierarten, die in den
Anwendungsbereich der Verbote fallen, und ihrer Lebensraume voraus. Das
ist aber nicht dahingehend zu verstehen, dass der Vorhabentrager verpflichtet
ware, ein luckenloses Arteninventar zu erstellen. Welche Anforderungen an
Art, Umfang und Tiefe der Untersuchungen zu stellen sind, hangt vielmehr von
den naturraumlichen Gegebenheiten im Einzelfall sowie von Art und Ausge-

staltung des Vorhabens ab.
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Aus fachlicher Sicht kann sich eine bis ins letzte Detail gehende Untersuchung
erubrigen. Lassen beispielsweise bestimmte Vegetationsstrukturen sichere
Ruckschlisse auf ihre faunistische und floristische Ausstattung zu, so kann es
mit der gezielten Erhebung der insoweit mal3geblichen reprasentativen Daten
sein Bewenden haben. Sind von Untersuchungen keine weiteren Erkenntnisse
zu erwarten, mussen sie auch nicht durchgefuihrt werden. Planlose Untersu-
chungen ohne greifbare Anhaltspunkte sind nicht veranlasst, das Recht notigt
nicht zu einem Ermittlungsaufwand, der keine zusatzlichen Erkenntnisse ver-
spricht (BVerwG, Beschluss vom 21.02.1997, 4 B 177.96; Urteile vom
31.01.2002, 4 A 15.01, 09.07.2008, 9 A 14.07 und 12.08.2009, 9 A 64.07).

Der auf Individuen bezogene Ansatz der artenschutzrechtlichen Vorschriften
verlangt aber andererseits eine Bearbeitungstiefe in den Ermittlungen, deren
Ergebnisse die Planfeststellungsbehdrde in die Lage versetzen, die Verbots-
tatbestande zu Uberprifen. Hierfir werden zumindest Daten bendtigt, denen
sich in Bezug auf das Plangebiet die Haufigkeit und Verteilung der geschutz-
ten Arten sowie deren Lebensstatten entnehmen lassen. Nur in Kenntnis die-
ser Fakten kann beurteilt werden, ob Verbotstatbestande erfullt sind. Vor die-
sem Hintergrund ist eine am Mal3stab der praktischen Vernunft ausgerichtete
Prufung zweckdienlich. Im Hinblick auf die erforderlichen Grundlagendaten hat
sich ein zweigleisiges Vorgehen als angemessen bewahrt. Zum einen die
Auswertung bereits vorhandener Erkenntnisse und zum anderen eine Be-
standserfassung vor Ort, deren Methodik und Intensitat von den konkreten
Verhaltnissen im Einzelfall abhangt. Erst durch eine aus beiden Quellen ge-
wonnene Gesamtschau kann sich die Planfeststellungsbehorde regelmalig
die erforderliche hinreichende Erkenntnisgrundlage verschaffen (vgl. BVerwG,
Urteil vom 09.07.2008, Az. 9 A 14.07, Rn. 54 m.w.N., sowie Urteil vom
12.08.2009, 9 A 64.07).

Hierzu erganzend ist in der Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationa-
len Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und
2009/147/ EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- oder Zulassungsverfah-
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ren (VV-Artenschutz, Rd.Erl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz v. 13.04.2010, Az. Ill 4 - 616.06.01.17,
in der Fassung der 1. Anderung vom 15.09.2010) ausgefihrt, dass in Bezug
auf die Auswertung bereits vorhandener Erkenntnisse und der Fachliteratur
die vom LANUV im Fachinformationssystem ,Geschlitzte Arten in Nordrhein-
Westfalen“ niedergelegten umfangreichen Informationen zu Lebenszyklus,
Populationsbiologie und Lebensraumansprichen der Arten (unter: Liste der
geschutzten Arten in NRW Artengruppen) sowie aktuelle Raster-
Verbreitungsdaten (unter: Liste der geschutzten Arten in NRW Messtischblat-
ter) zur Verfugung stehen. Hierauf kann abgestellt werden. Weitergehende In-
formationen Uber konkrete Fundorte der Arten in Nordrhein-Westfalen finden
sich im Fachinformationssystem ,@LINFOS“. Nach der genannten VV-
Artenschutz sind geeignet auch ernst zu nehmende Hinweise, die sich aus
kommunalen Datenbanken und Katastern sowie aus Abfragen bei den Fach-
behdrden, den Biologischen Stationen, dem ehrenamtlichen Naturschutz oder

sonstigen Experten in der betroffenen Region ergeben.

Hinsichtlich der Bestandserfassung vor Ort ist in der VV-Artenschutz ausge-
fuhrt, dass das zu untersuchende Artenspektrum, die Anzahl der Begehungen
sowie die Erfassungsmethoden dem Verhaltnismalligkeitsgrundsatz unterlie-
gen und im Einzelfall insbesondere von der Gro3e und Lage des Untersu-
chungsraumes sowie dessen naturraumlicher Ausstattung und den artspezifi-
schen Erfordernissen abhangen. Maldgeblich ist auch, ob zu dem Gebiet be-
reits hinreichend aktuelle und aussagekraftige Ergebnisse aus fruheren Unter-

suchungen vorliegen.

Diesen Anforderungen ist der Vorhabentrager gerecht geworden. Sowohl hin-
sichtlich des methodischen Ansatzes als auch bezuglich der Durchfuhrung

|&sst die hier vorgenommene Bestandsaufnahme keine Fehler erkennen.

Gegenstand der artenschutzrechtlichen Prifung (ASP) sind die nach Anhang
IV der FFHRIichtlinie und nach Artikel 1 der Vogelschutzrichtlinie (heimische,

Seite 241 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



wild lebende europaische Vogelarten) europarechtlich geschitzten Arten. Die
Artenschutzprufung erfolgt formell nach MalRgabe der VV-Artenschutz — Ver-
waltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung
der Richtlinien 92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Arten-
schutz bei Planungs- oder Zulassungsverfahren (VV-Artenschutz) vom
06.06.2016. Die Priufung, Auslegung und Beurteilung der artenschutzrechtli-
chen Verbotstatbestande folgt zusatzlich den Grundsatzen der Richtlinien fur
die landschaftspflegerische Begleitplanung im Stralenbau (RLBP) des
BMVBS (2011) bzw. dem zugrunde liegenden Gutachten, sowie dem ,Pla-
nungsleitfaden Artenschutz®, Stand April 2011 des Landesbetrieb StralRenbau
NRW.

In Leitfaden zusammengefasste, wissenschaftliche Erkenntnisse dienen als
Grundlage fur die artspezifische Bewertung der Auswirkungen auf die Vor-
kommen. Die darin festgelegten Grenz- oder Schwellenwerte sind Entschei-
dungsgrundlage, wann eine Wirkung, wie z.B. der Verkehrslarm fur eine Art
als erhebliche Beeintrachtigung festzustellen ist.

Die rechtlichen Mal3stabe, wann ggf. artenschutzrechtliche Verbote eintreten,
ergeben sich auch aus der zwischenzeitlich zum Artenschutzrecht ergangenen
Rechtsprechung des BVerwG.

Zur Prafung und Bewertung der Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG
werden die durch die Bestandserfassung gewonnenen Daten zum Vorkom-
men, Angaben zur Empfindlichkeit der einzelnen Arten und die von dem Vor-

haben ausgehenden malRgeblichen Wirkungen verschnitten.

6.3.10.3 Bestandserfassung

Im Bereich des Untersuchungsraumes fur den Ausbau der A 40 einschlief3lich
der Rheinbrucke treten insgesamt 9 in NRW besonders geschutzte planungs-

relevante Arten auf.

Im Einzelnen wurden eine It. Anhang IV der FFH-RL geschutzte Fledermaus-

art, 2 Amphibienarten und 6 Vogelarten nachgewiesen.
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Nach Anhang IV der FFH-RL streng geschutzte Pflanzenarten wurden im Un-

tersuchungsraum nicht angetroffen.

Der Vorhabentrager hat fur die im Untersuchungsraum Kkartierten, also tat-
sachlich vorkommenden planungsrelevanten Arten durch seinen Fachgutach-
ter im Hinblick auf Lebensraumanspriche und Bestandssituation im Untersu-
chungsgebiet eine detaillierte Art-fur-Art-Betrachtung mit anschlieender Be-
troffenheitsanalyse zu den Wirkfaktoren des Vorhabens in Form entsprechen-
der Prifprotokolle vornehmen lassen. So sind die vorgenannte Fledermausart,
die 2 aufgefuhrten Amphibienarten und 6 Vogelarten in diesem Sinne betrach-

tungsrelevant und Anlass flr nachstehende Artenschutzbetrachtungen.

Im Einzelnen sind die folgenden planungsrelevanten Arten betroffen:

Vogel

Baumfalke

Der Baumfalke ist ein Langstreckenzieher mit Winterquartieren sudlich des
Aquators. In Deutschland ist die Art von April bis Ende September anzutreffen.
Da der Baumfalke selber keine Nester baut, ist er auf das vorhandene Ange-
bot von Nestern anderer Vogelarten, meist Krahen, angewiesen. Diese liegen
z. B. in lichten Waldern (Randzone von alten Kiefernwaldern), Gehdlzen,
Baumreihen, einzeln stehenden Baumen / Gittermasten oder an Stadtrandern.
Verwendet werden sowohl alte wie diesjahrige Nester (z. B. Folgenutzung
nach Nebel- oder Rabenkrahe, da Baumfalken erst ab Anfang Juni mit der
Brut beginnen), wobei auch Nester vom Vorjahr wiederverwendet werden kon-
nen. Die Brutortstreue ist meist hoch ausgepragt, oft wird jahrlich ein anderer
Horst in raumlicher Nahe bezogen. Die Siedlungsdichte ist stark abhangig von
der Lebensraumqualitat. Die Nahrungshabitate des Baumfalken liegen v. a.
uber Verlandungszonen von Gewassern, Feuchtwiesen, Mooren und Brachen,;
auch Flachen nahe an Siedlungen werden aufgesucht. Die Nahrung besteht
hauptsachlich aus Vogeln und Insekten. Die Nahrungshabitate der Mannchen

liegen meist < 2 bis 3 km vom Horst entfernt.
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Die ,planerisch zu berucksichtigende Fluchtdistanz® betragt 200m. Eine be-
sondere Empfindlichkeit gegentber Verkehrslarm ist fur den Uberwiegend op-
tisch orientierten Baumfalken nicht bekannt. Als Mal} fur betriebsbedingte Be-
eintrachtigungen in der ,Standardprognose” (ebd.) gilt hilfsweise die Fluchtdis-
tanz von 200 m, innerhalb derer mit einer Aufgabe der Revierzentren zu rech-
nen sei. Eine besondere Empfindlichkeit gegenuber Kollision ist nicht bekannt.
Da zudem fur diese Art keine besondere Attraktionswirkung von Stralden aus-
geht (kein Aasfresser), wird keine besondere Empfindlichkeit gegenuber Kolli-
sion angenommen.

In Deutschland bestehen 5.000 bis 6.500 Brutpaare, sie sind weitgehend fla-
chig verbreitet. Hiervon fallt ein Bestand von 400 bis 600 Brutpaaren auf NRW.
Im Gebiet Duisburg werden ein bis funf Brutpaare vermutet.

Ein besetzter Horst des Baumfalken wurde bei Bau-km 36+400 in der Rhein-
aue (Pappelwaldchen) noérdlich der A 40 in ca. 240 m Entfernung zu der be-
stehenden Rheinbriicke nachgewiesen. Die Entfernung des Vorkommens zum

Baufeld betragt somit ca. 160 m.

Feldlerche

Die Feldlerche ist Teil- und Kurzstreckenzieher mit Winterquartieren in West-
und Sudeuropa. Die Art brutet in offenem Gelande mit weitgehend freiem Ho-
rizont auf trockenen bis wechselfeuchten Boden und niedriger sowie abwechs-
lungsreich strukturierter Gras- und Krautschicht und bevorzugt karge Vegetati-
on mit offenen Stellen. Typische Bruthabitate sind Dingewiesen, Ackerland,
Extensivgrunland; eine hohe Dichte wird in der reich strukturierten Feldflur er-
reicht, wobei die Verteilung der Feldlerche stark von der Dichte, Art und Bear-
beitung der Aussaat abhangig ist. Die Feldlerche ernahrt sich Uberwiegend von
Insekten, im Winter auch von Getreidekdrnern u. a. Das Nest wird am Boden
in einer selbstgescharrten Mulde angelegt und jedes Jahr neu gebaut. Feldler-
chen fuhren monogame Saisonehen, jedoch kann es wegen regelmaldig vor-
kommender Reviertreue auch zu langer andauernder Partnertreue kommen.
Andererseits sind auch Umsiedlungen von einer Brutperiode zur nachsten be-

kannt, die dann mit Neuverpaarungen verbunden sind.
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Die ,planerisch zu bertcksichtigende Fluchtdistanz® betragt 20 m. Eine beson-
dere Anfalligkeit gegenuber Kollisionen ist nicht bekannt. Flir die Feldlerche ist
in der ,Standardprognose” als Mal} fur betriebsbedingte Stralenwirkungen ei-
ne faktoribergreifende Effektdistanz von 500 m zu veranschlagen.

Der Bestand in Deutschland liegt bei 1,3 bis 2,0 Millionen Revieren mit
Schwerpunkt in den Agrarlandschaften Nordostdeutschlands.

Die Feldlerche ist in NRW weitgehend flachig verbreitet, ausgenommen sind
Siedlungen und groR¥flachige Waldgebiete; der landesweite Bestand wird auf
85.000 bis 140.000 Reviere geschatzt. Der Bestand im Kreis Duisburg liegt
zwischen 101 und 500 Revieren.

Von der Feldlerche sind laut Gutachter auf den Ackerflachen im ,Winkelhauser
Feld“ zwei Reviere im Westen des Planungsraumes sudlich der Trasse nach-

gewiesen.

Habicht

Der Habicht ist in Deutschland Uberwiegend Standvogel. Als Lebensraum be-
vorzugt die Art eine moglichst vielgestaltige Landschaft mit altbaumreichen
Hochwaldern und Waldrandzonen mit deckungs- und strukturreicher Feldflur.
Als Bruthabitate kdnnen Waldinseln ab einer Gréle von 1 bis 2 ha genutzt
werden. Die Brutplatze befinden sich zumeist in Waldern mit altem Baumbe-
stand, vorzugsweise mit freier Anflugmaoglichkeit durch Schneisen. In den letz-
ten Jahrzehnten hat jedoch eine Erweiterung des Brutplatzspektrums stattge-
funden, wobei auch jungere Laubholzanpflanzungen genutzt werden. Der
Horst wird in hohen Baumen (z.B. Buche, Larche, Fichte, Kiefer) angelegt. In
der Regel verfugt ein Paar Uber mehrere (oftmals 3 bis 5) Wechselhorste. Es
werden auch Nester anderer Greifvogelarten iUbernommen. Sie verfligen bei
hoher Reviertreue in der Regel Uber mehrere Wechselhorste, die jahrweise
verschiedentlich genutzt werden. Das Aktionsareal kann je nach Habitataus-
stattung zwischen 4 bis 10 km? betragen, die Nahrungsflige erstrecken sich
bis zu 8 km vom Horst, wahrend der Jungenaufzuchtzeit wird schwerpunkt-
malfig ein Raum von 3 bis 4 km um den Horst genutzt. Ein Revier wird nur im

Bereich einiger Hundert Meter um den Horst verteidigt. Der Abstand zwischen
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gleichzeitig besetzten Horsten von Habicht und Mausebussard kann unter 200
m betragen. Der Habicht kann auch an Stadtrandern und in innerstadtischen
Grinzonen braten. Die Nahrung besteht vorwiegend aus Vogeln bis Hihner-
grolle und (seltener) Saugern bis KaninchengroRe. Der Nahrungserwerb ist
dabei aulderst flexibel und opportunistisch am Beuteangebot ausgerichtet.

Die Fluchtdistanz wird mit >50 bis 200m angegeben. In stadtischen Bereichen
nutzen Habichte jedoch bekanntlich auch Bereiche, in denen das Horstbau-
mumfeld regelmalig gleichfoérmig (,kontrolliert®, etwa durch regelmafige Spa-
zierganger entlang definierter Wege) begangen wird, die Habichte also Verhal-
tensweisen von Personen als Storquellen einschatzen kénnen. Als Mal} fur
betriebsbedingte Stérwirkungen auf den Brutplatz wird eine Fluchtdistanz von
200 m angegeben. Von den Untersuchungen zum Thema Kollisionstod bei
Vogeln wird der Habicht selten erwahnt bzw. der Faktor Kollision nicht beson-
ders hervorgehoben. Da zudem flur diese Art keine besondere Attraktionswir-
kung von Strallen ausgeht (kein Aasfresser), wird keine besondere Empfind-
lichkeit gegenuber Kollision angenommen.

Der Bestand in Deutschland: liegt bei 11.500 bis 16.500 Revieren, welche
weitgehend flachig verbreitet sind. Der Bestand in NRW betragt 1.500 bis
2.000 Reviere. Der Habicht ist seit den 1990er Jahren in Stadte eingewandert
und der Ballungsraum Rhein-Ruhr ist weitgehend besiedelt. Im Gebiet Duis-
burg bestehen 11 bis 50 Reviere (LANUV 2016).

Ein Vorkommen wurde bei Bau-km 35+500 sudlich der AS Homberg in ca. 51
m Entfernung der Autobahnabfahrt nachgewiesen. Die Entfernung des Vor-
kommens zur bestehenden Autobahntrasse betragt ca. 156 m, zur Aus-
bautrasse entsprechend ca. 130 m, zum Baufeld ca. 22m.

Mausebussard

Der Mausebussard bendtigt als Nahrungshabitat offenes Gelande, wobei kah-
ler Boden oder kurze Vegetation bevorzugt werden. Der Mausebussard baut
seine Nester meist an Waldrandern, aber auch in Feldgehdlzen und Einzel-
baumen. Besonders zu der Zeit von Nahrungsengpassen werden auch Stra-

Ren nach Nahrung abgesucht. Diese besteht aus kleinen Bodentieren, vor al-
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lem Wihlmausen, daneben auch anderen Tieren bis zur Grdélie junger Hasen
sowie aus Aas. Der Horst wird in Baumen meist hoch Uber dem Boden ange-
legt und kann jahrelang benutzt werden. Meist verfugt ein Paar Uber mehrere
Wechselhorste, auf die bei Bedarf ausgewichen werden kann. Der Aktions-
raum ist stark vom Nahrungsangebot abhangig und umfasst durchschnittlich
ca. 100 ha bzw. 150 ha. Die ,planerisch zu berucksichtigende Fluchtdistanz*
betragt in weitgehend ungestorter, naturlicher Umgebung 100 m. Flr den
Mausebussard wird als Mal} fir betriebsbedingte Stralenwirkungen eine ver-
kehrswertunabhangige Fluchtdistanz von 200 m ausgewiesen. Besonders in
urbanen Gebieten kann diese jedoch aufgrund der hohen Anpassungsfahig-
keit an Stérungen nur als vorsorglich im Rahmen der Standardprognose an-
gesehen werden. Kollisionen mit Kfz gehdéren zu den wichtigen Gefahrdungs-
ursachen des Mausebussards. Da Straflen aktiv zur Nahrungssuche (Mause-
jagd, Aas) aufgesucht werden, besteht besonders bei an Kleinnagern reichen
Bdschungen und Mittelstreifen ein erhdhtes Kollisionsrisiko, was sich auch in
zahlreichen Kollisionsfunden ausdruckt.

Bestand in Deutschland betragt 80.00 bis 135.000 Reviere, der Mausebussard
ist flachig verbreitet. In NRW geht man von einem Bestand von 9.000 bis
14.000 Revieren aus, auch hier ist er flachig verbreitet. Im Gebiet der Stadt Du-
isburg werden 51 bis 100 Reviere vermutet (LANUV 2016).

Im Untersuchungsraum der A 40 Trasse wurden 9 Brutplatze auf einer Flache
von 331 ha nachgewiesen. Dies entspricht einer vergleichsweise sehr hohen
Dichte, die die offenbar hervorragende Nahrungssituation im Untersuchungs-
raum widerspiegelt. Die Reviere des Mausebussards liegen in sehr geringen
Abstanden von nur wenigen hundert Metern Entfernung zu einander und ver-
teilen sich entlang des gesamten Ausbauvorhabens. Es ist anzunehmen, dass
sich die Mehrzahl der Reviere auch Uber den Rand des Untersuchungsgebie-

tes hinaus erstreckt.

Pfeifente
Die Pfeifente ist eine Schwimmente mit Brutgebieten in Nordeuropa und Russ-

land. Als Zugvogel erscheint die Pfeifente ab September zur Uberwinterung
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und Rast in NRW und zieht im April wieder zurtck in die Brutgebiete. Die Art
nutzt ausgedehnte Grinlandbereiche zumeist in den Niederungen groler
Flusslaufe zur Nahrungssuche (Asungsflachen). Stillgewéasserbereiche und
stérungsarme Buchten in FlieRgewassern und Altarmen der grof3en Flisse,
Maare, Abgrabungsgewasser und Talsperren werden als zumeist tradierte
Schlafplatze / Ruheplatze aufgesucht. In taglichen Pendelfligen wird zwischen
den Nahrungshabitaten und den Ruheplatzen gewechselt. Die Asungsflachen
(z.B. Uberschwemmtes Grunland) variieren je nach Nahrungsverfigbarkeit
(Graser, Wasserpflanzen, Ackerfriichte) im raumlichen Umgriff um die Schlaf-
platze / Ruhestatten und werden opportunistisch z.B. je nach Wasserstand,
Stérungsarmut, etc. aufgesucht, da die Pfeifente als hochmobile Art zwischen
den Nahrungsflachen wechseln kann. Die Nahrungsaufnahme erfolgt meist in
der Nacht. Die fur weitgehend naturliche Lebensraume ,planerisch zu beruck-
sichtigende Fluchtdistanz* betragt 300 m. Die Reichweite baubedingter Sto-
rungen wird far natlrliche Lebensraume mit 300 m angenommen. Fur be-
triebsbedingte Storungen der Pfeifente ist im Rahmen der ,Standardprognose”
ein faktorubergreifender Storradius von 200 m zu beachten. Kollisionen mit
Kfz kdnnen insbesondere in Bereichen von Gewasserquerungen durch Stra-
Ren auftreten. Eine besondere Empfindlichkeit gegenuber Vertikalstrukturen
ist aus den Rastgebieten nicht bekannt.

Der Europaische Winterrastbestand betragt > 1,7 Millionen Individuen. Der
Mittwinterbestand in NRW betragt ca. 10.000 Individuen (LANUV 2014b). Das
bedeutendste Vorkommen befindet sich im Vogelschutzgebiet (VSG) ,Unterer
Niederrhein® mit bis zu ca. 6.000 Individuen. Ebenfalls bedeutend sind die
Rastvorkommen in den VSG ,Weseraue® und ,Rieselfelder Minster” sowie an
der Ruhr von Muhlheim bis Dortmund (LANUV 2014b). Im Duisburger Stadt-
gebiet besteht das grofte und bedeutendste Vorkommen in der Rheinaue
Walsum, in der Rastbestandsmaxima von 1.000 bis 2.000 Individuen auftre-
ten. Die Rastpopulation im Stadtgebiet Duisburg wird vom LANUV (2016) mit
1.000 bis 5.000 Individuen angegeben.

Die Art ist im Planungsraum mit Individuenzahlen bis maximal 73 Individuen

nachgewiesen. Der Schwellenwert flr ein Rastgebiet mit landesweiter Bedeu-
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tung in Hohe von = 120 Individuen wird im Planungsraum nicht erreicht. Das
Vorkommen fallt in die Kategorie eines Vorkommens mit regionaler Bedeutung
mit = 60 Individuen. Auffallige Individuenkonzentrationen im Planungsraum
wurden an einem tradierten Schlafplatz / einer Ruhestatte im ehemaligen
linksrheinischen Hafenbecken sudlich der bestehenden Rheinquerung beo-
bachtet. Die Entfernung des als Ruhestatte abgegrenzten Hafenbeckens zur
Trasse der bestehenden Autobahn betragt ca. 280 m, zur geplanten Trasse
ca. 252 m, zum Baufeld ca. 146 m. Essenzielle Nahrungshabitate bestehen im
Planungsraum nicht. Opportunistisch und in Abhangigkeit von Stérungen
durch u.a. FuRganger oder Hunde werden die rechtsrheinischen Griunlandfla-
chen der Rheinaue (Moerser Grin- den, Rheinau und Schreckling) zur Nah-
rungssuche genutzt. Die Grunlandbereiche sudlich der Rheinbricke wurden
jedoch nur bei Hochwasser zur Nahrungssuche genutzt. Untergeordnete
Wechselbeziehungen zwischen Nahrungsgebieten bestehen auch Uber den
Rhein hinweg. Wird von den Pfeifenten dabei die Rheinbriicke gequert, erfolgt
dies oberhalb der Tragseilabspannungen.

Pirol

Der Pirol ist Langstreckenzieher mit Winterquartier im aquatorialen Afrika und
in Deutschland von Mai bis Anfang September anzutreffen. Die Art brutet in
lichten, vorzugsweise feuchten und sonnigen Laubwaldern, Auwaldern, Feld-
geholzen, Alleen und Garten mit hohen Baumen. In groReren, geschlossenen
Bestanden werden Randlagen bevorzugt. Die Nahrung besteht Gberwiegend
aus Insekten, im Sommer auch aus Fruchten. Das Nest wird hoch in Baumen
angelegt und jedes Jahr neu gebaut. Die Reviergrofien schwanken in Abhan-
gigkeit von der Habitatqualitat zwischen 4 und 50 ha. Als Fortpflanzungsstatte
wird der gegenuber Artgenossen verteidigte Raum mit einer Flachengrdlie von
bis zu 1,5 ha abgegrenzt, bei Bruten in kleineren Feldgehdlzen der gesamte
Baumbestand. Die Fluchtdistanz wird mit <20-40 m angegeben. Der Pirol wird
zur Gruppe ,Arten mit mittlerer Larmempfindlichkeit” gestellt. Zu beachten sind
im Rahmen der ,Standardprognose” fur die Bewertung betriebsbedingter Stra-

Renwirkungen die 58 dB (A) tags-Isophone in 10 m Hohe Uber Grund und eine
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faktoribergreifende Effektdistanz von 400 m. Bei einer Verkehrsbelastung in
der Klasse von >100.000 Kfz/24 h (entspricht dem erwarteten Prognosewert,
sowie dem reellen Wert) ergibt sich nach der Standardprognose folgende Ab-
nahme der Lebensraumeignung (Bezug: Brutplatz):

Bis 100 m: 100 %, Raum von 101 m bis 1. Linie (je nach Konstellation ED oder
58 dB(A)): 40 %, bis 2. Linie (s.0.): 20 %.

Eine besondere Empfindlichkeit fur Kollisionen ist nicht bekannt. Der Pirol halt
sich bevorzugt in Baumwipfelhéhe (Brut und Nahrungserwerb) auf. Zusatzlich
findet er keine Erwahnung in den bekannten Werken zu Kollisionsgefahrdung.
In Deutschland bestehen 31.000 bis 56.000 Reviere, es existiert ein grof3fla-
chig zusammenhangendes Hauptvorkommen im Nordostdeutschen Tiefland,
ansonsten ist das Vorkommen eher llckig mit weiteren kleinen Verbreitungs-
schwerpunkten in Stidwestdeutschland (Oberrheingraben) und Unterfranken.
Der Bestand in NRW betragt 400 bis 600 Reviere, der Pirol ist lickig verbreitet
mit Beschrankung auf das Tiefland. Aulderdem besteht eine weite Verbreitung
in der Niederrheinischen Bucht und dem Niederrheinischen Tiefland, jedoch
kaum in groRerer Siedlungsdichte. Im Gebiet Duisburg werden 1 bis 10 Revie-
re vermutet (LANUV 2016).

Der Nachweis des Pirols begrindet sich auf eine einmalige Beobachtung im
Planungsraum (typisches lautes ,Ratschen®im Nestterritorium, Reviergesang).
Danach befindet sich ein Brutnachweis (Revierzentrum) in dem gréReren Ge-
holzbestand (ca. 40 ha) sudlich der AS-Homberg bei Bau-km 35+350, mit ei-
ner Entfernung des Revierzentrums zur Ausbautrasse von ca. 334 m, zur Be-

standstrasse ca. 360 m, zum Baufeld ca. 229 m.

Saugetiere

Zwergfledermaus

Zwergfledermause sind typische Spaltenbewohner an Gebauden. Nur verein-
zelt werden Tiere auch in Baumhohlen oder Nistkasten angetroffen. Ihre Quar-
tiere befinden sich Uberwiegend hinter Schiefer- und Eternitverkleidungen,
Verschalungen oder in Zwischendachern, Hohlblockmauern und sonstigen

kleinen Spalten an der Aulienseite von Gebauden. Die Wochenstubenkolonien
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wechseln regelmalig ihr Quartier. Bzgl. der Jagdgebiete ist die Zwergfleder-
maus sehr flexibel und kommt sowohl in Siedlungsbereichen (oft unter Stra-
Renlaternen jagend) als auch in Waldern vor. Bevorzugt werden je nach Ange-
bot Walder, Waldrander, Hecken und andere Grenzstrukturen sowie Gewas-
ser. Die Jagdgebiete liegen meist in einem Radius von etwa 2 km um das
Quartier. Die Zwergfledermaus ernahrt sich vorwiegend von kleinen Insekten
wie Micken oder Kleinschmetterlingen, die in wendigem Flug an Strukturen
erbeutet werden. Im Winter sucht sie Keller oder tiefe Mauerspalten an Ge-
bauden sowie die Eingangsbereiche von Hoéhlen, Tunneln und Stollen zum
Uberwintern auf. Wie im Sommer hangt sie dort nicht frei, sondern kriecht
meist in enge Spalten. Zwergfledermause zeigen eine hohe Anpassungsfahig-
keit und Akzeptanz gegenuber Ersatzquartieren.

Im Zusammenhang mit bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen von
Strallenbauprojekten besteht eine mittlere Empfindlichkeit gegeniber Kollisi-
on; Empfindlichkeiten gegenlber Larm bestehen nicht; Lichteinflisse werden
schwach gemieden, teils nutzt die Art Lichtquellen als Jagdhabitat.

Die Zwergfledermaus ist vermutlich aufgrund ihrer relativen Haufigkeit die hau-
figste als Verkehrsopfer registrierte Art. Die grote Gefahr ist jedoch neben
dem Entzug geeigneter (insektenreicher) Jagdlebensraume der Verlust von
Quartieren durch Sanierung oder Zerstorung der Gebaude.

Die Zwergfledermaus gilt deutschlandweit als die haufigste Fledermausart und
kommt in allen Bundeslandern nahezu flachendeckend vor. In NRW gilt die Art
aufgrund erfolgreicher SchutzmalRnahmen derzeit als ungefahrdet. Sie ist in al-
len Naturraumen und Kreisgebieten flachendeckend vertreten, vielfach auch
mit Wochenstuben. Winterquartiere mit mehreren hundert Tieren sind u.a. aus
den Kreisen Diren und Siegen bekannt. Fur den Raum Duisburg liegen keine
Bestandsangaben fur die Zwergfledermaus vor.

Bei den Fledermausuntersuchungen im Jahr 2016 war die Zwergfledermaus
im Vergleich zu den anderen 8 festgestellten Arten die mit grolem Abstand
haufigste Art. Mit den akustischen Erfassungsmethoden wurde sie auf allen
Probeflachen mit z.T. weit Uberdurchschnittlichen Aktivitaten von >10 Rufen/h

nachgewiesen
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Herauszustellen sind die Zwergfledermausaktivitaten im Bereich des Uberfih-
rungsbauwerks Uber die A 40 im Westen des Untersuchungsgebiets, am Un-
terflhrungsbauwerk bei Venator, am linken und rechten Rheindamm sowie am
FuBweg / Unterfihrungsbauwerk im Kasslerfeld. Alle Funktionsraume / Flug-
routen zeichnen sich durch hohe Zwergfledermausaktivitaten, durch geeigne-
te, der Orientierung dienende lineare Leitstrukturen wie Hecken, Rhein- und
Autobahnbdschungen und Waldrandkulissen aus. Die im Einzelnen lokalisier-
ten Raume stellen im West-Ost Verlauf der A 40 geeignete und von der Zwerg-
fledermaus auch regelmaRig genutzte Querungsmdglichkeiten in Nord-Sid
Richtung dar. FUr den raumlich funktionalen Austausch / gunstigen Erhal-
tungszustand der Lokalpopulationen sind die entsprechenden Uber-
/UnterfGhrungsbauwerke unverzichtbar. Von den genannten Funktionen liegen
die bedeutsamen Flugrouten am Unterfuhrungsbauwerk Venator und am lin-
ken und rechten Rheindamm im Wirkraum des Vorhabens. Die mogliche Be-
troffenheit dieser Funktionen 16st ein artenschutzrechtliches begrindetes Pru-
ferfordernis aus. Die Flugrouten und Nahrungshabitate der Zwergfledermaus
haben ausnahmslos allgemeine bzw. keine essenzielle Bedeutung und unter-
liegen als solche nicht dem Verbot .des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG. Eine
Kompensation vorhabenbedingter Beeintrachtigungen dieser allgemein be-
deutsamen Funktionen erfolgt im Rahmen der Eingriffsregelung.

Die hinsichtlich ihrer Eignung als Fledermausquartier mehrfach kontrollierte
Rheinbricke weist keinen Besatz mit Zwergfledermausen bzw. keinerlei Quar-
tiereignung fur Fledermause auf. Die mit dem Ruckbau der alten Rheinbricke
und dem Neubau der Rheinbriicke zu erwartende anlagetechnischen Ande-
rungen bleiben im Hinblick auf das Angebot und die Nutzung insofern ohne ar-
tenschutzrechtlich wirksame Konsequenzen.

Wohngebaude im rechtsrheinischen Essenberg, die bau- oder anlagebedingt
betroffen sein konnen, wurden im Rahmen der Fledermausuntersuchungen
auf ihren baulichen Zustand bzw. bezuglich der Quartiereignung hin beurteilt.
Soweit nach den Aullenfassaden und Dachkonstruktionen her erkennbar, wei-

sen alle entsprechenden Gebaude keine Quartiereignung auf, weil mogliche
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Ein- und Ausflugbereiche im Zuge von Dach- und Gebaudesanierungen besei-

tigt wurden.

Amphibien

Kammmolch

Der Kammmolch bendtigt ein Laichgewasser, in dem er sich 4 bis 5 Monate
aufhalt und ein Landhabitat, das in der restlichen Jahreszeit genutzt wird. Hin-
sichtlich der Laichgewasser werden Teiche und Weiher gegenuber Tumpeln
und Abgrabungen praferiert, wahrend Graben eine untergeordnete Bedeutung
besitzen. In Nordrhein-Westfalen gibt es eine klare Bevorzugung bei den
Kleinweihern und Tumpeln. Kammmolchlarven bevorzugen Gewasser mit ei-
ner reich strukturierten Vegetation.

Hinsichtlich der Landlebensraume wird eine breite Palette an Habitaten ge-
nutzt, wobei Kammmolche auf3erhalb der Laichzeit am haufigsten in Laub- und
Mischwaldern gefunden wurden. Im Vergleich mit der Landschaftsausstattung
zeigt sich jedoch, dass Kammmolche neben Ackerrandern, landwirtschaftliche
Brachen und Ruderalflachen sowie Grunland praferieren.

Zur Grole des Jahreslebensraumes gibt es keine konkreten Angaben, da sie
vermutlich habitatabhangig ist. Die Art ist eher wenig wanderfreudig. Anderer-
seits zeigen einzelne Kammmolche ein groReres Wanderverhalten und legen
Strecken von mehr als einem Kilometer zwischen Erstfangort und Wiederfan-
gort zurdck.

Bestandsbedroht sind Kammmolchpopulationen vielfach durch Verlust des
Lebensraums z. B. durch Verfullen von Gewassern, aber auch durch naturli-
che Verlandungsvorgange sowie durch nachhaltige Veranderungen der Land-
lebensraume, durch Zerschneidung des Lebensraums (z. B. durch den Stra-
Renverkehr oder Siedlungserweiterungen) und damit verbundene Verkehrsop-
fer und Barriereeffekte sowie durch Verschlechterung der Laichgewasser und
u.a. ubermafigen Fischbesatz und im Rahmen einer Intensivierung der Land-
wirtschaft durch vermehrten Eintrag von Dunger, Gulle und Agrochemikalien.
In Deutschland ist der Kammmolch vom Tiefland bis in die Mittelgebirgsregio-

nen anzutreffen, wobei er Hohen von 900 bis 1.000 m nicht Uberschreitet. Da
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er die offenen, agrarisch genutzten Landschaften ebenso wie die vielfaltig ge-
gliederten Mittelgebirgsregionen und die norddeutschen Seenplatten bewohnt,
ist er fast Uberall anzutreffen. Grofere Verbreitungslicken finden sich im We-
sentlichen in Gebieten mit geschlossenen, gro3en Waldbestanden (z.B.
Sauerland, Schwarzwald) und in gewasserarmen Regionen.

In Nordrhein-Westfalen ist der Kammmolch die seltenste heimische Molchart
und qilt als ,gefahrdet”. Der Verbreitungsschwerpunkt liegt im Tiefland, im
Bergland fehlt die Art in Lagen Uber 400 m. Der Gesamtbestand wird auf tber
1.000 Vorkommen geschatzt (Stand 2012).

Hinweise zu einem Kammmolchvorkommen aus dem linksrheinischen Pla-
nungsraum liegen durch Nachweise von einzelnen Individuen aus dem Be-
reich des NSG ,Gebiete nordlich der Asterlager KuhstralRe® seit 2012 vor. Ak-
tuelle Nachweise des Kammmolches in diesem Raum gelangen bei den Un-
tersuchungen 2016. Den Ergebnissen nach existiert eine Lokalpopulation /
Laichgesellschaft von > 50 Adulti in einem Gewasser(komplex) westlich des
NSG ,Gebiete nordl. der Asterlager Kuhstrale®“. Die Entfernung der beiden
Laichgewasser zur aktuellen Trasse der A 40 betragt ca. 350m. Der Gewas-
serkomplex innerhalb des NSG wie auch das Grabensystem angrenzend an
den Trassenkorper der A 40 weisen dagegen keine Vorkommen auf. Der Zu-
stand der Lokalpopulation wird auf der Grundlage der vorgegebenen Kriterien
(Grolke der Population, Habitatqualitat, Beeintrachtigungen) mit gut bewertet.
Rund um das Laichgewasser befinden sich im Aktionsraum der Art (500 m
Radius um das Laichgewasser) grof3flachig geeignete Landhabitate und po-
tenzielle Winterquartiere. Diesbezuglich in Frage kommen Waldkomplexe,
Hochstaudenfluren und extensive Grunlandflachen. Eingeschlossen sind die
geholzgepragten Bdschungen der A 40. Bezogen auf den 500 m Radius ste-
hen dem Kammmolch rd. 31,6 ha Land- und Uberwinterungshabitate rund um
die Laichgewasser zur Verfugung. Ein kleinerer Anteil der im trassennahen

Raum befindlichen Flachen ist durch das geplante Ausbauvorhaben betroffen.
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Kreuzkrote

Die Kreuzkrote besiedelt als Pionierart hauptsachlich Abgrabungsbereiche,
Ruderalflachen und Industriebrachen inklusive Deponieflachen. Wichtig sind
hohe Rohbodenanteile mit geringer Vegetation und flache, meist nur perio-
disch wasserfuhrende Lachen und Tumpel. Der Aktionsbereich von Kreuzkro-
ten (Laichgewasser, Sommerlebensraum, Winterquartier) umfasst bei Mann-
chen einen Bereich von mehreren 100 m, wahrend er bei Weibchen bei 2 km
und mehr liegt. Als Sommerverstecke dienen die Unterseiten von grof3en Stei-
nen, Holzbrettern oder ahnlichen Gegenstanden, die Hohlrdume in Grob-
kieshalden und lockerer Sandboden zum Eingraben; den Winter verbringen
die meisten Tiere eingegraben im Sand oder unter grof3en Steinen auf Sand-
boden. Es kénnen fir die Uberwinterung aber auch Hohlraumliickensysteme
von Blockschutt-, Bauschutt- und Bergehalden, in Schotterkorpern, in Bahn-
dammen sowie in Gelandebdschungen mit Kleinsaugerbauten stattfinden. Die
Ruhestatten befinden sich im Winter im Umkreis bis ca. 500 m um das Laich-
gewasser.

Als Gefahrdungsursachen im Zusammenhang mit Verkehrsvorhaben gelten
der Verlust von Tagesquartieren, Beseitigung von Laichgewassern und Nut-
zungsaufgabe von Abbauflachen. Wegen der Mobilitat vor allem der juvenilen
und weiblichen Tiere von <1000 m (max. 5 km), zahlt die Kreuzkrbéte zu den
wandernden Arten. Im Fall von Habitatfragmentierungen /-zerschneidungen
sind daher auch Kollisionsrisiken von Bedeutung.

Die Thematik von Verkehrslarmauswirkungen auf Amphibienpopulationen ist
wissenschaftlich bislang ganzlich unerforscht. Schallwirkungen durch Stra-
Renverkehr konnen sich durch Maskierung innerhalb der Paarungszeit auf
Amphibien auswirken. Unabhangig von maoglichen Wirkungsiberlagerungen
ist fur die zur Diskussion stehende lokale und Uber mehrere Jahre existente
Kreuzkrotenpopulation auf dem Venator-Gelande davon auszugehen, dass
der Verkehrslarm der A 40 das Paarungsverhalten nicht (wesentlich) beein-
trachtigt. Entsprechende Ruckschlusse sind aufgrund der im Sommer beo-

bachteten rd. 20 Laichschnure plausibel und zulassig.
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In Deutschland sind Vorkommen der Kreuzkrote im Flach- und Hugelland aus
allen Bundeslandern bekannt. Wahrend in weiten Teilen Deutschlands Ersatz-
lebensraume, vielfach in den grof3en Flussauen, besiedelt werden, stehen den
Kréten in Nord- und Ostdeutschland mit Dinenlandschaften und Heiden noch
naturnahe Lebensraume zur Verfigung. Verbreitungslicken finden sich in Re-
gionen mit ungunstigen Lebensraumbedingungen aufgrund der Hohenlage
(Mittelgebirge), Waldbedeckung oder Bodenbeschaffenheit (Borden mit Loss).
Im bayerischen Alpenvorland erreicht die Kreuzkrote ihre sudliche Verbrei-
tungsgrenze. Der Verbreitungsschwerpunkt der Kreuzkrote in NRW liegt im
Tiefland im Bereich des Rheinlandes sowie im Ruhrgebiet. Die Gefahrdung
der Art nimmt dort zu, wo nur wenige Sekundarhabitate zur Verfligung stehen.
So gilt die Kreuzkrote in der Westfalischen Bucht sowie im Bergland als ,stark
gefahrdet”. Der Gesamtbestand wird auf Uber 500 Vorkommen geschatzt
(2001-2010). Im Rahmen der Kartierungen 2016 wurden zwei Populationen
der Kreuzkrote gefunden, die durch den Rhein raumlich getrennt sind. Beide
Lokalpopulationen waren der Naturschutzverwaltung und den Naturschutzver-
banden bekannt. Das linksrheinische Vorkommen befindet sich auf einem
durch zahlreiche Kleingewasser gepragten Deponiegelande der Firma Venator
westlich einer alten Abraumhalde. Die Zahlung von Rufern und Laichschnuren
ergab einen Minimalbestand von 38 Individuen (21 Mannchen, 17 Weibchen).
Da bekanntlich nicht alle Mannchen gleichzeitig aktiv sind und vermutlich noch
weitere Weibchen im Gebiet vorkommen, wurde der Bestand auf Uber 50 adul-
te Tiere geschatzt.

Das rechtsrheinische Vorkommen war auf die Brachflache des von Goodman
errichteten Logistikzentrums beschrankt, wo eine Vielzahl an Kleingewassern
als Laichplatz, die angrenzenden gehdlzreichen Stralden- und Rheindamme
vermutlich als Winterhabitat dienten. Die Zahlung von Rufern und Laichschnu-
ren ergab in diesem Raum einen Minimalbestand von 42 Individuen (23
Mannchen, 19 Weibchen). Wie fur das linksrheinische Vorkommen wurde der
Bestand auf Uber 50 adulte Tiere geschatzt.

Mit dem Bau des Hochregallagers der Firma Fressnapf (bzw. Goodman) im

Frahjahr 2017 wurde nahezu das gesamte Kreuzkrétenhabitat Gberbaut. Auf
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Nachfrage wurde von der Genehmigungsbehdrde (UNB Stadt Duisburg) am
21.06.2017 mitgeteilt, dass die lokalen Individuenvorkommen in diesem Raum
gemal} Auflage eingesammelt und in anderes Gebiet im Stadtgebiet Duisburg
verbracht wurden. Ein fur die A 40 zu beachtendes verbliebenes Individuen-
vorkommen an dieser Stelle kann mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Die
weitere Prufung bezieht sich daher ausschlieBlich auf die linksrheinische Po-

pulation auf dem Gelande der Fa. Venator.

6.3.10.4 Prufung der Verbotstatbestiande

Das planfestgestellte Vorhaben verstof3t nicht gegen die artenschutzrechtli-
chen Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG. Eine Prufung der Ausnahme-
voraussetzungen (§ 45 BNatSchG) ist nicht erforderlich.

Alle betroffenen Vogelarten gehoéren als europaische Vogelarten vollstandig
zu den besonders geschutzten Arten, so dass die Verbotstatbestande der
Nrn. 1, 2 und 3 des § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht nur fur die streng geschuitz-
ten Arten, sondern grundsatzlich auch fur alle anderen natirlich vorkommen-
den heimischen Arten und damit u. a. auch flr die Ubrigen planungsrelevanten
Vogelarten gelten. Die Fledermausarten gehoren als FFH-Anhang-IV-Arten
vollstandig zu den streng geschutzten und damit zu von allen Verbotstatbe-
standen erfassten Arten. Neben den im Untersuchungsraum lebenden Fle-
dermausarten gehoren auch zwei Amphibienarten zu den streng geschutzten
Arten nach FFH-Anhang-IV-und werden von allen Verbotstatbestanden er-
fasst.

Fir jede einzelne dieser Arten konnte im Rahmen einer Art-flr-Art- Betrach-
tung im Zuge des Planfeststellungsverfahrens nachgewiesen werden, dass
unter Berucksichtigung der Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen (sowie, so-
weit diesbezlglich berlcksichtigungsfahig, auch der AusgleichsmalRnahmen)
eine Verwirklichung der in Frage kommenden Verbotstatbestdnde auszu-
schlielen ist.

Zusatzliche oder gréflker dimensionierte Schutzmalnahmen als die vorgese-
henen oder weitere Ausgleichsmalinahmen zu Gunsten der vorstehend be-

nannten Arten sind daher nicht erforderlich.
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Ein Vorkommen sonstiger besonders oder streng geschutzter Arten weist der

vorhabenbetroffene Raum, wie die Untersuchungen ergeben haben, nicht auf.

Tatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (mit Blick auf das Verletzungs-
und Totungsverbot)
Nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG ist es verboten, wild lebenden Tieren der

besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder

zu toéten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu be-
schadigen oder zu zerstoren.

Dabei liegt ein Verstold gegen das Totungs- und Verletzungsverbot gem. § 44
Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BNatSchG nicht vor, wenn die Beeintrachtigung durch den
Eingriff oder das Vorhaben das Totungs- und Verletzungsrisiko fur Exemplare
der betroffenen Arten nicht signifikant erhoht und diese Beeintrachtigung bei
Anwendung der gebotenen, fachlich anerkannten Schutzmaflnahmen nicht

vermieden werden kann.

Der Baumfalke ist im Sinne dieses Verbotstatbestandes betroffen. Es kann
nicht ausgeschlossen werden, dass die Eier oder nur eingeschrankt mobile
Jungvogel des in ca. 150 m Entfernung zum Baufeld gelegenen Hoststandor-
tes durch eine Hostaufgabe des Brutpaares infolge eines brutzeitlich einset-
zenden Baubetriebes getotet werden. Durch Vorgaben zum Bauablauf (Maf3-
nahme Va1 — Bauzeitmanagement) kann das Risiko jedoch grofRtenteils ver-
meiden werden.

Die adulten Vogel kdnnen vor den sich in der Regel verhaltnismallig langsame
auf der Baustelle bewegenden Baufahrzeugen leicht ausweichen und sind
keiner erhdhten Gefahr ausgesetzt. Das beraumte Baufeld ist zudem unattrak-
tiv fur den Baumfalken, sodass sie dieses meiden. Es kommt zu keiner signifi-
kant erhohten Gefahrdung der adulten Tiere.

Weiterhin entstehen fur den Baumfalken keine weiteren signifikanten Risiken.
Insgesamt tritt der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fur die Art des

Baumfalken trotz der Betroffenheit nicht ein.
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Auch beim Habicht kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Eier oder
nur eingeschrankt mobile Jungvogel des in ca. 22 m Entfernung zum Baufeld
gelegenen Horststandortes durch eine Horstaufgabe des Brutpaares infolge
eines brutzeitlich einsetzenden Baubetriebes getotet werden. Hier ist ebenfalls
die bereits genannte VermeidungsmalRnahme vorgesehen. Bei den adulten
Tieren kommt es aus oben genannten Grinden auch bei dieser Art zu keiner
signifikant erhdhten Gefahrdung.

Erganzend entstehen flr den Habicht keine weiteren signifikanten Risiken.
Insgesamt tritt der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fur die Art des

Habichts trotz der Betroffenheit nicht ein.

Der Mausebussard konnte ebenfalls von dem Verletzungs- und Tétungsver-
bot betroffen sein. Fir ein Mausebussardrevier mit Lage des Revierzentrums
im Baufeld, sowie fur zwei Reviere in unmittelbarer Nahe des Baufeldes ist ei-
ne Beeintrachtigung von besetzten Nestern und Eiern zunachst nicht ausge-
schlossen. Die Beeintrachtigung von besetzten Nestern und Eiern kann jedoch
durch Bauzeitenbeschrankungen bzw. Vorgaben zum Bauablauf ausge-
schlossen werden (Mal3hahme Va1).

Zusatzlich sind fur den Mausebussard aufgrund des groRen Aktionsraumes
auf der gesamten Ausbaulange fur alle 9 Reviere, insbesondere jedoch fur die
trassennahen Revierzentren betriebsbedingte Kollisionen mit Kfz nicht sicher
auszuschliellen. Es kommt jedoch zu keiner relevanten zusatzlichen Kollisi-
onsgefahrdung, da sich der DTV nach dem Ausbau der A 40 nicht beurtei-
lungsrelevant verandert. Der bereits bestehende nahezu kontinuierliche Ver-
kehrsfluss bleibt bestehen. Der Status quo der Kollisionsgefahrdung, im Ver-
gleich zwischen Ausbauvorhaben und Ist-Zustand, wird in Folge der LBP-
MaRnahmen G1/G2, sowie infolge der Einhaltung allgemeiner stral3enbauli-
cher Standards aufrechterhalten. Uberdies hinaus kann es jedoch zu einer ge-
steigerten Anlockwirkung im Bereich des maximal auf bis zu ca. 12 m verbrei-
terten Mittelstreifens kommen. Die hierdurch gesteigerte Kollisionsgefahr wird
mit der Malinahme Va2 ,Mittelstreifengestaltung zur Vermeidung von Kollisio-

nen“ vermieden. Besondere anlagebedingte Gefahrdungen durch gewasser-
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querende Bruckenbauwerke wie die Rheinbrucke sind nicht bekannt und unter
der Voraussetzung der Beibehaltung der grundlegenden Bauwerksspezifikati-
onen auch nicht anzunehmen.

Aus diesen Grinden tritt der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fur

die Art des Mausebussards nicht ein.

Die Zwergfledermaus konnte auch von den Verletzung- und Tétungsverboten
betroffen sein. Zwergfledermausquartiere in den durch das Bauvorhaben be-
troffenen trassennahen / trassenparallel befindlichen Gehdlz- bestdnden exis-
tieren nicht. Zum einen nutzt die Zwergfledermaus als typischer Gebaudebe-
wohner Baumhdhlen /-spalten nur ausnahmsweise, zum anderen haben die
relevanten Geholzbestande ein geringes bis mittleres Alter, so dass Baum-
hohlen selten bzw. keine Quartierqualitaten aufweisen. Im Einzelfall vorhan-
dene potenzielle Baumhohlungen werden im Rahmen der Bauzeitenregelun-
gen entsprechend MalRnahme Va1 vor Baubeginn kontrolliert. Durch die damit
festgelegte Bauzeitenregelung ist zudem eine Baumfallung nur in den Phasen
geringer Quartierabhangigkeit zwischen Anfang September und Ende Novem-
ber madglich.

Der Rickbau der aktuellen Rheinbriicke mit ihren gro3en Stahlhohlkammern
hat ebenfalls keine Quartierverluste zur Folge; der Hohlkorper sowie die Wie-
derlager sind als Quartier nachweislich ungeeignet und / oder durch Siche-
rungsmalnahmen fur Fledermause nicht zuganglich.

Die linksrheinisch gelegenen, durch das Vorhaben betroffenen Wohngebaude
im Stadtteil Essenberg haben aufgrund ihrer Bausubstanz und in Folge von
Sanierungen nur geringe Quartiereignung und sind als Zwergfledermausquar-
tier ebenfalls ungeeignet. Ein Gebaudeabriss ist artenschutzrechtlich unbe-
denklich, weil die Verletzung oder Tétung von Fledermausindividuen ausge-
schlossen werden kann. Die vorsorglich im Zuge der Baufeldraumung durch-
gefuhrte Quartierkontrolle schlieBt Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG aus.

Zusatzlich entsteht flr die Zwergfledermaus ein Kollisionsrisiko durch die

Bauwerke. Die Zwergfledermaus zahlt zu den bedingt strukturfolgenden Fle-
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dermausarten, weshalb sie im Zusammenhang mit Stralienverkehr zu den Ar-
ten mit einem mittleren Kollisionsrisiko gerechnet wird. Im wirkungsrelevanten
StralRenraum der Ausbaustrecke der A40 existieren drei bedeutsame und tra-
ditionell genutzte Flugrouten: die Wirtschaftwegeunterfiihrung bei Venator, das
linke Rheinufer sowie der rechtsrheinische Uferdamm. Die westlich der Aus-
baustrecke gelegene Wirtschaftswegeuberfihrung als viertes bedeutsames
Querungsbauwerk ist nicht vom Vorhaben betroffen und deswegen von der
weiteren Prifung ausgenommen. Die ausgebildeten Leitstrukturen und Unter-
und Uberfihrungsbauwerke bilden Zwangspunkte, die die Wechselbeziehun-
gen der Lokalpopulationen in Nord-Sid Richtung sicherstellen.

Die derzeitigen Bauwerke sind hinsichtlich ihrer Bauwerksmalle bzw. der
Querprofile funktional und geeignet, jedoch sind wegen fehlender fledermaus-
geeigneter Irritationsschutzwande die A 40 Uberquerende Zwergfledermause
nicht bzw. nur eingeschrankt vor Kollisionen geschutzt.

Mit dem Ausbau der Reinbricke und der A 40 zwischen den links- und rechts-
rheinischen AS werden die genannten Querungsbauwerke durch neue Bau-
werke ersetzt.

Die Funktionalitat der besonders bedeutsamen Flugrouten der Zwergfleder-
maus wird durch die Ausbaumallnahme unter Berucksichtigung der Vermei-
dungsmalinahmen gegenuber dem Status quo insgesamt verbessert, das Kol-
lisionsrisiko vermindert. Hiervon profitieren im Einzelfall auch die sonstigen im
Planungsraum nachgewiesenen Fledermausarten wie Bart- und Fransenfle-
dermaus, die entlang der A 40 nur sehr sporadisch bis selten anzutreffen sind.
Aus diesen Grunden tritt der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fur
die Art der Zwergfledermaus nicht ein.

Der Kammmolch ist ebenfalls potentiell von den Verboten betroffen. Die ge-
plante Ausbaumalnahme schneidet den Aktionsraum des Kammmolches in
der nordlichen Peripherie. Etwa zwischen Bau-km 34+820 und 35+300 ist der
Aktionsraum der lokalen Kammmolchpopulation durch das vorubergehend be-
anspruchte Baufeld, den Baubetrieb und durch dauerhafte Uberbauung betrof-

fen. Individuenverluste / Zugriffsverbote sind fur die auf der Wanderung oder
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in den Uberwinterungshabitaten befindlichen Kammmolche nicht auszuschlie-
Ren. Auf der nordlichen Seite der A 40 bleiben bauliche Veranderungen auf
Bdschungsbereiche beschrankt. Vorsorglich werden auch die dort stattfinden-
den Flachenumgestaltungen als Eingriff in den Kammmolchlebensraum bilan-
ziert, obwohl hier wegen der eingeschrankten Zu- und Abwanderungen weni-
ger mit Kammmolchvorkommen zu rechnen ist.

Eine Toétung oder Schadigung in der Bauphase wird durch geeignete und
wirksame MalRnahmen vermieden: durch Abzaunung bzw. temporare Ab-
schrankungen des Baufeldes in der Reproduktionsphase, d.h. wenn davon
auszugehen ist, dass die Landhabitate nicht besetzt sind, wird das Einwan-
dern von Kammmolchen in das Baufeld und somit auch ein Tétungsrisiko aus-
geschlossen. Die temporare, ca. 835 m lange Schutzeinrichtung (Amphibien-
schutzzaun) verlauft etwa 20 bis 30 m sudlich der bestehenden Trasse und
bleibt im Zeitraum der ungefahr sechsjahrigen Bauphase bestehen. Die Um-
setzung der benannten Vermeidungsmalnahme Va4 erfolgt gemaly den Vor-
gaben im MalRnahmenblatt.

Weiterhin konnten betriebsbedingt zusatzliche Risiken fur den Kammmolch
entstehen. Beurteilungsrelevant sind der Fahrzeugverkehr auf der A 40 sowie
der Baustellenverkehr in der sechsjahrigen Bauphase auf den Betriebswegen
entlang der Autobahnbdschung.

Eine signifikante Gefahrerhohung im Hinblick auf das betriebsbedingte Kollisi-
onsrisko auf der A 40 ist angesichts einer nahezu unveranderten Fahrzeug-
menge im Planfall gegenlber dem Istzustand nicht zu prognostizieren. Unab-
hangig davon ist davon auszugehen, dass Kammmolchindividuen nur im sel-
tenen Einzelfall im nordlichen Randbereich ihres Aktionsraumes auf die Fahr-
bahn gelangen, da hierzu aktuell wie auch im Planfall annahrend 9,00 m hohe,
als Lebensraum Uberwiegend ungeeignete Steilbdschungen Uberwunden wer-
den mussen. Kollisions- bzw. Totungsrisiken entstehen aber in der Bauphase,
weil beiderseits der Trasse jeweils am Fuld und parallel zu den derzeitigen Bo6-
schungen Betriebswege angelegt werden. Uber diese wird ein GrofRteil des
Baustellenverkehrs abgewickelt. Mit den vorgenannten mobilen Amphibien-

schutzzaunen (Mallinahme Va4) sind Totungsrisiken sicher auszuschlief3en,
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da Aktivitaten von Kammmolchen auf den Betriebswegen unterbunden wer-
den. Daher tritt der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fir die Art des

Kammmolches nicht ein.

Die Kreuzkrote ist potenzielle auch von dem Verbot betroffen. Zwischen dem
Bauanfang und dem Bau-km 35+150 wird der bestehende Trassenkorper der
A 40 auf der sudlichen Seite erweitert, auf der nérdlichen Seite erneuert. In
diesem Abschnitt ist der Aktionsraum der lokalen, auf dem Gelande der Fa.
Venator laichenden Kreuzkrotenpopulation durch das vorubergehend bean-
spruchte Baufeld, den Baubetrieb und durch dauerhaft Gberbaute Flachen be-
troffen. Individuenverluste sind fir die auf der Wanderung oder in den Uber-
winterungshabitaten befindlichen Kreuzkroten daher nicht auszuschlief3en.

Um zu vermeiden, dass sich Kreuzkroten mit Beginn der Bautatigkeit im Bau-
feld befinden oder Betriebswege nutzen, erfolgt in der Reproduktionsphase ei-
ne Abzaunung bzw. Abschrankung durch einen 465 m langen temporaren
Schutzzaun. In dieser Phase ist davon auszugehen, dass die Landhabitate
nicht besetzt sind, so dass ein Vorkommen von Kreuzkréten im Baufeld und
damit auch ein Totungsrisiko ausgeschlossen werden kann. Ein Abwandern
von Adulten, insbesondere aber von Jungtieren in stdliche Richtung, in mogli-
che Uberwinterungshabitate beispielsweise in oder nahe an der Autobahnbo-
schung, wird dadurch ganzlich unterbunden. Die temporare Schutzeinrichtung
bleibt im Zeitraum der sechsjahrigen Bauphase bestehen. Die Umsetzung
VA4 erfolgt gemal MalRnahmenblatt.

Zusatzliche Kollisionsrisiken sind bei der Kreuzkrote ebenfalls mdglich. Beur-
teilungsrelevant sind auch hierbei der Fahrzeugverkehr auf der A 40 sowie der
Baustellenverkehr in der sechs-jahrigen Bauphase auf den Betriebswegen am
Full der Autobahnbdschung. Eine signifikante Gefahrerhdhung durch be-
triebsbedingte Kollisionen ist nicht zu prognostizieren. Weiterhin und unab-
hangig davon ist davon auszugehen, dass Kreuzkrotenindividuen nur im sel-
tenen Einzelfall auf die Fahrbahn gelangen, da hierzu aktuell wie auch im
Planfall bis zu 5 m hohe, als Lebensraum nur bedingt geeignete Fahrbahnbdo-

schungen uberwunden werden mussen.
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Kollisionsrisiken sind somit flr die Bauphase auf den Betriebswegen zwischen
dem Laichgebiet Venator und der A 40 beurteilungsrelevant. Diese sind aber
sicher auszuschliel3en, weil mobile Amphibienschutzzaune Aktivitaten von
Kreuzkroten auf den Betriebswegen vermeiden. Daher tritt der Tatbestand des
§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fur die Art der Kreuzkréte nicht ein.

Weitere planungsrelevante Arten sind nicht vom Verbotstatbestand des Fan-

gens, Totens oder Verletzens betroffen.

Tatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (mit Blick auf das Storungs-

verbot)
Nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Tiere der

streng geschutzten Arten und der europaischen Vogelarten wahrend der Fort-

pflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten er-
heblich zu stéren. Eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Sto-

rung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

Der Kammmolch kénnte von dem Tatbestand des Stérungsverbotes betroffen
sein. Die Fortpflanzungsstatten (Laichgewasser) des Kammmolches befinden
sich in ca. 350 m Entfernung sudlich zum Baufeld. Eine auf Stérungen zuruck-
zufuhrende Wirkungsbetroffenheit von Kammmolchen in der Fortpflanzungs-
phase an den Gewassern ist demnach auszuschlielen. Durch das Vorhaben
betroffenen sind aber die Wanderungen in die als potenzielle Uberwinterungs-
habitate / Ruhestatten geeigneten trassennahen Geholz- und Waldbestande.
Diese werden vor Baubeginn zum Schutz vor Einwanderung in diese Flachen
durch mobile Schutzzaune abgesichert, so dass eine Einwanderung in tras-
sennah gelegene, durch das Bauvorhaben betroffene Ruhestatten unterbun-
den wird. Durch den 835 m langen Amphibienschutzzaun werden 4,3 ha aus-
gezaunt. Diese sind fur die Dauer der BaumalRnahme von 6 Jahren, d.h. tem-
porar, nicht mehr nutzbar.

Eine Fragmentierung von Teillebensraumen, eine Unterbrechung von Funkti-

onsbeziehungen, eine damit zu begriindende Stérung wahrend der Uberwinte-
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rungs- und Wanderzeiten und die damit verbundene Verschlechterung des
Erhaltungszustandes der Lokalpopulation sind nicht sicher auszuschliel3en.
Eine vorsorglich durchfihrte Malinahme (Vcer1) vermeidet aber den Verbots-
tatbestand fur die Art des Kammmolches.

Wegen der lang andauernden Wirkung ist gleichsam von einem Verlust der
ausgezaunten, nicht anlagetechnisch betroffenen Ruhestatten auszugehen;
die Bewertung erfolgt deswegen nachfolgend im Hinblick auf § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG.

Eine besondere Empfindlichkeit von Kreuzkroten gegeniber baubedingten
Stoérungen ist nicht bekannt und auch nicht zu erwarten.

Durch das Vorhaben betroffenen sind aber die Wanderungen in die als poten-
zielle Uberwinterungshabitate / Ruhestatten geeigneten Geholz- und Waldbe-
stande. Die sudlich der Fortpflanzungsstatte gelegenen Flachen werden vor
Baubeginn bzw. vor Einwanderung in diese Flachen durch mobile Schutzzau-
ne abgesichert, so dass eine Einwanderung in trassennah gelegene, durch
das Bauvorhaben betroffene Ruhestatten unterbunden wird. Inwieweit Funkti-
onsbeziehungen zwischen den Laichgewassern und sudlich der A 40 gelege-
nen, als potenzielle Uberwinterungshabitate in Frage kommenden Waldbe-
standen bestehen, ist nicht untersucht, sie werden aber vorsorglich ange-
nommen. Die hierfur erforderliche Unterquerung der A 40 erscheint moglich an
der ortlichen Wirtschaftswegeunterfihrung und der ebenfalls im Aktionsraum
gelegenen Bahnunterfihrung von Venator. Wanderungen / Austauschbezie-
hungen durch diese Bauwerke sind fur einzelne Individuen nicht auszuschlie-
Ren. Mit der Errichtung von Amphibienschutzzaunen auf einer Lange von 465
m wird die Nutzung der sidlich gelegenen potenziellen Land- bzw. Uberwinte-
rungshabitate Uber einen Zeitraum von sechs Jahren unterbunden; Flachen
von 11 ha sind fur die Dauer der Baumallnahme von 6 Jahren nicht mehr
nutzbar. Eine Fragmentierung von Teillebensraumen, eine Unterbrechung von
Funktionsbeziehungen, eine damit zu begrindende Storung wahrend der
Uberwinterungs- und Wanderzeiten und die damit verbundene Verschlechte-

rung des Erhaltungszustandes der Lokalpopulation sind nicht sicher auszu-
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schlie3en, durch eine vorsorglich durchfihrte MalRnahme aber aufgefangen.
Daher tritt der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG fiur die
Kreuzkréte nicht ein.

Wegen der lang andauernden Wirkung ist gleichsam jedoch von einem Verlust
der ausgezaunten, nicht anlagetechnisch betroffenen Ruhestatten auszuge-
hen, die Bewertung erfolgt deswegen nachfolgend im Hinblick auf § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG.

Bei weiteren Arten treten keine Verschlechterungen des Erhaltungszustandes
der Populationen ein, sie werden von den Stérungstatbestanden nicht betrof-

fen.

Tatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (mit Blick auf das Schadi-

gungsverbot)
Nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ist es verboten, Fortpflanzungs- oder Ru-

hestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschutzten Arten aus der

Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren. In diesem Sinne geht
es hier um das Verbot der Beeintrachtigung von Lebensstatten der wild leben-
den Tiere der besonders geschutzten Arten.

Ein VerstoRR gegen das Verbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt nach §
44 Abs. 5 Satz 2 Nr. 3 BNatSchG nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der
von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten
im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt wird.

Nach § 44 Abs. 5 Satz 3 BNatSchG kdnnen auch vorgezogene Ausgleichs-
malinahmen festgelegt werden, soweit das erforderlich ist.

Bezogen auf den Baumfalken werden zwar teilweise Fortpflanzungs- oder
Ruhestatten entnommen, beschadigt oder zerstort, jedoch wird die Okologi-
sche Funktion dieser im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfullt.

Eine direkte anlagebedingte Betroffenheit von Fortpflanzungs- oder Ruhestat-
ten des Baumfalken ist aufgrund der Lage bekannter Nester abseits von Ein-

griffsflachen sicher auszuschlielen. Dauerhafte betriebsbedingte Beeintrach-
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tigungen sind ebenfalls auszuschliel3en. Relevant sind dagegen mit dem Vor-
haben verbundene baubedingte und aufgrund der langen Bauzeit dauerhafte
und sehr lang anhaltende Stérungen, die z.B. ein Verlassen von Nestern ver-
ursachen oder den Nestbau verhindern. Der bekannte Baumfalkenhorst liegt
im Wirkraum baubedingter Stérungen, womit die Funktion des Horstes in Fra-
ge gestellt wird. Fur das lokale Baumfalkenbrutpaar kann aber mit Sicherheit
von einem Ausweichen in die unmittelbar angrenzenden und im artspezifi-
schen Aktionsraum (bis 5km) vorhandenen vergleichbaren Gehdlzbestande
ausgegangen werden. Der Baumfalke verfligt in der Regel Uber jahrweise ver-
schiedentlich genutzte Wechselhorste (z.B. alte Krahennester.), was ihm er-
mdglicht, flr die Dauer der Bauphase der Stérung auszuweichen. Unter Be-
rucksichtigung der lokalen Bedingungen ist von einem Ausweichen (u.a. auf-
grund der zahlreicher Krahennester im Untersuchungsgebiet) auszugehen.
Die dkologische Funktion ist im raumlichen Zusammenhang daher weiterhin
erfullt. Somit tritt auch der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG fur die
Art des Baumfalken trotz der Betroffenheit nicht ein.

Die Fortpflanzungsstatten oder Ruhestatten der Feldlerche kénnten entnom-
men, beschadigt oder zerstort werden. Eine direkte bau- oder anlagebedingte
Betroffenheit von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der Feldlerche ist jedoch
aufgrund der Lage bekannter Nester abseits von Eingriffsflachen sicher aus-
zuschlie®en. Relevant sind dagegen mit dem Vorhaben verbundene betriebs-
bedingte und damit dauerhafte und sehr lang anhaltende Stérungen, die z.B.
ein Verlassen von Nestern verursachen oder den Nestbau verhindern. Die
Bewertung der Beeintrachtigungen durch betriebsbedingte dauerhafte Storun-
gen erfolgt nach der ,Standardprognose®. Aufgrund des gleichbleibenden DTV
kommt es zu einer neuen Beeintrachtigung lediglich im um die Ausbaubreite
der BAB 40 verschobenen Storbereich. Ein Revier der Feldlerche liegt bei
Bau-km 34+200 im ausbaubedingt neu (zusatzlich) beeintrachtigten Bereich
der Stérzone von 500 m. Die Entfernung des Revierzentrums zu der ausge-
bauten Trasse betragt ca. 498 m. Nach Standardprognose ist bei Strallen mit

Verkehrsmengen >50.000 Kfz/24 h die Habitateignung im fraglichen Bereich
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von 300 m bis 500 m um 20 % reduziert. Das Vorkommen kann innerhalb des
artspezifischen Aktionsraums kleinrdumig aus der Stérzone heraus in sudlich
unmittelbar angrenzende Bereiche ausweichen, so dass die 0Okologische
Funktion raumlich funktionalen Zusammenhang erhalten bleibt. Somit tritt
auch der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG fur die Art des Baumfal-

ken trotz der Betroffenheit nicht ein.

Beim Habicht kann es auch zu Beeintrachtigungen der Fortpflanzungs- und
Ruhestatten kommen, jedoch wird die okologische Funktion dieser im raumli-
chen Zusammenhang weiterhin erflllt. Anlagebedingt wird innerhalb der
100m-Zone um den Horst nordlich des Standortes kleinrdumig eine Flache
weniger Quadratmeter dauerhaft Uberbaut. Der betroffene Flachenbestanditeil
ist zur Horstanlage jedoch ungeeignet und kein aktiv genutzter Bestandteil der
Fortpflanzungs- und Ruhestatten. Jedoch wirkt er zu der Abfahrtsrampe der
AS-Homberg abschirmend. Trotz dieses anlagebedingten Verlusts weniger
Meter sudlich der Abfahrtsrampe hat das Revierzentrum langfristig Bestand,
da weiterhin ein abschirmender Geholzgurtel erhalten bleibt. Der Horststand-
ort steht nach Fertigstellung unter vergleichbaren Bedingungen wieder zur
Verfligung. Zusatzlich verbleiben in der Umgebung und dem artspezifischen
Aktionsraum des Brutpaars ausreichend geeignete und vergleichbare Flachen
als Ausweichmoglichkeit. Der Habicht nutzt i.d.R. jahrweise verschiedentliche
Wechselhorste und legt diese regelmalRig eigenstandig neu an. Dem zu Folge
ist der Erhalt im funktionsraumlichen Zusammenhang gegeben.

Die Reichweite der baubedingten Wirkungen wird hilfsweise mit 200 m ange-
nommen. Das bekannte Revier (Horst) rd. 50 Meter sudlich der Autobahnab-
fahrt AS-DU Homberg wird im Zuge der sechsjahrigen Bauphase baubedingt
beeintrachtigt. Die dkologische Funktion ist im raumlichen Zusammenhang je-
doch weiterhin erfullt. Es wird auch hier von einem Ausweichen in vergleichba-
re, im artspezifischen Aktionsraum vorhandene Gehdlzbestande ausgegan-
gen. Unter Berucksichtigung der lokalen Bedingungen ist von einem Auswei-

chen (u.a. aufgrund von geeigneten Standorten zur Neuanlage) auszugehen,
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da im Bereich des Reviers weitere geeignete Geholze aulderhalb des relevan-
ten Stérbandes bestehen.
Somit tritt auch der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG fur die Art

des Habichts trotz der Betroffenheit nicht ein.

FUr den Mausebussard wird von einem relevanten Beeintrachtigungskorridor
von 100 m ab der Baufeldgrenze ausgegangen. Innerhalb dieses Bereichs
kénnen Horstaufgaben / Zerstérungen nicht ausgeschlossen werden. Fir den
Mausebussard sind drei Revierzentren aufgrund der Lage im Baufeld oder in
unmittelbarer Nahe zum Baufeld von einer Zerstorung infolge Bautatigkeiten
betroffen. Die Beeintrachtigungen fuhren jedoch nicht zu Revieraufgaben. Der
Mausebussard besiedelt auch im dicht bebauten Siedlungsraum eine breite
Spanne an (teils sehr stark beeintrachtigten) Lebensraumen. Im Umfeld be-
stehen kleinrdumig innerhalb des jeweils betroffenen Reviers und artspezifi-
schen Aktionsraums Ausweichmdglichkeiten. In der nahen Horstumgebung
liegen vergleichbare Laubholzbestande vor, die ein Ausweichen aul3erhalb
des Baufelds ermdglichen. Die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und
Ruhestatten wird im raumlichen Zusammenhang weiterhin erflllt. Die Bauta-
tigkeit wird zusatzlich jeweils durch einen dichtwlchsigen Gehdlzstreifen ab-
geschirmt und durch den Larm von dem weiterhin flieRenden KfZ-Verkehr auf
der Bestandstrasse der A 40 maskiert. Besondere Malinahmen sind nicht er-
forderlich.

Damit tritt auch der Tatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG fur die Art
des Mausebussards trotz der Betroffenheit nicht ein.

Durch die MalRnahme kénnten auch Fortpflanzungs- und Ruhestatten des
Kammmolches zerstort werden. Als Fortpflanzungsstatte dient das Laichge-
wasser, einschliellich des unmittelbaren Gewasserumfeldes. Die Ruhestatte
umfasst das Laichgewasser und andere, im Sommerlebensraum als Ruhestat-
ten und/oder zur Uberwinterung genutzte Gewasser und die angrenzenden
Landlebensraume. Eine Wirkungsbetroffenheit der Laichgewasser ist durch

die Entfernung zur Baumalinahme auszuschliel3en (s.o0.).
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Betroffen sind dagegen aktuell geeignete Ruhestatten in Form von Waldern
bzw. jungeren Forstbestanden zwischen Laichgewasser und der Trasse. Als
Uberwinterungshabitat im Aktionsraum geeignet sind rund 31,6 ha. Anlagebe-
dingt durch Fahrbahnerweiterung dauerhaft entzogen werden 1,2 ha; weitere
2,9 ha stehen der Kammmolchpopulation flr den Zeitraum der sechsjahrigen
Bauphase im Bereich der Baufeldflachen und durch Auszaunung weiterer Ha-
bitatflachen (1,4 ha) nicht als Uberwinterungshabitat zur Verfiigung. Der damit
begrindete (voribergehende und dauerhafte) 5,5 ha grof3e Flachenverlust
von (potenziellen) Ruhestatten unterschiedlicher Eignung ist artenschutzrecht-
lich (vermutlich) relevant, obwohl geeignete Uberwinterungshabitate (Walder,
Geholzbestande, extensives Griunland, Hochstaudenfluren etc.) mit einer Gro-
Re von ca. 26,1 ha im Umfeld des Laichgewassers bzw. im Aktionsraum der
Lokalpopulation verbleiben. Vorsorglich wird eine vorgezogene Malnahme
durchgefuhrt, damit ein Verbotstatbestand sicher verneint werden kann.

Zur Sicherung der Funktionalitdt von Ruhestatten und zur Vermeidung des
Verbotstatbestandes wird die vorgezogene MalRnahme Acgr1 auf einer Flache
von 1,7 ha durchgefuhrt, wodurch die ortlichen, ca. 30 jahrigen Waldbestande
in ihrer bodennahen Struktur / Qualitat als Uberwinterungshabitat deutlich auf-
gewertet werden. Die MalRnahme (punktuelle Anlage von 10 Totoholzhaufen
und Gesteinsschuttungen) liegt im Aktionsraum der Lokalpopulation, orientiert
sich an den Empfehlungen von MKULNV (2013, Steckbrief Kammmolch) und
ist hinsichtlich ihrer Eignung als hoch wirksam einzustufen. Die MalRnahme ist
aullerdem ausreichend dimensioniert: aufgrund der KIluftigkeit / Anzahl der
Hohlraume ist von einer Besiedlung der neu angelegten Landhabitate durch
zahlreiche Kammmolche auszugehen.

Damit kann verhindert werden, dass der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG fur die Art des Kammmolches eintritt.

Auch fur die Kreuzkrote konnten die Fortpflanzungs- und Ruhestatten be-
schadigt werden. Die Laichgewasser der Kreuzkroten befinden sich aus-
schlieB3lich auf den Industrieflachen der Firma Venator, damit aufRerhalb der

Baumalnahme. Eine diesbezlgliche Wirkungsbetroffenheit von Laichgewas-
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sern ist demnach auszuschlielen. Betroffen sind dagegen aktuell geeignete
Ruhestéatten in Form von Geholzflachen und jingeren Forstbestanden sudlich
der Laichgewasser und sudlich der Trasse. Als potenzielle Uberwinterungsha-
bitate / Ruhestatten durch Uberbauung / Versiegelung werden dauerhaft 1,1
ha entzogen. Hierbei handelt es sich teils um gehdlzgepragte Autobahnb6-
schungen mit voraussichtlich nachgeordneter Habitateignung. Durch die Er-
richtung mobiler Schutzzaune sudlich der Laichgewasser werden zudem sud-
lich der A 40 gelegene, vermutlich nur von Einzeltieren aufgesuchte Gehdlz-
flachen und Walder, ausgegrenzt. Die Zaunstellung verbleibt wahrend der
Bauphase Uber sechs Jahre.

Der damit begrindete (temporare) Verlust potenziell geeigneter Ruhestatten
umfasst ca. 12,1 ha. Gegenuber den im Aktionsraum verbleibenden 24,1 ha
groRen Uberwinterungshabitaten, ist die HabitateinbuBBe artenschutzrechtlich
bedeutsam und 16st einen Verbotstatbestand aus.

Zur Vermeidung des Verbotstatbestandes wird die vorgezogene Malinahme
Acer2 auf einer Flache von 0,8 ha durchgefuhrt, wodurch die Flachen der De-
ponie und Ortlichen Waldbestande in ihrer Bodenstruktur / Qualitat als Uber-
winterungshabitat aufgewertet werden. Die MalRnahme orientiert sich an den
Empfehlungen von MKULNV (2013, Steckbrief Kreuzkréte) und wird hinsicht-
lich ihrer Eignung als hoch wirksam eingestuft. Die Malinahme ist aul3erdem
ausreichend dimensioniert. Aufgrund der Kluftigkeit / Anzahl der Hohlraume ist
von einer Besiedlung des neu geschaffenen Landhabitats durch zahlreiche
Kreuzkroten auszugehen.

Somit kann verhindert werden, dass der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG fur die Art der Kreuzkrote eintritt.

Weitere planungsrelevante Arten sind nicht vom Verbotstatbestand des Ent-

nehmens, Beschadigens oder Zerstorens von Fortpflanzungs- und Ruhestat-

ten betroffen.

Seite 271 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



Zusammenfassung

Das Eintreten der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG wurde fir das im
Untersuchungsgebiet der A 40 vorkommende Artenspektrum der europarecht-
lich geschutzten Arten (nach FFH-RL und V-RL) geprift.

Die von den vertiefend betrachteten Arten bewohnten Lebensraume haben

uberwiegend geringe bis keine Bedeutung, weil die Arten hier in sehr geringen
Dichten auftreten und / oder spezielle Lebensraumfunktionen nur vereinzelt
ausgebildet sind.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen werden Vermeidungs- / Verminde-
rungsmallnahmen festgesetzt. Mit den Vermeidungs- und vorgezogenen Aus-
gleichsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen) kann das Eintreten der Verbotstatbe-
stande abgewendet werden eine Ausnahmeprufung gem. § 45 Abs. 7
BNatSchG ist nicht erforderlich.

6.3.10.5 Projektbezogene MaRnahmen zur Vermeidung und Kompensation

Die nachfolgend benannten und beschriebenen MalRnahmen, die flr die Rea-
lisierung des Vorhabens und zur Vermeidung / Begrenzung der artenschutz-
rechtlichen Zugriffe (Toéten, Stérung, Zerstérung von Lebensrdumen) erforder-
lich werden, betreffen Arten der Vogel, Fledermause und Amphibien.

Im Weiteren werden die ,vorgezogenen AusgleichsmaRnahmen® (CEF-
MalRnahmen) benannt, die artbezogen flr die betroffenen Arten geeignete
Ausweichhabitate bereitstellen sollen. Dahingehende Anforderungen werden
fur die beiden Amphibienarten erforderlich. Die CEF-Malknahmen sollen die
negativen Wirkungen von Eingriffen auf der Seite des Betroffenen, d.h. der be-

troffenen (Teil-) Population, durch Gegenmalinahmen auffangen.

Mafnahme Va1 - Bauzeitenbeschrankung / Bauzeitenmanagement

Die Malinahme Va1 regelt die bauzeitlichen Anforderungen zur Vermeidung
von Toétungsrisiken fur die Artengruppe Vogel.

Durch den 6kologisch optimierten Bauablauf ist gewahrleistet, dass der allge-
meine Baubeginn mit der Baufeldfreimachung (z. B. die Entfernung von Ge-

holzen, das Abschieben von Oberboden) nicht mit der Brutzeit der Vogel zu-
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sammenfallt und somit der Aufenthalt und die Tétung von Brutvdgeln, deren
Eier und Jungvogel, im Bereich des Baufelds ausgeschlossen werden kann.

Die Baufeldfreimachung (Beraumung der Vegetation und des Oberbodens,
Einrichtung von Baueinrichtungsflachen und neu zu schaffenden Baustralen)
erfolgt in dem fur die im Planungsraum nachgewiesenen Vogelarten unkriti-

schen Zeitraum zwischen dem 01.10. bis 29.02.

Zum Schutz der Fledermause in der Bauphase werden erforderliche Baumfal-
lungen nach Moglichkeit im Zeitraum nach Auflésung der Wochenstubenquar-
tiere bis vor Beginn der Winterruhe ab September bis Oktober (November)
durchgefuhrt, in denen Fledermause ausreichend mobil sind und mehrheitlich
eine geringe Quartierbindung aufweisen.

Kann eine Winterquartiernutzung ausgeschlossen werden, weil z.B. die betref-
fenden Baumquartiere wegen geringer Brusthdhendurchmesser keine Eig-
nung als Winterquartier aufweisen und/oder wie im Verfahrensgebiet der A 40
nachweislich keine potenziell baumuberwinternden Arten vorkommen, kdnnen
die Baume ohne weitere Kontrolle in frostreichen Phasen auch zwischen De-
zember und Februar gefallt werden. Bestehen grundsatzlich Zweifel an der
Abwesenheit von Fledermausen, sind zwingend bauvorauslaufende Besatz-
kontrollen durchzufihren.

Fur die erforderlichen Kontrollen im Baufeld der A 40 werden die Ergebnisse
der Baumkartierungen zu Grunde gelegt. Potenzielle Quartierbaume werden
markiert, Hohlen kontrolliert und ggf. verschlossen, sofern ein Besatz ausge-
schlossen werden kann.

Werden Fledermausindividuen angetroffen, erfolgt eine Quartierentnahme erst
dann, wenn die Quartiere nicht mehr genutzt (bewohnt) sind. Nachweislich
besetzte Hohlen werden ggf. wahrend der (nachtlichen) Abwesenheit der Tie-
re durch Einbau eines Einwege-Ausgangs verschlossen; eine Ruckkehr der
Quartiertiere ist damit ausgeschlossen.

Auf der linken Rheinseite liegen mehrere Wohngebaude im Bau- und Anla-
genbereich der neuen Rheinbrucke. Wenngleich das neue Bruckenbauwerk

kinftig sehr nah an Wohngebaude heranreicht, ist ein Abbruch derzeit nicht
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zwingend vorgesehen. Die gut erhaltene Bausubstanz der fraglichen Wohn-
gebaude sowie die erkennbaren Fassaden- und Dachrenovierungen lassen
derzeit kein bzw. nur ein geringes Quartierpotenzial fur die im Raum verbreite-
te Zwergfledermaus erkennen. Um Toétungsrisiken im Fall nachtraglich erfor-
derlicher Gebaudeabrisse sicher auszuschliefen, werden zeitlich vorauslau-
fend zum Gebaudeabbruch vorsorglich Gebaude- bzw. Besatzkontrollen
durchgefuhrt. Hierbei werden potenzielle Ein- und Ausflugéffnungen ver-

schlossen, soweit ein Besatz mit Fledermausen auszuschliefl3en ist.

Malnahme VA2 - Mittelstreifengestaltung zur Vermeidung von Kollisionen

Die MalRnahme stellt eine flr Kleinnager und Mause unattraktive Gestaltung
des Mittelstreifens sicher, damit Greifvogel und Eulen nicht mehr zufallig im
StralRenraum mit Fahrzeugen kollidieren. Durch die Verhinderung von Sicht-
und Zugriffsmdglichkeit auf die Beutetiere wird die Attraktivitat der maximal bis
auf ca. 12 m verbreiterten Mittelstreifen im Trassenraum als Nahrungshabitat
und damit auch die verstarkt auftretende Kollisionsgefahr vermieden. Die
Malnahmengestaltung orientiert sich an den artspezifischen Nahrungssuch-
gewohnheiten der Zielartengruppe ,Kollisionsempfindliche Greifvogel und Eu-
len®. Deswegen wird im gesamten Trassenabschnitt abseits der Brickenbau-
werke und versiegelten Mittelstreifenuberfahrungen der Mittelstreifen so ge-
staltet, dass dieser keinen wesentlichen Bestand an Kleinsaugern bzw. eine
fehlende Erreichbarkeit von Kleinsaugern aufweist.

Die MalRnahme orientiert sich an den Ergebnissen von Studien im Bereich von
Flughafen zur Reduzierung des Vogelschlagrisikos. Demnach kann Uber eine
fehlende Erreichbarkeit der Beutetiere durch hohen und dichten Bewuchs eine
deutliche Reduzierung der Flachenfrequentierung durch Greifvogel erreicht

werden.

MaRnahme Va3: Anlage von Irritationsschutzwanden auf BW 4506-580

Die technische Planung verlangt fir das neue Uberflihrungsbauwerk BW
4506-580 Uber einen Wirtschaftsweg lediglich eine aul3enseitige Abgrenzung

durch an Sicherheitsstandards orientierte Briickengelander. Diese entsprechen
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annahrend den Merkmalen der Bestandstrasse und verhindern nicht das Kolli-
sionsrisiko Uberfliegender Fledermause.

Die Ausbauplanung sieht an dieser Stelle einen 8-spurigen Ausbau vor,
wodurch die A 40 an dieser Stelle um ca. 9 m breiter wird. Weil die an dieser
Ortlichkeit hauptséachlich querenden Zwergfledermause sich dadurch langer im
Gefahrenbereich des Trassenraums aufhalten und ein signifikant erhdhtes
Kollisionsrisiko begrunden, wird das Bauwerk mit Irritationsschutzwanden
ausgestattet. Die Irritationsschutzwande werden entsprechend den aktuellen
Regelwerken mit trassenparallelen Uberstandsléangen von jeweils 25 m ge-
plant, verhindern den ungehinderten Einflug Uberquerender Federmause in
den Verkehrsraum, vermeiden Beeintrachtigungen durch Larm- und Licht im
nahen Umfeld der Bauwerksportale und sichern so die Funktionalitat als Flug-

route.

MaRRnahme Va4 - Abschrankung durch temporare Amphibienschutzzaune

Die MalRtnahme kommt zur Anwendung, um das Tétungs- und Schadigungsri-
siko fur Kammmolche und Kreuzkroten in der Bauphase auszuschlie3en. Er-
forderlich wird die MalRnahme in den linksrheinischen Raumen, wo jeweils
Land- bzw. Uberwinterungshabitate der beiden Amphibienarten anlage- und /
oder bautechnisch betroffen sind. Die Abschrankungen /-zaunungen erfolgen
nach MAmMS (2000) und FGSV (MAQ 2008). Details sind im MalRhahmenblatt
geregelt.

Um zu vermeiden, dass die sudlich der A 40 siedeInden Kammmolche in ihre
angestammten, von den Bautatigkeiten beanspruchten Winterreviere einwan-
dern und dort getotet / geschadigt werden, wird das trassenparallel verlaufen-
de Baufeld vor Beginn bzw. wahrend der Rickwanderung in die Winterquartie-
re / Landlebensraume mit temporaren Abschrankungen abgezaunt. Die
Standzeit der temporaren Abzaunung (Zaun nach MAmS 2000) entspricht der
Bauzeit von voraussichtlich 6 Jahren. Die Funktionalitat des Zauns ist jahrlich
zu kontrollieren, schadhafte Zaunabschnitte sind umgehend in Stand zu set-

zen.
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Das nordlich der A 40 gelegene Deponiegelande von Venator, das der lokalen
Kreuzkrotenpopulation als Fortpflanzungsstatte dient, wird nach Beendigung
der Laichphase im Juni ebenfalls mit mobilen Amphibienschutzzdunen gegen-
Uber der Trasse abgeschrankt. Damit wird eine Abwanderung nach Siden in
das Baufeld bzw. in die als Ruhestatte geeigneten Bdschungsbereiche und
auf die trassenparallel gefUhrten Betriebswege verhindert. Hier gelten die wie

zuvor benannten Standzeiten und Kontrollinstrumentarien.

MaRnahme Acerl1 - Anlage von Gesteinsaufschittungen und Totholz-

haufen fir den Kammmolch

Fur die lokale Kammmolchpopulation entsteht ein Flachenverlust der Ruhe-
statten. Der Lebensraumentzug wird durch die Mal3nahme Acgr1 vorgezogen
ausgeglichen.

Zur Kompensation werden im Aktionsraum der Population in den Waldflachen
10 Gesteins- / Totholzhaufen als Tagesversteck und Uberwinterungsort ange-
legt. Die MaRnahme erfolgt im Zuge der Baufeldfreimachung vorgezogen im
Zeitfenster der Laichphase, wenn die Kammmolche die Landhabitate verlas-
sen haben und bevor die Rickwanderung in die Landhabitate einsetzt. Die
Herrichtung der MalRnahme erfolgt in einem Raum sudlich der A 40 westlich
des Laichgewassers in einem Suchraum von 1,6 ha Grolde; hier werden 10
Verstecke von je 20-25 m? FlachengréRe im Abstand von ca. 10 bis 50 m (ab-
hangig von den ortlichen Moéglichkeiten) aufgeschichtet und dauerhaft erhalten
/ der weiteren Entwicklung Uberlassen. Ggf. kdnnen hierflr das im Zuge der
Baumalnahme anfallende Gesteinsmaterial und die bei der Baufeldrodung
oder bei Stral3enunterhaltungsmalnahmen anfallenden Gehdlze genutzt wer-

den.

MaRnahme Acer2 - Anlage von Gesteinsaufschittungen und Totholzhau-

fen fUr die Kreuzkrote

FUr die lokale Kreuzkrotenpopulation auf dem Deponiegelande Venator ent-
steht vergleichbar dem Kammmolch ein dauerhafter Flachenverlust. Vortber-

gehende Verluste sind zudem im Zuge der mehrjahrigen Bauphase zu erwar-
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ten. Der Lebensraumentzug wird durch die Malinahme Acgr2 vorgezogen
ausgeglichen.

Zur Kompensation werden im Aktionsraum der Population nérdlich der Laich-
gewasser 15 Gesteins- / Totholzhaufen als Tagesversteck und Uberwinte-
rungsort angelegt. Die Malknahme erfolgt im Zuge der Baufeldfreimachung
vorgezogen im Zeitfenster der Laichphase, wenn die Kreuzkréten die Landha-
bitate verlassen haben und bevor die Ruckwanderung in die Landhabitate ein-
setzt. Die Herrichtung der MalRnahme erfolgt in der Waldmantelzone angren-
zend an eine Aufforstungsflache noérdlich der A 40 und westlich der Deponie-
flachen. Auf einem Flurstiick werden 15 Verstecke von je 20-25 m? Flachen-
groflde im Abstand von ca. 10 bis 50 m (entsprechend den 6értlichen Bedingun-
gen) errichtet und dauerhaft erhalten / der weiteren Entwicklung Uberlassen.
Ggf. kdnnen hierflr das im Zuge der BaumalRnahme anfallende Gesteinsma-
terial und die bei der Baufeldrodung oder bei Stralden- unterhaltungsmalfinah-

men anfallenden Gehdlze genutzt werden.

6.3.10.6 Ergebnis der Artenschutzrechtlichen Priifung

Nach eingehender Prufung der vorgelegten Unterlagen zum Artenschutz folgt
die Planfeststellungsbehdrde der Einschatzung des Vorhabentragers, dass
bei DurchfiUhrung der vorgesehenen artenschutzrechtlichen Vermeidungs-
maflinahmen und vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen fur die Arten nach
Anhang IV der FFH-RL sowie flur die europaisch geschutzten Vogelarten kei-
ner der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG erfullt werden.

FiUr die in NRW planungsrelevanten Vogelarten sowie auch fur die allgemein
verbreiteten europaischen Vogelarten kann zusammenfassend festgehalten
werden, dass bei Durchfuhrung der Vermeidungsmaflnahmen Va1 (Abstim-
mung der Baufeldfreimachung mit den Nist- und Aufzuchtzeiten von Brutvo-
geln und der Nutzung von Baum- und Gebaudequartieren von Fledermausen)
und Va2 (Mittelstreifengestaltung zur Vermeidung von Vogelkollisionen) eine
Erfullung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen

ist.
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Fir die Zwergfledermaus muss ebenfalls eine Vermeidungsmaflinahme durch-
gefuhrt werden, um eine Erfullung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1
BNatSchG zu vermeiden. Dazu ist im Bereich des Bauwerkes 4506-580, das
einen Wirtschaftsweg Uberfihrt, die Anlage von lIrritationsschutzwanden erfor-

derlich.

Beim Kammmolch und bei der Kreuzkréte fihrt der Ausbau der A 40 zu einem
bau- und anlagebedingten Verlust von Landlebensraumen bzw. Winterhabita-
ten. Eine Erfullung der Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG kann
bei beiden Arten durch die Anlage von Gesteinsaufschittungen/Totholzhaufen

als vorgezogene Ausgleichsmalinahme verhindert werden.

6.3.10.7 Einwendungen zum Artenschutz

Der Einwender mit der Synopsen-Nr. P 12 bemangelt in Bezug auf die Er-
satzmalRnahmen E3 und E4, dass keine Uberpriifung stattgefunden habe, ob
die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande, insbesondere fur die Feldler-
che, ausgel6st werden. Der Vorhabentrager erwiderte, dass die Uberpriifung
schon im Vorfeld der Planung stattgefunden habe und die Verbote nicht ver-
letzt werden. Die MaRnahme E3 ist Bestandteil eines Okokontos und bereits
umgesetzt, die Flache wurde mit Gehdlzen bepflanzt und ist daher als Lebens-
raum fur die Feldlerche nicht geeignet. Die MalRinahmenflache E4 befindet sich
in intensiver ackerbaulicher Nutzung. Abhangig von der Art der wechselnd an-
gebauten Feldfrichte kdnnte die Flache grundsatzlich als Lebensraum fur die
Feldlerche geeignet sein. Vor Umsetzung der MaRnahme wird daher eine
Uberprifung durch die Umweltbaubegleitung erfolgen, um Beeintrachtigungen
der Feldlerche auszuschlielen. Die Umsetzung der MaRnahmen wird erst
dann erfolgen, wenn kein Feldlerchenbesatz festgestellt wird.

Des Weiteren kritisiert der Einwender den Umgang mit dem Kreuzkotenvor-
kommen. Das rechtsrheinische Kreuzkrotenvorkommen hat sich in den Kartie-
rungen von 2016 bestatigt. Ende 2016 wurde auf dem Gelande ein Hochregal-

lager errichtet. Danach konnten keine Kreuzkroten mehr festgestellt werden.
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Die Kreuzkroten wurden nach Auskunft der UNB fir die Errichtung vollstandig
abgesammelt und in einen neuen, nicht im Zusammenhang mit der Rheinbri-
cke stehenden, Lebensraum umgesiedelt. Da damit das Kreuzkrétenvorkom-
men an dieser Stelle nicht mehr existiert, wurde es bei den Planungen flr das
Vorhaben aufder Acht gelassen.

Die Einwendungen zum Artenschutz kdnnen somit zuriickgewiesen werden.
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6.3.11 Schutzgebiete
6.3.11.1 Vogelschutz- und FFH-Gebiete

Die Feststellung des vorliegenden Plans ist auch unter Berucksichtigung der
Belange des europaischen Netzes ,Natura 2000“ gemal § 32 ff. BNatSchG
i.V.m. der Richtlinie des Rates der Europaischen Union Uber die Erhaltung der
wildlebenden Vogelarten (2009/147/EG) — Vogelschutzrichtlinie (V-RL) und
der Richtlinie des Rates der Europaischen Gemeinschaft zur Erhaltung der na-
tirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen
(92/43/EWG) — FFH-Richtlinie (FFH-RL) zulassig.

Gebiete oder Lebensraume von gemeinschaftlicher Bedeutung oder Europai-
sche Vogelschutzgebiete im Sinne von § 7 Abs. 1 Nrn. 6-8 BNatSchG (so ge-
nannte Natura-2000 Gebiete), werden im vorliegenden Planungsraum nicht

beeintrachtigt.

6.3.11.2 Natur- und Landschaftsschutzgebiete

Die geplante Baumalinahme liegt zwischen Bau-km 35+235 und 35+625 auf
ca. 390 m Lange im aulersten Randbereich des NSG ,Gebiet nordlich der As-
terlager Kuhstralle® (GroRe: 10,38 ha). Hier kommt es durch den erforderli-
chen Arbeitsstreifen zu einem baubedingten Verlust von ca. 0,46 ha Gehdlz-
bestanden in Form von Ahornmischwald und sonstigem Laubmischwald mit

geringen bis mittleren Baumholz.

Zwischen Bau-km 36+170 und 36+500 liegt die geplante Baumalinahme im
Bereich des rechtsrheinisch gelegenen LSG ,Rheinauenbereiche” (GroRe:
69,37 ha). Im heutigen Zustand grenzt das LSG ndérdlich und sudlich an die
Rheinbricke und das rechtsrheinische Brickenwiderlager an. Durch die ge-
genuber dem heutigen Zustand um ca. 34 m breitere Brucke ergibt sich zum
einen eine gréRere Uberspannung des LSG, wovon vor allem intensiv genutz-
te Wiesen betroffen sind. Diese werden auch durch den erforderlichen Bau-
streifen nordlich und stdlich der Bricke in Anspruch genommen. Zum ande-
ren ergeben sich Flachenverluste innerhalb des LSG durch die Anpassungen

der nordlich und sudlich an das 0Ostliche Bruckenwiderlager angrenzenden Bo-
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schungen inkl. der hier vorgesehenen Radwegrampen und der erforderlichen
Arbeitsstreifen. Betroffen hiervon sind vor allem Laubmischwaldbestande mit
geringem bis mittleren Baumholz. Die durch die BaumalRnahme ausgeldste
Flacheninanspruchnahme innerhalb des LSG liegt bei ca. 5,04 ha. Davon
werden ca. 3,87 ha nur baubedingt in Anspruch genommen. Die anlagebe-
dingten Verluste liegen bei 1,17 ha, wovon 0,59 ha unter der zukunftigen Bru-

cke liegen.

Die geplante BaumalRnahme liegt zwischen dem Bauanfang bei Bau-km
34+100 und Bau-km 34+800 im Bereich des LSG ,Essenberger Bruch® (Gro-
Re: 201,22 ha), das hier nérdlich und sudlich an die bestehende Autobahn an-
grenzt. Zu Eingriffen in das LSG kommt es vor allem durch die Anpassung der
Autobahnbdschungen und den erforderlichen Arbeitsstreifen, wovon vor allem
Strallenbegleitgriin und Ackerflachen betroffen sind. Die durch die Baumal3-
nahme ausgeldste Flacheninanspruchnahme innerhalb des LSG liegt bei ca.
1,72 ha, wovon ca. 1,09 ha baubedingt und ca. 0,63 ha anlagebedingt betrof-
fen sind.

Weitere Schutzgebiete sind von der MaRnahme nicht betroffen.

Das planfestgestellte StralRenbauvorhaben zahlt wegen der mit ihm verbunde-
nen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu den grundsatzlich unzu-
lassigen Handlungen im Sinne dieser Regelungen des BNatSchG. Die Vo-
raussetzungen fur eine Befreiung gem. § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG von den
Schutzbestimmungen und Verboten fur das Landschaftsschutzgebiet sind je-
doch erfullt.

Das Vorhaben ist aus Uberwiegenden Griinden des Allgemeinwohls bzw. des
uberwiegenden offentlichen Interesses erforderlich (vgl. Ausfuhrungen zur
Planrechtfertigung) und die Beeintrachtigungen des Landschaftsschutzgebie-
tes werden im Rahmen der Kompensationsmalinahmen vollstandig ausgegli-
chen (s. Abschnitt B Nr. 6.3.9).
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Die Befreiungsmoglichkeit wird auch deswegen bejaht, weil das Stralienbau-
vorhaben zwar das Landschaftsschutzgebiet oder Naturschutzgebiet, nicht
aber den Gebietscharakter beeintrachtigt und die gesetzlichen bzw. verord-
nungsrechtlichen Schutzzwecke als solche durch die Erteilung der Befreiun-
gen nicht in ihrer Substanz in Frage gestellt werden. Die Abweichungen sind
mit den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege vereinbar und die
grundsatzlich geltenden Schutzvorschriften werden durch das Vorhaben nicht

auller Kraft gesetzt.

Die entsprechende Befreiung konnte daher erteilt werden (vgl. Abschnitt A,
Ziffer 4.1. des Beschlusses). Den flr die Errichtung des planfestgestellten Ab-
schnitts der A 40 sprechenden offentlichen Belangen wird insoweit ein hohe-
res Gewicht beigemessen als den entgegen stehenden Belangen des Natur-

und Landschaftsschutzes.

Alle weiteren im Planungsgebiet liegenden Schutzgebiete (geschutzte Land-
schaftsbestandteile, Biotope/Biotopverbundflachen, Alleen) sind im MalRnah-
menkonzept des landschaftspflegerischen Begleitplans berucksichtigt worden,

sodass Beeintrachtigungen durch das Bauvorhaben nicht zu erwarten sind.

6.3.11.3 Einwendungen beziiglich der Schutzgebiete

Die Einwender mit den Synopsen-Nrn. P 01 und P 10 bemangeln den Eingriff
in das Naturschutzgebiet ,Gebiet nordlich der Asterlager Kuhstrafle®“. Durch
eine Verlagerung der Autobahn in diesem Bereich nach Norden wirde der
Eingriff vermeiden.

Dadurch, dass eine vorhandene Autobahn verbreitert wird, ist es notwendig
sich an der vorhandenen Trassierung zu orientieren. Somit wird vor allen Din-
gen die Flacheninanspruchnahme reduziert. Aus diesem Grund ist eine Ver-
schiebung auf einem Teilstlick nicht moglich. Der Versatz der gesamten Tras-
se nach Norden ist in der Gesamtabwagung der gewahlten Variante unterle-
gen. Der Eingriff in das Naturschutzgebiet wird moglichst gering gehalten, es

wird nur am aufersten nordlichen Rand auf einem schmalen Streifen in das
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Naturschutzgebiet eingegriffen. Die dadurch in Anspruch genommenen Ge-
holzbestande werden nach Abschluss wieder rekultiviert. Daher ist diese Ein-

wendung aufgrund mangelnder Alternativen zurlickzuweisen.
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6.3.12 Denkmalpflegerische Belange
Das Vorhaben ist mit den Belangen der Archaologie und des Denkmalschut-
zes/ der Denkmalpflege vereinbar.
Die Regelung des § 1 Abs. 3 DSchG NRW bestimmt dazu, dass bei offentli-
chen Planungen und Malinahmen die Belange des Denkmalschutzes und der
Denkmalpflege angemessen zu berlcksichtigen sind. Konstitutiv fur die An-
wendbarkeit des Denkmalschutzgesetz (§ 3 Absatz 1 Satz 2 DSchG) ist die
Eintragung in die Denkmalliste oder die Unterschutzstellung nach § 4 DSchG.
Eine Ausnahme gilt u. a. hinsichtlich der §§ 15 und 16 DSchG, die Sonderre-
gelungen fur so genannte Zufallsfunde enthalten (§ 3 Absatz 1 Satz 4
DSchG).
Die fur den Denkmalschutz und die Denkmalpflege zustandigen Behdrden
sind frihzeitig einzuschalten und so mit dem Ziel in die Abwagung mit anderen
Belangen einzubeziehen, dass die Erhaltung und Nutzung der Denkmaler und
Denkmalbereiche sowie eine angemessene Gestaltung ihrer Umgebung mdg-
lich sind. Durch die Ausbaumal3nahme ergeben sich Eingriffe in verschiedene

Denkmaler:

Baudenkmaler

Linksrheinisch befinden sich das Kriegerdenkmal Germania (Nr. 4371) und die
Essenberger Fahrstelle (Nr. 436).

Rechtsrheinisch sind das Kriegerdenkmal Lilienthalstrale (Nr. 530) und die
Uferbefestigung, Pfade und Rampen, Schifferstral’e (Nr. 494) vorhanden.

Im Hinblick auf die Auswirkungen des Vorhabens ist vor allem die Lage der
beiden linksrheinischen Baudenkmaler von Interesse.

Bodendenkmaler

Der einzige, teilweise als Bodendenkmal geschutzte Bereich im Untersu-
chungsraum stellt die Altstadt von Duisburg dar.

Fir einige Teilabschnitte der im Untersuchungsraum gelegenen A 40 liegen
hinreichende archaologisch-historische Hinweise auf vermutete Bodendenk-

maler vor, die im Zuge der weiteren Planung zu berutcksichtigen sind.
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Die Stadt Duisburg als Untere Denkmalbehorde sowie das LVR-Amt flr
Denkmalpflege im Rheinland und das LVR-Amt fur Bodendenkmalpflege im

Rheinland wurden im Rahmen des Anhorungsverfahrens beteiligt.

Der Vorhabentrager wird unter Abschnitt A Nr. 5.11 auf die fur Zufallsfunde
geltenden Bestimmungen des Denkmalschutzgesetzes NW (§§ 15, 16 DSchG
NW) hingewiesen.

Durch den Hinweis in Abschnitt A., Nr. 5.11 dieses Beschlusses werden die

Interessen der Bodendenkmalpflege gewahrt.

6.3.12.1 Einwendungen zu denkmalpflegerischen Belangen

Das Dezernat 35 der Bezirksregierung Dusseldorf wurde im Verfahren betei-

ligt und aulBerte keine Bedenken.

Das LVR-Amt fiir Bodendenkmalpflege fordert, dass vor der Baumalinahme
entsprechende archaologische Untersuchungen durchgeflihrt werden. Dies

sagte der Vorhabentrager zu.

Aus Sicht des LVR-Amtes fiir Denkmalpflege sind Beeintrachtigungen der
Bausubstanz des Kriegerdenkmals Germania im Zuge des Bauprozesses auf-
grund der raumlichen Nahe nicht auszuschliel3en. Daher wurde angeregt ein
bauliches Schutzkonzept zu entwickeln, diesem stimmte der Vorhabentrager

zu. Das Schutzkonzept wird mit der Unteren Denkmalbehoérde abgestimmt.

Die Stadt Duisburg verlangt vor Baubeginn zusatzlich zum Schutzkonzept ein
Beweissicherungsverfahren, in dem der Zustand des Kriegerdenkmals festge-
halten wird. Auch dies wird der Vorhabentrager einhalten.

Damit sind alle Bedenken zu den denkmalpflegerischen Belangen ausge-

raumt.
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6.3.13 Storfalirechtliche Belange
Nach dem EUGH Urteil vom 15.09.2011 - C-53/10 ist auch in Rahmen von
Planfeststellungsverfahren § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
abwagend anzuwenden und zu beachten, wenn der Regelungsinhalt nicht be-
reits in bauleitplanerischen Verfahren berticksichtigt wurde.
Gemaly § 50 BImSchG sollen im Rahmen der planerischen Storfallvorsorge
die Auswirkungen von schweren Unféllen in Betriebsbereichen im Sinne des
Artikels 3 Nr. 13 der Richtlinie 2012/18/EU (Seveso—llI-Richtlinie) auf schutz-
bedurftige Gebiete (hier: Verkehrsweg) so weit wie mdglich vermieden wer-
den.
Das Vorhaben befindet sich im Umfeld zu Betrieben, die unter die Seveso-llI-
Richtlinie fallen. Fur diese Betriebe sind angemessene Sicherheitsabstande
bzw. Achtungsabstande durch die Behorden ausgewiesen worden. Daruber
hinaus ist die Bundesautobahn A 40 ein Hauptverkehrsweg im Sinne des Arti-
kels 13, Abs. 2a der Seveso-lll-Richtlinie und diesbezlglich als schutzbedUrfti-
ge Nutzung einzustufen. In diesem Zusammenhang war nach § 8 UVPG zu
beurteilen, ob durch die Verwirklichung des Vorhabens innerhalb der ange-
messenen Sicherheitsabstande die Mdglichkeit einer Risikoerhéhung besteht.
Vor dem Hintergrund einer mdglichen vorhabenbedingten Risikoerhéhung wa-
ren storfallspezifische Faktoren zu betrachten. Diese wurden aus dem Urteil
des Bundesverwaltungsgerichtes vom 20.12.2012 abgeleitet und eingehend
mit dem folgenden Ergebnis untersucht:
o Die Tatigkeit und die Einstufung der Bundesautobahn A40 werden durch
das Vorhaben nicht beruhrt.
¢ Hinsichtlich der Intensitat der offentlichen Nutzung der Bundesautobahn
A40 ist eine Zunahme der Verkehrsstarke (Pkw/Stunde; SV/Stunde) zu
verzeichnen, die durch die Erhéhung der Geschwindigkeit (km/Stunde)
zumindest beim Pkw-Verkehr nahezu relativiert wird.
e Die vorgesehenen baulichen Mal3nahmen hinsichtlich der Leichtigkeit, mit
der Rettungskrafte bei einem Verkehrsunfall eingreifen kénnen, flhren

mindestens zu einer Verbesserung der Zuganglichkeit von Unfallorten.
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Eine durch die Umsetzung des Vorhabens implizierte Verschlechterung
war insgesamt nicht abzuleiten.

Auf der Grundlage der verkehrstechnischen Daten konnte im Sinne eines
kollektiven Risikos geschlussfolgert werden, dass sich nach der Umset-
zung des Vorhabens insgesamt geringfugig mehr Fahrzeuge (Pkw, SV) in
den angemessenen Sicherheitsabstanden zu den Betriebsbereichen auf-
halten werden. Eine ,Verschlimmerung der Folgen eines Storfalls in den
Betriebsbereichen durch einen vorhabenbedingten Anstieg der mdoglich-
erweise betroffenen Personen® wird somit ausgeschlossen.

Als sinnvolle technische und organisatorische Malinahmen aul3erhalb der
Betriebsbereiche zur Begrenzung der Auswirkungen von potenziellen
Storfallen in Betriebsbereichen sind die anzusehen, Uber die sicherge-
stellt wird, dass der Gefahrenbereich von allen Fahrzeugen/ Personen,
die sich zum Zeitpunkt des Storfalleintritts in diesem befinden, schnell
verlassen wird und dass keine weiteren Fahrzeuge/ Personen erst in den
Gefahrenbereich gelangen. Diese Malinahmen der externen Notfallpla-
nung werden von der zustandigen Behorde auf der Grundlage der von
den Betreibern der Betriebsbereiche Ubermittelten erforderlichen storfall-
relevanten Informationen in Gefahrenabwehr- und individuellen Einsatz-
planen festgelegt. Es kann davon ausgegangen werden, dass diese ent-
sprechend der gesetzlichen Regelungen erortert und festgelegt worden
sind. Vorbehaltlich der Stellungnahme der zustandigen Behorde sollten

vorhabenbedingt keine zusatzlichen Mallnahmen abzuleiten sein.

FUr die Abwagung kann zusammengefasst ausgefihrt werden, dass aus den

dargelegten storfallspezifischen Faktoren insgesamt keine Risikoerhohung

abzuleiten ist.

Das Dezernat 53 der Bezirksregierung Dusseldorf wurde im Verfahren betei-

ligt und wies auf die beiden Storfallbetriebe hin, deren Achtungsabstande teil-

weise im Planungsbereich liegen. Aus der Seveso-llI-Richtlinie ergibt sich in-

nerhalb angemessener Abstande kein Sanierungserfordernis, wodurch beste-

hende Konfliktsituationen bei Anlasssituationen (z.B. 8-streifiger Ausbau) be-
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seitigt werden mussten. Abstandsempfehlungen stellen auf3erdem keine Be-
reiche dar, in denen starre Zulassigkeits- oder Ablehnungsentscheidungen zu
treffen sind. Der von der Seveso-llI-Richtlinie ermoglichte Wertungsspielraum
erfordert vielmehr eine Risikobewertung, die innerhalb eines Abwagungspro-
zesses zu einer Entscheidung beitragt. Die Ausbaumalnahme flihrt im Hin-
blick auf die vorhandenen Abstandsgegebenheiten zu den Betriebsbereichen
nur zu unwesentlichen Anderungen. Durch den Ausbau verringert sich die
Stauwahrscheinlichkeit und sie ist im Hinblick auf die Storfallbetriebe als posi-
tiv zu erachten. Aus diesen Griinden bestehen keine Bedenken gegen das

Vorhaben.
Die Einwender mit den Synopsen-Nrn. P 01 und P 10 waren durch die Nahe

zum Storfallbetrieb besorgt. Aus oben genannten Grinden sind Sorgen jedoch

unbegrindet und die Einwendungen sind somit zurlickzuweisen.
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6.3.14 Land-, Forst- und Jagdwirtschaft

Durch das Ausbauvorhaben werden auch forstwirtschaftlich genutzte Grund-
stucke in Anspruch genommen.

Die Inanspruchnahme forstwirtschaftlicher Flachen belauft sich auf insgesamt
ca. 8,82 ha. lhr stehen die MalRnahmen E 1 (Entwicklung eines naturnahen
Laubwaldes auf dem Friedhof Ostacker in Duisburg-Beeck, E 2 (Entwicklung
eines naturnahen Laubwaldes auf einer Grunlandbrache westlich des Friedho-
fes Ostacker in Duisburg-Beeck), E 3 (Aufforstung einer intensiv genutzten
Ackerflache mit standortgerechten Laubbaumarten und Anlage eines Waldau-
Renrandes im Bereich Kamp-Lintfort) E 4 (Aufforstung einer intensiv genutzten
Ackerflache mit standortgerechten Laubbaumarten und Anlage eines Waldau-
Renrandes im Bereich Kamp-Lintfort) und E 5 (Entsiegelung und Entwicklung
von Waldstandorten auf Flachen des ehemaligen NATO-Hauptquartiers (JHQ)
in Monchengladbach-Rheindahlen) in einem Umfang von 21,14 ha gegenuber.

Die forstrechtliche Kompensation ist somit in vollem Umfang gewahrleistet.

6.3.14.1 Grunderwerb

Far den Grunderwerb gilt grundsatzlich, dass der Vorhabentrager gehalten ist,
zunachst den gesamten Flachenbedarf freihandig zu erwerben, zumal fur das
Vorhaben einschliel3lich der Ausgleichs-/Ersatzmallnahmen ein Bedarf auch
an forstwirtschaftlichen Nutzflachen besteht. Dabei miussen die fur die Stra-
Renanlage unmittelbar bendtigten Flachen auf jeden Fall vom Trager der
StralRenbaulast erworben werden. Die fur die Ausgleichs-/Ersatzmallinahmen
bendtigten Flachen kénnen im Einzelfall unter Beachtung des verfassungs-
rechtlich garantierten Bestands- und Wertschutzes bei den betroffenen
Grundstlckseigentimern verbleiben. Es ist nicht zwingend, alle Ausgleichs-
/Ersatzflachen in oOffentliches Eigentum zu Uberfuhren; deshalb kann auf
Wunsch des jeweiligen Eigentimers die ausgewiesene Flache in seinem Ei-
gentum verbleiben. Voraussetzung hierflr ist jedoch, dass unter Bertcksichti-
gung der mit den MalRnahmen verfolgten Ziele auch weiterhin eine sinnvolle
Bewirtschaftung dieser Flachen moglich ist. Deshalb geht die Planfeststel-

lungsbehdrde davon aus, dass die durch die Ausgleichs-/Ersatzflachen Be-
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troffenen grundsatzlich Ubernahmeanspriiche wegen der eintretenden Er-
schwernisse geltend machen kdénnen. Erhebliche Beeintrachtigungen der
Forstwirtschaft sind bisher nicht ersichtlich.

Der Landesbetrieb Wald und Holz NRW ist im Verfahren beteiligt worden und
hat mitgeteilt, dass hinsichtlich der Inanspruchnahme von forstwirtschaftlichen

Flachen keine Bedenken gegen das Strallenbauverfahren bestehen.

6.3.14.2 Existenzgefahrdung als 6ffentlicher Belang
Existenzgefahrdungen forst- oder landwirtschaftlicher Betriebe in einem Um-
fang, dass Auswirkungen auf die forst- oder landwirtschaftliche Struktur in dem
von der geplanten BaumalRnahme betroffenen Raum auftreten kénnten, sind
nicht erkennbar.
Die Landwirtschaftskammer hat ebenfalls keine Existenzgefahrdung vorgetra-

gen.
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6.3.15 Kommunale Belange
Eine Beeintrachtigung kommunaler Belange ist nicht erkennbar.
Die Stadt Duisburg ist im Planfeststellungsverfahren umfassend beteiligt und
unterrichtet worden und hat Gelegenheit gehabt, sich zu dem Vorhaben zu
auldern.
Die Gemeinden, deren Gebiet durch das Ausbauvorhaben beruhrt wird, sind
am Planfeststellungsverfahren beteiligt worden. Das Recht auf Mitwirkung an
Uberértlichen, sich auf den Gemeindebereich erstreckenden Planungen hat
seine Grundlage in dem verfassungsrechtlich gewahrleisteten Selbstverwal-
tungsrecht der Gemeinden (Art. 28 Abs. 2 GG) und dient dazu, der Gemeinde
die Wahrnehmung ihrer ortsplanerischen Belange zu ermdglichen. Die Stadt
Duisburg hat von dieser Moglichkeit Gebrauch gemacht.
Obwohl den Sachzwangen der Uberértlichen Planung unterworfen, steht den
Gemeinden ein ordnungsgemales Verwaltungsverfahren zu, in dem dafir ge-
sorgt sein muss, dass die Gemeinden von uberortlichen Planungsentschei-
dungen nicht Uberrascht werden.
Eine Verletzung des Beteiligungsrechts der Gemeinde liegt nicht vor.

6.3.16 Stellungnahmen und Einwendungen der T6B und Vereinigungen
Die aufgrund von Stellungnahmen im Anhorungsverfahren abgegebenen Zu-
sagen des Vorhabentragers werden bestatigt und sind entsprechend dieses
Beschlusses umzusetzen. Sofern den im Rahmen des Anhdrungsverfahrens
eingegangenen Stellungnahmen der beteiligten Trager o6ffentlicher Belange
gefolgt werden konnte, erfolgte daneben die Umsetzung durch Auflagen/ Ne-
benbestimmungen (vgl. Abschnitt A Nr. 5 dieses Beschlusses) oder sie haben
sich im Verfahren auf andere Weise erledigt. Den darUber hinausgehenden
Stellungnahmen konnte nicht entsprochen werden. Hierzu wird auf die in Ab-

schnitt B zu den jeweiligen Themen dargelegten Grunde verwiesen.
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6.3.17 Private Belange
Dem planfestgestellten Vorhaben stehen gewichtige, auch in den Einwendun-
gen geltend gemachte private Belange entgegen, die sich aus Belastungen
mit zusatzlichen Immissionen wie Larm und Luftschadstoffen, unter anderem
auch durch die Inanspruchnahme privater Grundsticksflachen ergeben. Die
Planfeststellungsbehorde hat diese Belange in die Abwagung einbezogen.
Mit diesen privaten Belangen ist das Vorhaben vereinbar. Dies gilt sowohl fur

den Gesundheitsschutz als auch flr den Schutz des Eigentums.

Die Prufung hat ergeben, dass mit Rucksicht auf die im Interesse der Allge-
meinheit notwendige Strallenbaumalinahme die sich flir die Betroffenen erge-
benden Nachteile in dem von der Planfeststellung gesondert durchzufuhren-

den Entschadigungsverfahren ausgeglichen werden mussen.

Aus dem objektiv-rechtlichen Gehalt der zugehdrigen Grundrechte (Art. 2 S. 1
und 14 Abs. 1 GG) ergibt sich die Pflicht der staatlichen Organe, sich schuit-
zend und fordernd vor die entsprechenden Rechtsguter zu stellen und sie ins-
besondere vor rechtswidrigen Eingriffen anderer zu bewahren. Diese Pflicht
wulrde verletzt, wenn sie durch die Planfeststellung etwa an der Herstellung
oder Fortsetzung solcher rechtswidriger Eingriffe mitwirken wurden (BVerwG,
Urteil vom 28.10.1998, 11 A 3.98).

6.3.17.1 Gesundheit

Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass es aufgrund des Vor-
habens weder wahrend der Bauphase noch wahrend des spateren Betriebs
der ausgebauten A 40 fur die betroffenen Anwohner zu gesundheitlichen Be-
eintrachtigungen etwa durch Larm oder Luftschadstoffe kommen wird. Soweit
von dem Vorhaben unvermeidbare Beeintrachtigungen ausgehen, wird durch
das Planungskonzept sowie durch Schutzauflagen sichergestellt, dass die

Grenze der Unzumutbarkeit nicht Gberschritten wird.
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Auf die Ausfihrungen unter Abschnitt B. Ziffer 5.3.1 dieses Beschlusses wird

dazu erganzend hingewiesen.

6.3.17.2 Eigentum

Nach der Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts ist das Eigentum
ein elementares Grundrecht und sein Schutz von besonderer Bedeutung flr

den sozialen Rechtsstaat.

Soweit fir den Ausbau der A 40 privates Eigentum in Anspruch genommen
werden muss, ist dies das Ergebnis einer diese durch das Bundesverfas-
sungsgericht aufgestellten Grundsatze berucksichtigenden Abwagungsent-

scheidung.

Die Planfeststellungsbehorde ist sich dieser grundrechtlichen Problematik be-
wusst und hat deshalb hinsichtlich der Eingriffe in das private Eigentum um-
fassend gepruft, ob das Vorhaben in seinen Einzelheiten im Rahmen der Ab-
wagung die jeweils entgegenstehenden Grundrechte der Betroffenen zu
uberwinden geeignet ist. Sie hat dabei insbesondere auch gepruft, ob die Ein-
griffe in das Eigentum hatten minimiert werden konnen oder ob Alternativen zu
einem geringeren oder gar keinem Grundstlcksbedarf hatten fihren kénnen,
ohne gleichzeitig die verfolgten Planungsziele ernsthaft zu beeintrachtigen
oder gar in Frage zu stellen. Damit wurde dem Eigentumsrecht als Teil der in
herausgehobener Weise abwagungserheblichen Belange in hinreichender
Weise Rechnung getragen. Es wird nicht dabei verkannt, dass jede Inan-
spruchnahme von privaten Grundstlcken, unabhangig von ihrer Nutzung,
grundsatzlich einen schwerwiegenden Eingriff fur den davon betroffenen Ei-
gentumer darstellt.

Die Prifung hat ergeben, dass der Eingriff in die bendtigten Flachen und damit
in das Grundeigentum mit Ricksicht auf die im Interesse der Allgemeinheit
notwendige Ausbaumalinahme erforderlich ist. Die sich fur die Betroffenen er-

gebenden Nachteile mussen in dem von der Planfeststellung gesondert
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durchzufihrenden Entschadigungsverfahren ausgeglichen werden (§ 19
FStrG i. V. m. EEG NRW). Die Vorschrift des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG NRW
findet keine Anwendung, weil diese nur dem Ausgleich solcher Einwirkungen
der stralRenrechtlichen Planung auf rechtlich geschutzte Belange Dritter dient,
die nicht - wie etwa der Zugriff auf das Grundeigentum - einen unmittelbaren
Eingriff bedeuten, sondern - wie etwa der Verkehrslarm - nur als Folge der zu-
gelassenen Planung und der mit ihr verbundenen Situationsveranderung in

der Umgebung des Vorhabens auftreten.

Ein VerstoRR gegen die Eigentumsgarantie liegt nicht vor, da der Eingriff in die
Rechte der Betroffenen - unter Berlcksichtigung des Ergebnisses des auler-
halb der Planfeststellung durchzufuhrenden Entschadigungsverfahrens - nicht
unverhaltnismalig ist. Die Eingriffe sind notwendig und auf ein Minimum redu-
ziert. Dies gilt nicht nur fur die Flachen, die fir das Vorhaben selbst, sondern
auch fur die Flachen, die fur Ausgleichs- und Ersatzmallinahmen in Anspruch

genommen werden.

Vorliegend Uberwiegen die mit der Planung insgesamt verfolgten Ziele daher
die Interessen der privaten Grundstlckseigentimer am vollstandigen Erhalt ih-
res Eigentums, der Vorhabentrager erhalt das Enteignungsrecht (BVerwG, Ur-
teil vom 23.08.1996, 4 A 29.95).

6.3.17.3 Wertminderungen

In die planerische Abwagung sind auch solche Belange einzubeziehen, auf die
sich das Vorhaben nur mittelbar auswirkt. Das Interesse eines betroffenen Ei-
gentumers, von nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens verschont zu blei-
ben, insbesondere durch sie nicht in der bisherigen Nutzung seines Grund-
stlicks gestort zu werden, gehort zu den abwagungsrelevanten Belangen. Die
Wertminderung eines Grundsticks oder die Minderung der aus der Verpach-
tung oder Vermietung erzielbaren Einnahmen als solche oder nachteilige Ver-
anderungen in der Nachbarschaft werden bei der planerischen Abwagung be-

rucksichtigt.
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Hinsichtlich der von einigen Beteiligten (Synopsen-Nrn. P 03 und P 05) ange-

sprochenen Wertminderung ihrer Grundstticke ist folgendes festzuhalten:

Zwar sind bei der strallenrechtlichen Planfeststellung in die Abwagung nicht
nur diejenigen offentlichen und privaten Belange einzustellen, in die zur Ver-
wirklichung des Vorhabens unmittelbar eingegriffen werden muss (Grund-
sticksinanspruchnahmen), sondern auch solche Belange, auf die sich das
Vorhaben als raumbedeutsame Malinahme nur mittelbar auswirkt (BVerwG,
Urteil vom 15.04.1977, 4 C 100.74). Das Interesse eines betroffenen Eigenti-
mers, von nachteiligen Einwirkungen des Vorhabens verschont zu werden,
insbesondere durch sie nicht in der bisherigen Nutzung seines Grundstlicks —
auch einer landwirtschaftlichen - gestdrt zu werden, gehort deshalb zu den

abwagungserheblichen Belangen.

Die Wertminderung eines Grundsticks ist fur sich gesehen jedoch kein eigen-
standiger Abwagungsposten. Als Rechtsgrundlage fur einen solchen Anspruch
kommt allein § 74 Abs. 2 Satz 3 VWVfG NRW in Betracht. Nach dieser Vor-
schrift hat der von der Planung Betroffene einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld, wenn — weitere — Schutzvorkehrungen nicht vorge-
nommen werden konnen. Der Entschadigungsanspruch ist ein Surrogat flr
nicht realisierbare SchutzmalRnahmen; greift § 74 Abs. 2 S. 2 VWVfG NRW,
der den Anspruch auf Schutzvorkehrungen regelt, tatbestandlich nicht ein, so
ist auch fur die Anwendung von § 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG NRW kein Raum (vgl.
BVerwG, Urteile vom 29.01.1991, 4 C 51/98, vom 14.05.1992, 4 C 8.89, vom
27.11.1996).

Etwas anderes wurde insoweit nur gelten, wenn Wertminderungen planbe-
dingt eintreten, etwa weil das Mal3 der mdglichen wirtschaftlichen Nutzbarkeit
des Grundstuicks und seiner Bebauung unmittelbar eingeschrankt wird. Solche
Einschrankungen vermag die Planfeststellungsbehdrde vorliegend nicht zu er-

kennen. Die Nutzbarkeit der Grundsticke sowie die Madglichkeit, sie ggf. zu
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bewohnen, bleibt durch das Vorhaben unangetastet und auch Beeintrachti-
gungen durch Immissionen (Larm, Luftschadstoffe) treten nicht in einem Male
auf, das unzumutbar oder gesundheitsgefahrdend als enteignungsgleicher
Eingriff im Sinne von Art. 14 GG zu werten ware. Soweit von dem Vorhaben
unvermeidbare Beeintrachtigungen ausgehen, ist sichergestellt dass die ent-
sprechenden Grenzwerte eingehalten werden. Auf die Schutzauflage in Ab-
schnitt A. Ziffer 5.4 und die Ausfuhrungen in Abschnitt B. Ziffer 6.3.4 des Be-

schlusses wird dazu Bezug genommen.

Solange nicht reale auf das Vorhaben zurtckzufuhrende Einwirkungen eine
Wertminderung bewirken, sind Wertminderungen allein als solche daher nicht
abwagungsrelevant. Soweit nicht die §§ 41 ff BImSchG und 74 Abs. 2 S. 2
und 3 VwVfG NRW Schutz- oder Ausgleichsanspriche normieren, sind sie
aus Uberwiegenden Grinden des Allgemeinwohls sowie im Hinblick auf die
Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen (vgl. auch Urteil des BVerwG vom
13.05.2009, 9 A 71/07).

Der Einwender mit Synopsen-Nr. P 05 macht auch Mietwerteinbul3en geltend.
Solchen Mietwerteinbul’en kommt jedoch ebenfalls keine abwagungserhebli-
che Bedeutung zu. Wie oben dargelegt, ist fur den Verkehrswert in der Recht-
sprechung des Bundesverwaltungsgerichts anerkannt, dass er keinen eigen-
standigen Abwagungsposten darstellt (BVerwG, Beschluss v. 9.2.1995, 4 NB
17.94). Insoweit fuhrt das Bundesverwaltungsgericht weiter an, dass fur den
Mietwert nichts anderes gelten konne. Er hangt ebenso wie der Verkehrswert
von vielen Faktoren ab, die im Rahmen der Planung nicht samtlich berlcksich-
tigt werden kdnnen oder mussen (vgl. BVerwG, Urteil v. 9.2.2005, 9 A 80.03).
MietwerteinbuRen gehoéren daher in einem Planfeststellungsverfahren nicht
zum planerischen Abwagungsmaterial (vgl. BVerwG, Urteil v. 9.2.2005, 9 A
80.03; Niedersachsisches OVG, Urteil v. 21.6.2006, 7 KS 63/03).

Die dem Vorhaben von Grundstickseigentimern entgegengehalten Wertmin-

derungen sind Einwendungen deshalb zurickzuweisen.
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6.3.17.4 Existenzgefahrdungen

Der Einwender mit der Synopsen-Nr. P 05 machte geltend, durch das Vorha-
ben in seiner Existenz gefahrdet zu sein. Eine Existenzgefahrdung ist im vor-
liegenden Fall jedoch nicht zu besorgen.

Die Planfeststellungsbehdrde trifft eine Pflicht zur Ermittlung der maligebili-
chen Umstande und dem konkreten Mal} der Betroffenheit. Das BVerwG flhrt
dazu in seinem Urteil vom 09.06.2010 (9 A 20/08) aus:

,ES ist grundsétzlich Aufgabe der Planfeststellungbehérde, sich in Auslibung
der ihr (bertragenen planerischen Gestaltungsfreiheitdariiber schliissig zu
werden, ob und in welchem Umfang sie zur Verwirklichung eines von ihr fiir
erforderlich gehaltenen planfeststellungsbedlirftigen Vorhabens aul3er in 6f-
fentliche Belange auch in Rechte Diritter eingreifen will, und das Gewicht der
mit diesen Eingriffen verbundenen Nachteile den mit dem Vorhaben verbun-
denen Vorteilen selbsténdig abwdgend gegentiiberzustellen. Hierbei muss sie
bei Flacheninanspruchnahmen auch die Méglichkeit einer Existenzvernichtung
oder -gefédhrdung vorhandener landwirtschaftlicher oder gewerblicher Betriebe
und Unternehmungen in ihre Betrachtung und Abwégung einbeziehen (Be-
schluss vom 31. Oktober 1990 - BVerwG 4 C 25.90, 4 ER 302.90 - juris Rn.
17; ausf. zum landwirtschaftlichen Betrieb Urteil vom 14. April 2010 - BVerwG
9 A 13.08 - juris Rn. 26 ff. m.w.N. <zur Verbffentlichung in BVerwGE und
Buchholz vorgesehen>). Auch ohne direkte Inanspruchnahme muss sie das
Interesse des Gewerbetreibenden an der Erhaltung der unter Umstdnden mit
erheblichen Investitionen ausgenutzten Erwerbsquelle bei der hoheitlichen
Planung berticksichtigen. Allerdings schiitzt auch Art. 14 Abs. 1 GG nicht ge-
gen eine Minderung der Wirtschaftlichkeit. Eine Minderung der Rentabilitét ist
hinzunehmen. Dies gilt selbst dann, wenn die Urséchlichkeit der geminderten
Wirtschaftlichkeit durch einen staatlichen Eingriff unzweifelhaft gegeben ist
(Urteil vom 24. Mai 1996 - BVerwG 4 A 39.95 - Buchholz 316 § 74 VwVfG Nr.
39 S. 18 m.w.N.).

Eine nédhere Auseinandersetzung mit dem Einwand der Existenzgefdhrdung

ist nur dann entbehrlich, wenn die Planfeststellungsbehérde deutlich macht,
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dass sie die fiir das Vorhaben streitenden Belange fiir so gewichtig hélt, dass
es auch um den Preis einer Existenzgefédhrdung oder Existenzvernichtung des
betroffenen Betriebes verwirklicht werden soll (vgl. Urteil vom 27. Mérz 1980 -
BVerwG 4 C 34.79 - Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 34 S. 109 f.). Wird die be-
triebliche Existenz weder vernichtet noch geféahrdet, kann sich die Planfeststel-
lungsbehérde grundsétzlich damit begniigen, den Eigentiimer auf das nach-
folgende Enteignungsverfahren zu verweisen.”

Eine tatsachliche Existenzgefahrdung des Einwenders drangt sich der Plan-
feststellungsbehorde nicht auf. Auch flir den Fall, dass eine Existenzgefahr-
dung vorlage, was jedoch nicht zu besorgen ist, ist das Vorhaben so gewichtig
und daher aus den genannten Grinden zuldssig. Aus diesem Grund konnte
auf die weitere Ermittlung einer moglichen Existenzgefahrdung verzichtet wer-
den. Der Vorhabentrager und der Einwender befinden sich aul3erdem zur Ei-
nigungsfindung in einem Dialog. Der Vorhabentrager ist optimistisch, eine Ei-
nigung herbeizufiihren. Die Verhandlungen werden aullerhalb des Planfest-
stellungsverfahrens weiter gefuhrt. Sollte es dennoch zu verbleibenden wirt-
schaftlichen Nachteilen kommen, wird auf Abschnitt C Nr. 1 dieses Beschlus-

sSes verwiesen.

6.3.17.5 Voriibergehende Inanspruchnahme von Grundstiicksflachen

Die Auswirkungen des Vorhabens auf fremde Grundsticke beschranken sich
aber nicht auf die unmittelbar fur den StralRenkorper notwendigen Flachen. Sie
erstrecken sich zumindest voribergehend auch auf andere Grundstucke, die
z. B. im Rahmen der BaumalRnahme vorubergehend als Bau- und Lagerplatz
bendtigt werden. Entsprechende Flachen sind in den Grunderwerbsunterlagen
ausgewiesen. Auch diese Flachen werden belastet, die Bauausfuhrung setzt

voraus, dass solche Flachen zur Verfugung stehen.

Ohne die Regelung der offentlichen-rechtlichen Beziehung im Planfeststel-
lungsbeschluss kdénnen Grundstlcksflachen nicht und auch nicht vorliberge-
hend in Anspruch genommen werden. Jeglicher Zugriff auf das Grundeigen-

tum muss in der Planfeststellung ausgewiesen werden, weil der festgestellte
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Plan gemal §§ 18f, 19 FStrG dem Enteignungsverfahren zu Grunde zu legen
und fur die Enteignungsbehdrde bindend ist. Einen vdlligen Verzicht auf diese
Flachen lasst die Bauausfuhrung, bei der auch die Anforderungen an die Auf-
rechterhaltung des Verkehrsflusses zu beachten sind, nach Auffassung der

Planfeststellungsbehodrde jedoch nicht zu.

Die Flachen werden fur den Zeitraum, in dem sie als Arbeitsstreifen in An-
spruch genommen werden, belastet. Diese Belastung ist flr die Betroffenen
zumutbar. Den Grundstlickseigentiimern steht eine angemessene Entschadi-
gung in Geld zu. Im Ubrigen missen die Flachen in einem ordnungsgeman
wiederhergestellten Zustand an die Betroffenen zuriickgegeben werden. Das
bedeutet z. B., dass die bendtigten Flachen nach Abschluss der MaRhahme
vollstandig zu raumen, Bodenverdichtungen zu beseitigen und die Flachen

ggf. wieder an das angrenzende Gelandeniveau anzupassen sind.

Eine Flache des Einwenders mit Synopsen-Nr. P 11 wird vorubergehend in
Anspruch genommen. Hierzu wendete er ein, dass der Inanspruchnahme
nicht zugestimmt werden kann, da die auf dem Grundstick bestehende und
notwendige Feuerwehrzufahrt um die Tanks herum entfallen wirde.

Aus diesem Grund hat der Vorhabentrager im Deckblatt IV vorgesehen, die
Flache geringer in Anspruch zu nehmen, um dadurch eine Beeintrachtigung

der Feuerwehrzufahrt zu vermeiden.

6.3.17.6 Ubernahme von Restflichen

FUr die Regulierung der unmittelbaren Folgen des planfestgestellten Vorha-
bens im Hinblick auf betroffene Grundstuicksflachen ist gemal Art. 14 Abs. 3
GG, § 19 FStrG das Entschadigungsverfahren vorgesehen. Die Planfeststel-
lung hat insofern zwar enteignungsrechtliche Vorwirkung, regelt den Rechts-
Ubergang bzw. die Beschrankung des Grundeigentums als solchen aber nicht.
Dies gilt auch hinsichtlich etwaiger Ubernahmeanspriiche von Restflachen, die
hier jedoch nicht in Frage kommen durften. Das Entstehen einer unwirtschaft-

lichen Restflache ist erst Folge des unmittelbaren Grundentzuges, demnach
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ebenfalls dem Entschadigungsverfahren vorbehalten. Die Planfeststellungs-
behdrde darf insoweit keine Regelungen treffen (BVerwG, Urteil v. 14.05.1992
-4 C 9.89- NVwZ 1993, S. 477).

Fur die Betroffenen bietet diese Handhabung keine Nachteile, denn sie kon-
nen bei Meinungsverschiedenheiten zur Frage der Ubernahmepflicht im Ent-

schadigungsverfahren ebenfalls den Rechtsweg beschreiten.

6.3.17.7 Ersatzlandgestellung

Aus denselben Grinden muss die Planfeststellungsbehdrde auch nicht tber
Antrage auf verbindliche Gestellung von Ersatzland entscheiden, denn auch
insoweit enthalt § 16 EEG NRW eine dem Art. 74 Abs. 2 VwVfG NRW vorge-
hende Spezialregelung (BVerwG, Urteil v. 27.03.80 4 C 34.79- MW 1981, S.
241). Nach § 16 EEG NRW kann die Enteignungsbehdérde sogar nach Billig-
keitsgrundsatzen, also denselben Grundsatzen wie bei fachplanungsrechtli-
chen Schutzauflagen, Ersatzlandgestellung anordnen. Die enteignungsrechtli-
che Vorschrift ist allerdings so ausgestaltet, dass eine Enteignung nicht unzu-
lassig wird, falls ein bestehender Ersatzlandanspruch, z.B. wegen des Fehlens
geeigneten Ersatzlandes, nicht befriedigt werden kann.

Wird ein landwirtschaftlicher Betrieb durch die Planfeststellung beeintrachtigt,
kann die Frage der Ersatzlandgestellung allerdings im Rahmen der planeri-
schen Abwagung dann rechtliche Bedeutung erlangen, wenn der Betrieb
durch die Planung in seiner Existenz ernsthaft gefahrdet ist oder vernichtet
werden wird und Ersatzland zur Verfugung steht, um die Gefahrdung oder
Vernichtung zu vermeiden. Nur wenn sich ohne eine Landabfindung eine Exis-
tenzvernichtung oder -gefahrdung als reale Moglichkeit abzeichnet, muss sich
die Planfeststellungsbehorde Klarheit darlber verschaffen, ob geeignetes Er-
satzland zur Verflgung steht. Einer derartigen Klarung bedarf es allerdings
dann nicht, wenn die Planfeststellungsbehoérde keine Zweifel daran lasst, dass
das planerische Ziel selbst um den Preis der Existenzvernichtung verwirklicht
werden soll (BVerwG, U. v. 28.1.1999 —4 A 18.98- UPR 1999, S. 268).
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6.3.17.8 Umwege

Bei der Planung wurde versucht, die bestehenden offentlichen Wegebezie-
hungen soweit wie moglich aufrechtzuerhalten bzw. zumindest keine erhebli-

chen Umwege entstehen zu lassen.

Zur Beurteilung der Entschadigungsanspriche ist zunachst festzustellen, dass
§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG NRW Auflagen vorschreibt, die zur Vermeidung

nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind.

§ 8a Abs. 4 FStrG schutzt nur Zufahrten und Zugange, also den unmittelbaren
Kontakt nach aufden, nicht jedoch die darUber hinausgehenden Verbindungen
zu anderen Grundstlicken (BVerwG, Urteil v. 27.04.1990 - 4 C 18.88- NVwZ
1990, S. 1165). Zufahrten werden nicht ersatzlos entzogen. Die Art und Weise
der Verbindung eines Grundstiicks mit anderen Grundstiicken mittels des of-
fentlichen Wegenetzes oder der unveranderte Fortbestand einer bestimmten,
auf dem Gemeingebrauch beruhenden Verbindung stellt keine Rechtsposition

dar.

Bei Umwegen, die wegen der Durchtrennung von privaten Grundsticken ent-
stehen, ist an sich ein Recht im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVfG NRW be-
troffen (Eigentum oder Dienstbarkeit). Fur derartige, unmittelbar durch die
Grundabtretung entstehende Nachteile gilt jedoch ausschlieRlich Entschadi-
gungsrecht, so dass Regelungen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
nicht erfolgen kénnen. Durch entsprechende Querungsmadglichkeiten und Pa-
rallel- oder Ersatzwege werden Nachteile durch Umwege gering gehalten und
die ErschlieBung der Grundstucke jedenfalls sichergestellt.

6.3.17.9 Zufahrten

§ 8a FStrG garantiert keine optimale, sondern nur eine nach den jeweiligen
Umstanden zumutbare Erreichbarkeit. Ein Anspruch auf den Fortbestand einer

Verkehrsanbindung, die flr eine bestimmte Grundsticksnutzung von beson-
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derem Vorteil ist, lasst sich daraus nicht herleiten (vgl. BVerwG NVwZ 2004,
231, 233). Die vorgesehene Anpassung bzw. Anderung bestehender Grund-
stickszufahrten ist bau bzw. verkehrstechnisch notwendig und fir die be-
troffenen Grundstiicksinhaber zumutbar. Die ErschlieRung aller von dem Bau-

vorhaben betroffenen Grundstiicke ist gewahrleistet.

6.3.17.10 Grundsatzliches zum Entschadigungsverfahren

Die sich aus der Inanspruchnahme von Grundeigentum ergebenden Entscha-
digungsfragen sind im Entschadigungsverfahren zu regeln. Danach werden im
Planfeststellungsbeschluss nur die offentlich-rechtlichen Beziehungen zwi-
schen dem Trager der Strallenbaulast und den vom Plan Betroffenen - mit
Ausnahme der Enteignung - rechtsgestaltend geregelt. Der Ausgleich fur die
zugunsten der geplanten BaumalRnahme einschlief3lich der notwendigen Fol-
gemalinahmen bezweckten unmittelbaren Eingriffe in die Rechte der Betroffe-
nen und fur die damit verbundenen Folgeschaden findet ausschliefdlich in dem
von der Planfeststellung gesondert durchzufihrenden Entschadigungsverfah-

ren statt.

Gleichwohl besteht die Moglichkeit fur den Einwender, entsprechende Ent-
schadigungsforderungen im Rahmen des Entschadigungsverfahrens beim
Strallenbaulasttrager geltend zu machen. Auf Abschnitt C Nr. 1 des Beschlus-

ses wird erganzend verwiesen.

6.3.17.11 Einwendungen von durch Grundstiickinanspruchnahmen Betroffener

Aus der Inanspruchnahme von Grundstuckflachen ergaben sich Einwendun-

gen privater Betroffener im Planfeststellungsverfahren.

Der Einwender mit der Synopsen-Nr. P 09 regt ein Weglassen der geplanten
Larmschutzwand nordlich der A 40 und westlich des Stadtteil KalRlerfeld, da
durch diese Larmschutzwand die WerbemalRnahmen des Einwenders nicht

mehr zu sehen seien.
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Die Larmschutzwand dient dem Schutz der Wohnbebauung Kallerfeld, auch
wenn sie direkt am Industriegebiet liegt. Die Notwendigkeit der Larmschutz-
wand ist in den Planfeststellungsunterlagen ausreichend beschrieben. Das
Schutzgut Mensch ist héher zu werten als der Wunsch des Einwenders nach
Sichtbarkeit seiner WerbemalRnahmen von der Autobahn aus. Eine transpa-
rente Larmschutzwand erfullt nicht die bendtigten Schallabsorptionseigen-
schaften und kommt daher hier auch nicht in Betracht. Daher ist die Einwen-

dung zurtckzuweisen.
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6.3.18 Sonstige Einwendungen
Die Planfeststellungsbehorde verweist zu den Einwendungen zunachst auf die
bisherigen Ausfuhrungen, mit denen die vorgetragenen allgemeinen Einwen-
dugen (vgl. dazu Abschnitt B Ziffer 6.3 dieses Beschlusses) bereits in die Ab-
wagung eingestellt wurden.
Soweit Einwendungen im Rahmen der vorstehenden Ausfuhrungen noch nicht
behandelt wurden, werden diese nachfolgend betrachtet. Es ist jedoch zu be-
achten, dass sich dieser Beschluss nicht mit allen Einwendungen ausdrucklich
unter Benennung der Einwendernummer befasst, sondern Einwendungen aus
Grinden der Vereinfachung und des Sachzusammenhangs zusammenfasst
und im allgemeinen Begriindungsteil behandelt. Nach Uberzeugung der Plan-
feststellungsbehorde sind aber alle Belange, die im vorliegenden Verfahren
entscheidungserheblich und bedeutsam sind, aufgeklart und in der Gesamt-
abwagung berlcksichtigt worden.
Soweit sich Einwendungen auf die Hohe der Entschadigungsleistung und die
Frage beziehen, wie und unter Berlcksichtigung welcher Kriterien diese zu
bemessen ist, ist daruber hinaus nicht im Rahmen der Planfeststellung zu ent-
scheiden. Die HOhe der Entschadigung bleibt vielmehr dem separaten Ent-

schadigungsverfahren vorbehalten.

Die Einwender mit den Synopsen Nrn. P 02, P 06 und P 08 sowie die Stadt
Duisburg, die Stadt Moers und der Regionalverband Ruhr fordern im Ver-
fahren die Verbreiterung des Radweges entlang der Autobahnbrucke.

Die A 40 ist Bestandteil des Bundesfernstrallennetzes. Dieses dient gemal} §
1 FStrG dem weitraumigen Verkehr. Bundesautobahnen dienen ausschlief3lich
dem Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen. Eine Verpflichtung zur Anlage eines
Rad- und Gehweges besteht an Bundesautobahnen somit nicht. Im Einzelfall
kann ein Rad- und Gehweg aber zweckmaldig sein. Entsprechend der Verein-
barung zwischen Bund und der Stadt Duisburg im Jahre 1970 wird der
zweckmalige Radweg entlang der A 40 wieder neu errichtet und beibehalten.
In der Vereinbarung war eine Breite von 2,75 m vorgesehen, welche auch zu-

kinftig umgesetzt werden soll. In Anlehnung an die fir Bundesstrallen gelten-
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de ,Richtlinie fur die Anlage von Landstralen, Ausgabe 2012 ist flir Rad- und
Gehwege aulerorts eine Breite von 2,50 m vorzusehen. Mit den geplanten
2,75 m wird somit auch diese Richtlinie eingehalten werden. Zusatzliche Ver-
breiterungen sind gesetzlich nicht vorgesehen. Die Kosten flir den Neubau
und die Ablésung eines Radweges, wie er von den Einwendern gefordert wird,
waren von Dritten (z.B. den Kommunen) zu tragen, sofern keine Kostentra-
gung abgestimmt wurde, ist eine solche Erwagung nicht in die Planung mit
einzubeziehen. Die zustandigen kommunalen Baulasttrager fir die Radwege
der Rheinquerungen entlang der A 40 haben trotz grundsatzlicher Forderbe-
reitschaft des Landes weder Konzepte fur Radschnellwege entwickelt und
vorgelegt noch entsprechende Finanzierungszusagen gegeben. Deshalb wer-
den beim anstehenden Bau der Rheinbricke A 40 Duisburg Neuenkamp die
vorhandenen Radwege ersetzt. Dies entspricht der Verpflichtung des Bundes
als Baulasttrager der A 40.

Damit sind die Einwendungen zurlickzuweisen.

Die Einwender mit den Synopsen-Nrn. P 01 und P 10 bemangeln, dass keine
verkehrspolitischen Aspekte, wie die Verkehrswende, in Bezug auf die Pla-
nungsvarianten in Erwagung gezogen wurden. Es sei im Anbetracht der not-
wenigen Verkehrswende angebracht gewesen, Losungen wie eine Verbreite-
rung der Radwege oder eine Ausweitung des Schienenverkehrs Vorrang zu
gewahren.

Bezuglich der Verbreiterung des Radweges wird auf die oben stehenden Aus-
fuhrungen verwiesen. Allgemeine verkehrspolitische Aspekte konnen nicht im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens behandelt werden. Die MalRnahme
ist im Bundesverkehrswegeplan vorgesehen, es besteht ein offensichtlicher
Bedarf zum Ausbau des bestehenden Verkehrsweges. Das Verfahren steht
einer parallelen Ausweitung anderer Verkehrsmittel oder —wege nicht entge-
gen. Die Bevorzugung dieser Verkehrsmittel oder -wege ist jedoch nicht Be-
standteil dieses Planfeststellungsverfahrens und wird im Verfahren nicht be-
handelt. Die Erwagungen, welche durch eine bevorstehende Verkehrswende

entstehen, wurden in die Berechnungen der Verkehrsprognose (soweit dies
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madglich ist) einbezogen. Aus diesen Grinden werden die Einwendungen zu-

ruckgewiesen.

Die Einwender mit den Synopsen-Nrn. P 01 und P 10 befanden die Offenlage
als nicht ausreichend. Sie bemangeln, dass die Planunterlagen nicht in Rhein-
hausen offenlagen. Weiterhin seien die Unterlagen sowohl auf dem UVP-
Portal als auch auf der Internetseite der Bezirksregierung nur mit einem erheb-
lichen Aufwand einzusehen gewesen.

Planunterlagen sind in Stadten offenzulegen, Rheinhausen ist ein Stadtteil Du-
isburgs, daher war die Offenlage in der Stadt Duisburg ausreichend. Den Blr-
gern der Stadt kann es zugemutet werden, zur Stadtverwaltung zu fahren, um
Einsicht in die Planunterlagen zu nehmen. Zuséatzlich zu der Offenlage bei den
Stadten konnen die Unterlagen auch online zuganglich gemacht werden, das
ist in diesem Fall durchgefuhrt worden. Die Verwaltung des Internetportals im
Sinne von § 20 UVPG liegt nicht in der Verantwortung der Anhérungsbehorde,
die Anhorungsbehorde ist der Pflicht nachgekommen, die zu veroffentlichen-
den Daten dem Verwalter des Internetportals zukommen zulassen. Inwiefern
die Unterlagen dort Uber Pfade oder Verlinkungen zu finden sind, kann die
Planfeststellungsbehodrde nicht veranlassen. Bezuglich der Internetseite der
Bezirksregierung wurde bemangelt, dass die Unterlagen jeweils als einzelne
Datei heruntergeladen werden mussten und nicht im Gesamten heruntergela-
den werden konnten, was einen gesteigerten Aufwand fur die Bevolkerung
dargestellt haben wirde. Der Vorteil des Herunterladens einzelner Dateien
konnte fur zukunftige Projekte Uberpruft werden, im vorliegenden Verfahren
sind jedoch alle Vorschriften bezlglich des Anhorungsverfahrens eingehalten
worden und die Planunterlagen zusatzlich auch auf verschiedenen Internetsei-
ten zuganglich gemacht worden. Damit besteht diesbezlglich offensichtlich

kein Verfahrensfehler und die Einwendungen kdnnen zuriackgewiesen werden.

AuRerdem halten die Einwender mit den Synopsen-Nrn. P 01 und P 10 den

aktuellen Standard, welcher an eine UVP gestellt wird, fur nicht erflllt. Unter-
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anderem sei das Schutzgut Flache nicht ausreichend behandelt und der Stand
der Wissenschaft nicht abschlieRend beachtet worden.

Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist die Anlange 19.5.1, in der die
Anforderungen des novellierten Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung bericksichtigt worden sind. Dazu gehért auch das neue Schutzgut Fla-
che, das in den Unterkapiteln 3.3 und 5.4.3 behandelt wurde. Das Schutzgut
ist damit ausreichend betrachtet worden. Auch die Veroffentlichungen des
UBA bezlglich des aktuellen Stands der Wissenschaft haben in der Unterlage
entsprechend Bericksichtigung gefunden. Daher sind diese Einwendungen

zuruickzuweisen.

AulBerdem fordern die Einwender mit den Synopsen-Nrn. P 01 und P 10 eine
Darlegung dazu, wie viele Todesopfer das Projekt fordern wird. Aufgrund der
steigenden Temperaturen und der Giftgase (Stickoxide) wirde sich die statis-
tische Lebenserwartung der Menschen im Umfeld verringern. Diese Darlegung
sei ein notwendiger Bestandteil der UVP.

Der zum Verfahren gehdrige UVP-Bericht (Unterlage 19.5.1) betrachtet durch-
aus die durch das Vorhaben ausgeldsten Beeintrachtigungen des Klimas. So-
wohl die Zunahme der CO?-Emissionen als auch die Auswirkungen der Stick-
oxide wurden in der Unterlage behandelt. Eine Berechnung der Todesopfer ist
jedoch nicht moglich und auch nicht notwendig, da es nicht im UVPG vorge-
sehen ist. Es ist bereits schon fraglich, inwiefern einzelne Todesfalle direkt
dem Verfahren ohne Zweifel zugeordnet werden kdnnten. Aus diesen Grin-

den werden die Einwendungen zurickgewiesen.

Seite 307 von 314

Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt B fur den 8-streifigen Ausbau der A 40 zwischen AS Duisburg-Homberg
bis Duisburg-Hafen einschlieflich Ersatzneubau Rheinbriicke Neuenkamp



6.4

Zulassigkeit von Entscheidungsvorbehalten

§ 74 Abs. 3 VWVTG NRW erlaubt entsprechende Vorbehalte, soweit zum Zeit-
punkt der Planfeststellung eine abschlieliende Entscheidung noch nicht mog-
lich ist, sich fur die Bewaltigung des Problems notwendigen Kenntnisse nicht
mit vertretbarem Aufwand beschaffen lassen, sowie Substanz und Ausgewo-
genheit der Planung dadurch nicht in Frage gestellt werden. Der Planfeststel-
lungsbehorde wird es hierdurch ermdglicht, Regelungen, die an sich in dem
das Planfeststellungsverfahren abschlieRenden Planfeststellungsbeschluss zu

treffen waren, einer spateren Entscheidung vorzubehalten.

Zwar gilt der Grundsatz, dass der Vorhabentrager einen Konflikt, den er durch
seine Planung hervorruft oder verscharft, nicht ungelost lassen darf. Diese
Pflicht zur Konfliktbewaltigung hindert die Planfeststellungsbehdrde nicht in je-
dem Fall, Teilfragen, die ihrer Natur nach von der Planungsentscheidung ab-
trennbar sind, einer nachtraglichen Lésung zuganglich zu machen. Das gilt
auch fur die Regelung naturschutzrechtlicher Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen (BVerwG, Beschluss vom 30.08.94, 4 B 105.94, in: NuR 1995, S.
139).

Ein solcher Vorbehalt ist dann zuldssig, wenn er nicht unter Uberschreiten der
Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit, insbesondere unter Verletzung
des Abwagungsgebotes erfolgt ist. Diese Grenze ist aber erst dann Uberschrit-
ten, wenn in der Planungsentscheidung solche Fragen offen bleiben, deren
nachtragliche Regelung das Grundkonzept der bereits festgestellten Planung
wieder in Frage stellt. Zudem darf der unberucksichtigt gebliebene Belang kein
solches Gewicht haben, dass die Planungsentscheidung als unabgewogener
Torso erscheint, und es muss sichergestellt sein, dass durch den Vorbehalt
andere einschlagige offentliche und private Belange nicht unverhaltnismalig
zuruckgesetzt werden (BVerwG, Beschluss vom 30.08.94, 4 B 105.94, in: NuR
1995, S. 139 und Beschluss vom 31.01.06, 4 B 49.05, in: NVwZ 2006, S. 823f
sowie OVG Munster, Urteil vom 21.01.95, 9 A 555/83, n.v.).
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7.

AbschlieRende Bewertung
Das mit dem festgestellten Plan beabsichtigte Vorhaben des Ausbaus der A
40 ist nach Abwagung aller Belange aus Grunden des Allgemeinwohls erfor-
derlich. Die Planung ist gerechtfertigt. Das Vorhaben ist zur Losung der beste-
henden Verkehrsprobleme geeignet. Mit dem Vorhaben und der Art des ge-
wahlten Strallenausbaus werden die anstehenden Ziele, eine Anpassung an
die heutigen, sich aus der verkehrlichen Funktion, der Bedeutung der Stral3e
und ihrem Verkehrsaufkommen ergebenden Anforderungen unter gleichzeiti-
ger baulicher Erneuerung des Stral’enkdrpers und Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit erreicht. Andere Varianten des Ausbaus, mit denen die angestrebten
Ziele erreicht und die mit dem Vorhaben zusammenhangenden Beeintrachti-
gungen und Konflikte besser gelost werden konnten, bieten sich vorliegend

nicht an.

Grinde, die zu einer Ablehnung der beantragten Planung flhren, sind nicht er-
sichtlich und haben sich auch wahrend des Verfahrens nicht ergeben. Opti-

mierungsgebote sind beachtet worden.

Bei Abwagung aller Belange erweist sich die Planung auch als vernlnftig. Die
Planfeststellungsbehorde bewertet das offentliche Interesse am Ausbau der A
40 hoher als entgegenstehende andere offentliche und private Belange. Sie ist
Uberzeugt, dass die von dem Vorhaben ausgehenden Beeintrachtigungen 6f-
fentlicher und privater Belange insgesamt auf das unabdingbare Mal} begrenzt
werden. Dennoch verbleibende Nachteile sind durch die verfolgte Zielsetzung

gerechtfertigt und miussen im Interesse des Ganzen hingenommen werden.
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1. Entschadigungsverfahren

Einwendungen, die Entschadigungs- oder Erstattungsanspriche (z. B. wegen
der beanspruchten Grundflachen, Erschwernissen, anderer Nachteile und des
Larmschutzes an Gebauden) betreffen, sind — soweit nicht bereits dem Grun-
de nach uber die Voraussetzungen dieser Anspriche in der Planfeststellung
zu entscheiden ist — nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, in
dem im Grundsatz nur 6ffentlich-rechtliche Beziehungen geregelt werden.

Entsprechende Forderungen konnen mit dem Ziel einer gutlichen Einigung

zunachst an den Vorhabentrager, der

DEGES
Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH
Volklinger Strale 4
40219 Diisseldorf

gerichtet werden.
Wird eine Einigung nicht erzielt, so wird Uber diese Forderungen in einem ge-

sonderten Entschadigungsverfahren entschieden werden, fir das die

Bezirksregierung Diisseldorf
Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf

zustandig ist.
Soweit Anspriche in diesem Verfahren nicht abschlieRend geregelt werden
kénnen, steht den Betroffenen alsdann der ordentliche Rechtsweg offen.

Es wird darauf hingewiesen, dass eine Entschadigung grundsatzlich in Geld
geleistet wird (§ 15 EEG NRW).
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2.

3.

Geltungsdauer des Beschlusses
Der mit dem vorliegenden Beschluss festgestellte Plan tritt gemafl § 17c S. 1
Nr. 1 FStrG aulRer Kraft, wenn mit der Durchfihrung des Plans nicht innerhalb
von zehn Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit begonnen worden ist; es
sei denn, er wird vorher auf Antrag des Vorhabentragers von der Planfeststel-

lungsbehdrde um hochstens funf Jahre verlangert.

Auslegung des Planes und Rechtswirkungen

Dieser Beschluss wird in den Stadten Duisburg, Kamp-Lintfort und Méncheng-
ladbach mit einer Ausfertigung der Planunterlagen zwei Wochen lang zur all-
gemeinen Einsicht ausgelegt. Der Ort und die Zeit der Auslegung werden
ortsublich bekannt gemacht.

Die Planfeststellungsbehorde wird diesen Planfeststellungsbeschluss zusatz-
lich dem Vorhabentrager, den Behdrden und Vereinigungen, Uber deren Stel-
lungnahmen entschieden worden ist, und denjenigen, Uber deren Einwendun-
gen entschieden worden ist, zustellen (§ 74 Abs. 4 Satz 1 VwWVfG NRW).

Mit dem Ende der Auslegungsfrist gilt der Beschluss gegenuber allen Be-
troffenen und denjenigen gegenuber, die Einwendungen erhoben oder Stel-
lungnahmen abgegeben haben, als zugestellt. Hinauf wird auch in der ortsub-
lichen Bekanntmachung ausdrucklich hingewiesen (§ 74 Abs. 4 Satz 3 und
Abs. 5 Satz 3 VwVfG NRW).
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D. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach

dessen Zustellung schriftlich Klage beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

(Postanschrift: Bundesverwaltungsgericht,
Postfach 10 08 54, 04008 Leipzig)

erhoben werden.

Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt
nicht fur die Beteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss mittels Postzu-
stellungsurkunde oder Empfangsbekenntnis gesondert zugestellt wurde, hier
gilt der Tag der Zustellung. Insoweit kann Klage nur innerhalb eines Monats
nach Zustellung erhoben werden.

Die Klage ist beim Bundesverwaltungsgericht schriftlich zu erheben.

Die Klage muss die Klagerin/ den Klager, den Beklagten (Land Nordrhein-
Westfalen, vertreten durch die Bezirksregierung Dusseldorf, Cecilienallee 2,
40474 Dusseldorf) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie
soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begrindung dienenden Tat-
sachen und Beweismittel sind innerhalb einer Frist von zehn Wochen nach
Klageerhebung anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die nach Ablauf
der vorgenannten Frist vorgebracht werden, kann das Gericht zurlickweisen
und ohne weitere Ermittlungen entscheiden, wenn ihre Zulassung die Erledi-
gung des Rechtsstreits verzogern wirde und die Klagerin/der Klager die Ver-

spatung nicht gentigend entschuldigt.
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Die Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss hat keine auf-
schiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung
der Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Ab-
satz 5 Satz 1 VwGO kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung

dieses Planfeststellungsbeschlusses beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

(Postanschrift: Bundesverwaltungsgericht,
Postfach 10 08 54, 04008 Leipzig)

gestellt und begrindet werden.

Der Antrag ist schriftlich zu erheben. Er muss die Antragstellerin/den Antrag-
steller, den Antragsgegner (Land Nordrhein-Westfalen, vertreten durch die
Bezirksregierung Dusseldorf, Cecilienallee 2, 40474 Dusseldorf) und den Ge-

genstand des Antragsbegehrens bezeichnen.

Vor dem Bundesverwaltungsgericht muss sich jeder Beteiligte, aulder im Pro-
zesskostenhilfeverfahren, durch eine Rechtsanwaltin/einen Rechtsanwalt oder
eine(n) Rechtslehrer/in an einer staatlichen oder staatlich anerkannten Hoch-
schule eines Mitgliedstaates der Europaischen Union, eines anderen Ver-
tragsstaates des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum oder
der Schweiz, der die Befahigung zum Richteramt besitzt, als Bevollmachtigten
vertreten lassen (§ 67 Abs. 4 i. V. m. Abs. 2 Satz 1 VwGO). Dies gilt auch flr
Prozesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Bundesverwaltungsge-
richt eingeleitet wird.

Behorden und juristische Personen des offentlichen Rechts einschliel3lich der
von ihnen zur Erflllung ihrer offentlichen Aufgaben gebildeten Zusammen-

schlisse kdnnen sich durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richter-
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amt oder durch Beschaftigte mit Befédhigung zum Richteramt anderer Behor-
den oder juristischer Personen des Offentlichen Rechts einschlieBlich der von
ihnen zur Erfillung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse
vertreten lassen.

Ein Beteiligter, der zur Vertretung yor dem Bundesverwaltungsgericht berech-
tigt ist, kann sich selbst vertreten.

Falls die Fristen durch das Verschulden einer bevoliméachtigten Person ver-
sdumt werden sollten, so wirde deren Verschulden der Klagerin/dem Klager
bzw. der Antragstellerin/ dem Antragsteller zugerechnet werden.

Die Klage und die Begrindung sowie ein Antrag auf Anordnung der aufschie-
benden Wirkung kénnen auch in elektronischer Form durch Ubertragung eines
elektronischen Dokuments an die elektronische Poststelle des Gerichtes ein-
gereicht werden.

Das elektronische Dokument musé mit einer qualifizierten elektronischen Sig-
natur der verantwortlichen Person versehen sein oder von der verantwortli-
chen Person signiert und auf einem sicheren Ubermittlungsweg gemaB § 55a
Absatz 4 VwGO eingereicht werden. Eine normale E-Mail genlgt nicht.
Rechtsgrundlagen fur den elektronischen Rechtsverkehr sind § 55a VwGO
und die Verordnung uber die technischen Rahmenbedingungen des elektroni-
schen Rechtsverkehrs und Uber das besondere elektronische Behérdenpost-
fach (Elektronischer-Rechtsverkehr-Verordnung-ERVV) vom 24. November
2017 (BGBI. | S..3803), welche die fiir die Ubermittlung und Bearbeitung ge-
eigneten technischen Rahmenbedingungen nach naherer MaBgabe bestimmt.

Weitere Informationen erhalten Sie'auf der Internetseite www.justiz.de.

Bezirksregierung Diisseldorf
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